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Sazetak

Strategijske odrednice razvitka zeljek@ infrastrukture u Hrvatskoj odtene su u
Strategiji prometnog razvitka RH. Strategiju je 29§odine usvojio Hrvatski sabor, kao osnovu
razvitka svih prometnih grana. Zeljezkii promet je u strategiji razvitka cjelokupnog preta u
RH dobio zn&ajno mjesto, méutim realizacija zacrtanih ciljeva nije se odvijaakladno
njenim opredjeljenjima i zakljicima.

U ovom radu se prikazuju osnovne smjernice strgtegizvoja Zeljezkog prometa u
RH iz strategije prometnog razvitka. Prikazuju szuftati pregovora Hrvatske u procesu
pridruzivanja EU na podtju Zeljeznice i ukljdivanje paneuropskih koridora u Hrvatskoj u
transeuropsku prometnu mrezu (TEN-T). Qidije se prioriteti razvitka zeljez¢ke mreze u
Hrvatskoj, te se daje pregled najireinvesticija te ¢ekivana okvirna dinamika izgradnje

1 Uvod

Zeljeznitki sustav u Hrvatskoj organizacijski se prilagoslitstavu Zeljeznice u EU. Sada
slijedi harmonizacija elemenata Zeljes infrastrukture u Hrvatskoj s onim u EU.

Radi stvaranja jedinstvenoga zeljgkaug podrdja u EU i liberalizacije pristupa
Zeljezntkoj infrastrukturi doSlo je do podjele sustava €gtjice u drzavama EU i drzavama
kandidatima za ulazak u EU na infrastrukturu i gugznike. Navedene okolnosti stvorile su
drug&ije okruzenje i uvjete u pristupu razvitku Zeljgkmg sustava. Infrastruktura je
proglasena javnim dobrom i brigu oko odrzavanjazvitka Zeljezrike infrastrukture preuzela
je drzava. Zeljezaki prijevoznici se kao samostalni gospodarstvenbjekti na trzistu
zeljezntkih usluga ravnopravno naihe u pruzanju zeljezokih usluga, te brinu o svom
poslovanju i razvojnim planovima. Regulatorna &jédoja su osnovana u drzavagianicama
trebaju omogéiti nesmetan i nediskriminiragu pristup zeljeznikim prijevoznicima zeljezikoj
infrastrukturi.

Odnos prema strategiji razvitka prometa u Repubkicvatskoj dozivio je drugu
dimenziju u procesu pridruzivanja Hrvatske euresadkim integracijama. Osnovna hama
opredjeljenja koja su zacrtana Strategiji prometnog razvitka Republike Hrvatske1999.
godine (nadaljeStrategijg s jedne strane su se integrirala u sustav Eueopskje odnosno
Europske zajednice (nadalje: EU), a s druge st@amentirale na implementaciju zacrtanih
cilieva kroz nacionalni program investicija u zeh&ku infrastrukturu. Zato je u ovom radu
posveéena véa pozornost novom EU prometnom sustavu, promjenkoj@ su se u njemu
dogodile u proteklom desetje i nainu na koji se prometni sustav u Hrvatskoj, s nsigian na
zeljeznicu, uklopio u novo okruzenije.

U procesu pridruzivanja Hrvatske u staltlanstvo EU, investicije u Zeljeznicu dobivale
Su na zné&nju. Prometni sustav EU daje sve viSe vaznostmptoim granama koje manje
negativno utjgu na okoliS, a doprinose ukupnoj efikasnosti promogtsustava i smanjenju
ukupnih troSkova prijevoza. Prednost se daje komrdnom i intermodalnom prometu, uz poticaj
razvitku vodnog (unutarnji plovni putovi i morskiijgvoz) i Zeljeznékog prometa. Hrvatska ima
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sve navedene komponente prometnog sustava, takse daoze &ekivati izdasSnija potpora
njihovom razvitku u sklopu razvitka cjelokupne pretme infrastrukture EU.

U razdoblju od usvajanja strategije prometnog it#avhna podrtju Zeljeznice prisSlo se
prijenosu globalne strategije na poslovnu razinwhliku nacionalnog programa izgradnje
Zeljezntke infrastrukture. U posljednje vrijeme intenzivirge i rad na izradbi studijske i
tehnitke dokumentacije, Sto je dalo preciznije podlogézradbu konkretnih planova investicija
u Zeljeznéki sustav.

U sklopu iz¢avanja u ovom radu pozornost je usmjerena premaoypima razvitka
Zeljezntke infrastrukture, koja je primjenom EU direktivagtala javno dobro u vlasniStvu
drzave. Koncesiju nad upravljanjem zeljgkom infrastrukturom u oddenom vremenskom
razdoblju dobilo je poduze HZ Infrastruktura. Prijevoznici koji su bili dlmiviega Zeljezikog
sustava (HZ), izdvojili su se u posebna podaz€007. godine i posluju kao samostalna
poduzéa po trziSnim principima. Razvitak Zeljezke infrastrukture takder je usmjeren prema
poslovanju na trziSnim zakonitostima. Zadamaje funkcioniranja zeljeztikog sustava osnovana
Su neovisna tijela-agencije, koje trebaju omiigizdavanija licencija upravitelju infrastrukture
prijevoznicima, te regulirati odnose na transpamrteziStu zeljezrikih usluga.

lzgradnja Zeljezrtke infrastrukture detaljno je piana legislativom koja ujedtaje
uvjete odrzavanja, gdanja i opremanja Zeljeztke infrastrukture na cjelokupnom prostoru EU.
Plan je da se na taj ¢&ia u budiénosti ostvari jedinstveno Zeljezko podruéje u EU kojece biti
liSeno svih barijera i neuskianosti na mrezi koje su danas prisutne, a otezgedjastveno
koriStenje Zeljezrke mreze. Takav sustav bie joS djelotvorniji i konkurentniji na trziStu
prometnih usluga.

2 Povezivanje zeljeznike mreze u Hrvatskoj s transeuropskom prometnom mrzom
(TEN-T)

U desetogodiSnjem razdoblju od stvaranja hrvatkkave intenzivno se radilo na njenoj
integraciji u gospodarstveni i prometni sustav peroZn&ajni uspjesi su postignuti na T
konferenciji ministara transporta europskih zemalj&lelsinkiju (1997), na kojoj je Hrvatska
prometno ukljgena u europski prometni sustav preko paneuropskiidra, odnosno ogranaka
koridora (p/e koridori: X., X.a, V.b, V.ci VIL)

Detaljniji prikaz paneuropskih koridora moZze séjeii na slici 1.
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Slika 1. Mreza paneuropskih koridora nakon Konfeijenu Helsinkiju, 1997. godine

U procesu pregovaranja i pristupa Hrvatske prema ubBlddeni su dijelovi mreze u
Hrvatskoj koji imaju transeuropsko ziemje (slika 2). Tako je utdeno da se transeuropska
Zeljezntka mreza Hrvatske sastoji od 5 glavnih pravacazama prema lukama unutarnjega
plovnog puta i morskim lukama.
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Slika 2. TEN-T mreZa konvencionalnih pruga u EU
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Na slici 3. prikazana je TEN-T mreza konvencionalmruga EU, s naznakom 30
prioritetnih projekata koji su oddeni za realizaciju u razdoblju 2008 - 2013.
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Slika 3. TEN-T mreza konvencionalnih pruga u EU

Program razvitka TEN-T mreze sadrzi stotine praj@kkoji su definirani kao studije ili
stvarni radovi na izwtenju. Njihova namjena je da osiguraju kohezijudos®bno povezivanije i
interoperabilnost transeuropske prometne mrezej kastup toj mrezi. Projekti TEN-T mreze
nalaze se u svakejanici EU, a uklj@uju sve vrste prometa: ceste, Zeljeznice, pomgnsknet,
unutarnje plovne putove, zmi promet, logistiku i inovacije. TEN-T projekti abvataju 30
prioritetnih projekata, od toga je oko 50% preidvio za zeljeznicu (oko 130 milijardi EUR).

Transeuropski sustav konvencionalnih pruga plelijge na dva podsustava:

(a) strukturalna podga:

- infrastruktura
energija
kontrola, komanda i signalizacija
funkcioniranje i upravljanje prometom
prijevozna sredstva

(b) operativna podgyja:
- odrzavanje
- telematske aplikacije za prijevoz putnika i tereta.
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3 Smijernice strategije razvitka Zeljeznékog prometa u Hrvatskoj

U dokumentuStrategijaiz 1999. godine utdeni su strateSki razvojni pravci prometa u
Hrvatskoj. Oni su bili komplementarni planovima vélka paneuropske prometne mreze, a
takader su zadovoljavali potrebe unutrasSnjeg povezivainatske. Nakon 1999. godine bilo je
pokuSaja izradbe novih strategija prometnog raayitki ti pokusaji nisu donijeli nikakve bitne
promjene u odnosu na dokumeStrategija Proces EU pridruzivanja sve viSe je otvarao
smjernice za potrebu operacionalizacije strategkihova.

U Strategiji je predloZzeno uravnoteZzeno ulaganje u sve promgtaee, s time da je
cestovni promet dobio prioritet (40% svih ulagapjadvideno je za cestovnu infrastrukturu).
Ukupna izdvajanja za promet iz BDP pretbna su u iznosu od 5%, Sto je u razdoblju 1998-
2010. iznosilo preko 19 milijardi USD, odnosno peemnato oko 14 milijardi EUR. Nastavno se
daje prikaz usporedbe ulaganja u pojedine promgtaee u Hrvatskoj u razdoblju od 1992. do
1997. godine.

Tablica 1. Usporedba ulaganja u pojedine prometramg u Hrvatskoj (zbirno 1992-2007)

Razdioba Stvarno Stvarno
Razdioba prema ostvarenja .
Vrsta prometa strategiji iz prema postocima ostvarenje ostvarepo/
X : 1992-2007.| strategija
1999. u % razdiobe iz .
oo mil.€ u %
strategije mil.€
Ceste i cestovni promet 40 4.681,6 6.770,8 144
Zeljeznitke pruge i Zeljeziki o5 2.926,0 818.8 28.0
promet
Pomorski i rij&ni promet 20 2.340,8 305,2 13,0
Zragni (aerodromi i dr.) 5 585,2 146,6 25,1
Integralni transport (suvremene nema
transportne tehnologije) i 10 1.170,4 odataka -
terminali P
Ukupno 100 11.704,0 8.041,4 68,7

Izvor: HZ Holding

Sumarni BDP u tom razdoblju bio je pré&waato na euro oko 380 milijardi EUR, tako da
su ulaganja u promet od 11,7 milija&nila oko 3,1% BDP u prosjeku u tom razdoblju. U
ratnim godinama, ta ulaganja bila su manja, a uijpagnom razdoblju od 1977. do 2007. ta
ulaganja priblizila su se i vrijednosti od 5-6% BRaPIz tablice 1. je vidljivo da je u cestovni
promet investirano viSe nego Sto je to préddwo ako bi se primjenjivali postoci razdiobe
investicija u prometnu infrastrukturu prema odredbaiz Strategije (1999). To povéano
ulaganje u promatranom razdoblju u sawom je iznosu 2.089,2 mil. EUR. Da se taj novac
ravnomjerno utroSio na ostale grane, u tom razddblpilo mnogo uravnoteZenije investiranje u
prometnu infrastrukturu.

Da bi se dobila realna slika ulaganja u Zeljeznigoroteklom razdoblju, daje se prikaz
stvarnih ulaganja u odnosu na ulaganja koja biateebiti na osnovi amortizacije. Vidljivo je da
su ulaganja u Zeljeznicu bila manja od amortiza@jg 1992. do 1998. godine uloZzeno je 90
miljuna USD manje u obnovu kapaciteta od iznosgi ke trebalo ulagati na osnovi
amortizacije).
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Tablica 2. Ulaganja u cestovnu i Zeljedai infrastrukturu u Hrvatskoj 1992 -2007.

Godina 1992.| 1993] 1994. 1995. 1996. 1997. 1998. upio
Ulaganja (mil. kn) 2,4 355 2980 3030 37%0 489400,0f 1.902,90
Amortizacija (mil. kn) 29,5 347,0 50800 4820 468,835,0( 385,00 2.654,50
Ulaganja (mil. USD) 7,8 6,6 50,( 579 690 794 762, 333,40
Amortizacija (mil. USD) 23,2 10,8 85, 92, 86|2 ,&d0 55,6 423,60
Razlika (mil. USD) 15,4 4,2 350 348 17]2 -8(8 1-7, 90,20

Izvor: Statistika HZ, izvje& o poslovanju HZ, obrada autora

Medutim, takav trend podinvestiranja nije samo kamgtéan u promatranom razdoblju,
nego je on na Zzeljeznici prisutanc¢veroteklih 15 i viSe godina. Rezultat takvog stajga
zaostatak u remontu pruga od oko 1.000 km,c8to preko 1/3 cijele mreze (ukupna mreza
dugaka je 2.726 km). Stanje nije bolje ni kod prijevzsredstava koja imaju vrlo nepovoljnu
starosnu strukturu (70% od raspolozivih 10.281 tténevagona, 56% od raspolozivih 578
putnickih i 77% od 540 vénih vozila staro je preko 20 godina), Sto @nda je velika véina
prijevoznih sredstava veamortizirana.

Ako bi se analizirao stvarni porat BDP-a i na osnmgega projicirala ulaganja u promet
po stopi od 5% od BDP-a, vidljivo je da su smjeeniazvitka u vrijeme izradbe strategije dobro
procijenjene, te da su ukupna ulaganja u prometacijama koje su predigne.

Tablica 3. Kretanje BDP u RH i projekcija potendmjén ulaganja u prometnu infrastrukturu

(1998-2002)
: 1998-
Pokazatelj 1998. 1999. 2000. 2001, 20013 £ 5002

Bruto doméi proizvod, milijard. kuna | 141,579152,519| 165,639| 181,231| 198,422| 839,39
Prosj&ni godisnji t&aj USD/HRK 6,3623 | 7,1124) 8,2768 8,3391 7,8687

BDP mil. USD 21,63 19,91 18,43 19,86 23,06 102/87
BDP/stanovnik (USD) 4.805,1| 4.371,1 4.1526 4.476/2 5.18(,9

Stopa rasta 2,5 -0,9 2,9 4,4 5,6

Izdvajanje za promet 5% mil. USD 1,08 1,00 0,92 0,99 1,15 5,14
Izvor: Statistéki godiSnjak RH, obrada autora
Tablica 4. Kretanje BDP u RH i projekcija potendijén ulaganja u prometnu infrastrukturu

(2003-2010
Pokazatelj 2003.| 2004.] 2005 2006, 200y. 2008. 20092010.* 5820'

Bruto domdi proizvod, | 558 93| 24749 266,65 291,04 31831 34216 333,068,033 2.355,64
milijard. kuna

Prosje&ni godisnji t&aj 4 A

EUR/HRK 7,5642| 7,4957 7,4000 7,3228 7,3360 7,2232 7,3396449%,

BDP milijardi EUR 30,27 | 33,01| 36,03 39,74 43,39 47,37 45,38 44104 ,2319
BDP/stanovnik (EUR) | 6.816 | 7.436| 8.112 8.951 9.781 10.98B3 10.246 10J092

Stopa rasta 54 4,1 4,3 4,9 51 2,4 -5,8 -1,5

Izdvajanje za promet - 4

5% mil. EUR 151 1,65 1,80 1,99 2,17 2,3 2,2y 2,20 15,96

Izvor: Statistkki godiSnjak RH, obrada autora
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U tablicama je obideno razdoblje 1998 — 2010. kao Btrategiji Prikaz je podijeljen u
dvije tablice. U prvoj (tablica 3.) prikazano jedmblje 1998 — 2002. i ukupni BDP izrazen je u
HRK i prer&unat u ametike dolare, jer su se tako prikazivali rezultatitatiStickom godiSnjaku
RH. U razdoblju 2003 — 2010. promijenjena je metogdiga i BDP je prikazivan u HRK i EUR.
Kada se zbroje oba rezultata i pretvore u USD ddad®jiznos potencijalnih ukupnih sredstava za
investicije u promet u RH od preko 24 milijarde USiio dokazuje da su $trategiji odabrani
ostvarivi ciljevi. Naime, WStrategijije predvideno ukupno ulaganje u prometnu infrastrukturu za
razdoblje 1998 — 2010. u iznosu 19,9 milijardi USD

Zakljucak koji se nam& nakon analize navedenog je taj d&feategijadobro odredila
prioritete razvitka prometnog sustava, predloziladel uravnotezenog financiranja, sredstva
koja je predvidjela za razvoj ostvarila su se itd u preduienom iznosu, samo je zakazala
realizacija, koja se usmjerila samo prema cestoviyometu, zanemaruju ostale grane
prometa.

Promet kao sustav u Hrvatskoj ima komparativnhe mostl koje se d&tuju u
zemljopisnom polozaju Hrvatske kao srednjoeuropshkediteranske i podunavske zemlje. U
zadnjih dvadesetak godina svjetska privreda d@kmaljznatan rast, i to prenoSenjem proizvodnje
iz zapadne hemisfere na istok. Uz Japan, privredanatno razvija u Kini, Indiji, Indoneziji i
drugim zemljama te regije, tako da se teziSte skgeprivrede seli za zapada na istok. Todeoti
robnu razmjenu koja u posljednjih petnaestak godinavljava snazan rast. Sve viSe robe se
prevozi kontejnerima, tako da kontejnerski promiedi neprestani porast po stopama koje se u
zadnjih deset godina ke u rasponu od 6 do 10% godiSnje. N#imna znéenju dobiva Sueski
kanal, Sredozemlje i Jadransko more kao dio Sredlpze

StrateSki ciljevi razvitka ZzZeljeztke mreze u Republici Hrvatskoj odeni su
Strategijom i oni su u funkciji odrzivoga i uraveaenoga razvitka zemlje te njenoga
djelotvornog uklj@ivanja u zajedrko trziSte EU, uz uvazavanje spetifosti koje proizlaze iz
geografskih obiljezja zemlje. To su sljédeiljevi:

- unaprijediti Zeljezniku infrastrukturu i uskladiti je u tehtko-tehnoloSkom smislu sa
zahtjevima koji se postavljaju za transeuropskwkogionalnu zeljeztku mrezu na
Zeljezntkim prugama od zri@nja za méunarodni promet kako bi se p@a® opseg
tranzitnoga zeljeztkog prometa

- uravnoteziti tehriiko-tehnolosko stanje Zeljezkih pruga od zn&nja za regionalni
promet i zeljezrikih pruga od zn&nja za lokalni promet i njihove kapacitete
uskladiti s realnim potrebama

- uskladiti razvoj zeljezike infrastrukture, pomorskih i rijaih luka te
kombiniranoga prijevoza i osigurati harmonizirargtroj cjelokupnoga prometnog
sektora u Republici Hrvatskoj

- pove&ati ulogu Zeljeznice u prigradskom i gradskom prameelikin gradova u
Republici Hrvatskoj

- stvoriti potrebne kapacitete za poéaeje opsega i dinkovitosti Zeljeznikoga
prijevoza izgradnjom, dogradnjom, osuvremenjivanjemobnovom zeljezrtke
infrastrukture

- omoguiti odgovarajdu razinu odrzavanja funkcionalnosti i  sigurnosti
infrastrukturnih podsustava te pravodobnu obnowsuvremenjivanje dotrajalih i
zastarjelih pruga i postrojenja

- cjelovito i funkcionalno informatizirati Zeljez&ki infrastrukturni sustav i povati
kvalitetu usluge i &éinkovitost
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- stvoriti odrziv i stabilan sustav financiranja iagnje, osuvremenijivanja, obnove i
odrzavanja zeljeztke infrastrukture.

Zbog neprikladnosti, dotrajalosti, zastarjelostilugogodiSnje zapusStenosti zeljeka
infrastrukture, za dostizanje navedenih ciljevagmta su velika financijska sredstva, a za neke i
veliki graditeljski zahvati. Realno jecekivati da se ti ciljevi ostvare tijekom nekoliko
srednjor@nih planskih razdoblja, kao Sto je to okvirno zand uStrategiji ali je realizacija tih
cilieva dozivjela odgodu od preko deset godina.

Osnovu za planiranje mrezeni potencijalni promet kojice se prevoziti Zeljeznicom.
Osnovni generatori prijevoza zeljeznicom u Hrvajsko Luka Rijeka sa svojim razvojnim
potencijalima, ostale luke koje zbog neodgovamjpovezanosti s unutrasnjosti do sada nisu u
potpunosti iskoristile svoje potencijale (Bdp Sibenik, Zadar, Split), moguost ostvarenja
multimodalnog prometa uz sudjelovanje pomorskogljezeickog, cestovnog i prometa
unutarnjim plovnim sustavima, te polozaj zelj€kei mreze u Hrvatskoj koji na najpovoljniji
natin povezuje sjeveroistni dio Europe s njenim jugoisinim dijelom.

Luka Rijeka ima dodatne potencijalne mégosti za prividenje prometnih tokova jer
moze omogéiti prihvat brodova najnovije generacije koji zaéwiaju luke koje mogu omodgiii
prilaz broda s dubokim gazom (gaz preko 16 m). Keglaizme u obzi¢injenica da ukupni
kontejnerski promet na svim jadranskim lukadiva tek oko 6% prometa koji se odvija preko
luka na sjeverozapadu Europe, potencijali razvik&atejnerskog prometa na Kvarneru (novi
terminali u Rijeci i Krku) ocijenjeni su na prekan@lijuna TEU godisnje.

Rijecki prometni pravac, koji se poklapa s koridorom \V.ima prednost pred
alternativnim koridorima jer ima mognost povezivanja preko rijeke Save na sustav Dunav
Rajna - Majna, koji je najziajniji sustav unutarnjih plovnih putova Europe.

Ulaskom Hrvatske u EU drZzavne granice postaju agnativne granice, te prestaje
potreba za carinskim i drugim pregledima na gran&aTocée u znatnoj mjeri poveati brzinu
prijevoza roba i putnika Sk pogodovati porastu tranzitnog prometa.

Veliki potencijal ima i razvitak gradskog i prigiskog prometa na podfju i u blizini
vecih gradova u Hrvatskoj. U Zagrebu je taj promet dezivio zn&ajan razvitak, a uvdenje
tog prometa planira se u Rijeci, Splitu, OsijeRtarazdinu.

Uzimaji sve to u obzir, dobije se projekcija prometnergixje na Zeljezoki prometni
sustav (slika 4.) koja je osnova za dugoidimenzioniranje Zeljeztke mreze.
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Prognoza tokova
prevezenih putnika i roba
(Varijanta II - 2030. godina)
(Scenarij III_a prognoze tereta
i Varijanta 2 prijevoza putnika

nove pruge Zagreb-Rijeka)

SARAJEVO,
MOSTAR,
PLOCE

icine robe
Preveleni putnici, nove pruge
PreveZene kolicine robe, nove pruge

Izvor: Autor ovog rada

Slika 4. Projekcija prometne potraznje na mrezugaru Hrvatskoj
(prognoza tokova roba i putnika u 2030. godini)

4 Prijedlog razvitka zeljezni¢ke infrastrukture u Hrvatskoj

Realizacija strategije prometnog razvitka u Hskaj proglasena je projektom. Takav
pristup trazio je da se projekti unutar prometniang ne razmatraju izolirano. Identificirano je
niz uzrano-posljedénih veza izméu projekata, tako da je usvojen multidisciplinapmistup
realizaciji projekata. Kao primjer navodimo projelkive nizinske pruge. On je sam za sebe vrlo
sloZen projekt sastavljen od niza dijelovadoien ako se krene u njegovu realizaciju, moraju ga
pratiti projekti izgradnje novih luka u Kvarnerskomaljevu (Sto podrazumijeva i izgradnju
novog mosta na Krk i nove luke na Krku).

Takaler te aktivnosti trebaju pratiti i usklenje kapaciteta novim potrebama unutar
prometnih¢vorova Rijeke i Zagreba. Novim potrebama trebaagoditi i prikljutne pruge novoj
pruzi (smjer prema Lici i srednjoj Dalmaciji, teuggaSavanje kapaciteta na X. paneuropskom
koridoru), a takder treba pii izgradnji mreze kopnenih prometno-logi&ih centara, od kojih
onaj u Zagrebu predstavlja nuzan preduvijet za fiomk@nje logisttkog lanca od novih luka u
Kvarnerskom zaljevu prema unutrasnjosti. Tu se werigu i drugi projekti koji ne bi bili
stavljeni u prvi plan da nema izgradnje nove nigenpruge. Prema tomu, niti jednoj investiciji
se ne smije pristupiti izolirano, &dreba obuhvatiti sve investicije koje s prv@me logiku i
prometnu cjelinu.
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Prijedlog dugorénog razvitka Zeljezike mreze prikazan je na slici 5. Osnova za prikaz
je dugor@ni plan razvitka mreza pruga do 2020. godin&imategije koji je dopunjen novim
saznanjima.

AUSTRIJA f k 5 e
MARIBOR(} h &

PRIJEDLOG DUGOROENOG
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U HRVATSKOJ

ITALIJA
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a
BOSNA | i | o
HERCEGOVINA 5 o-b--o mas
R ;
7

Pruge susjednih drzava

Postoje¢e magi: e pruge
E ,mx{ cea =——= Postojece ostale pruge

Izgradnja drugog kolosijeka
-~ \ uz postojeci

== Planirane nove pruge

Nove pruge u razmataranju, projektiranju
i pripremi gradenja

Dielovi pruga predvileni za napustanje
| mmmme- zbog izgradnje novih (povoljnijih)
i dijelova trase pruge
(Gragac-Malovan-Knin)
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- Altérnati . .
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3 >3 \

Y DUBROVNIK e Zelj@zZnice na podrugju BiH

- o >
{ . b ~ CRNA
} ] GORA

\ ] Y ,,

; - Y

Izvor: Autori ovog rada

Slika 5. Prijedlog dugorénog razvitka pruga u Hrvatskoj

Rukovodéi se takvim pristupom, osmisljen je okvirni popijekata koje je potrebno
realizirati u dugorénom planskom razdoblju, tako da ovaj veliki meg@kb modernizacije
Zeljezntke mreze u Hrvatskoj sadrzi sljéde grupe projekata (koji su razvrstani prema
paneuropskim koridorima u Hrvatskoj):

4.1 V.b koridor

- 2012. — radovi prediteni u Nacionalnom programu za Zeljeznicu koji saasil na
V.b koridor i ostale koridore u Hrvatskoj

- 2014. - rekonstrukcija kolodvora Rijeka (puta i teretna) i Rijeka Brajdica

- 2020. <¢vorna telekomanda u Zeljezhom ¢voru Rijeka

- 2025. — proSirenje kolodvora Ivani i izgradnja sm@ojpruge do kolodvora Tijani,
izgradnja kolodvora Tijani

- 2015. - logistiki centar Zagreb
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- 2015. — logistiki centri u¢voru Rijeka (Miklavja i Kukuljanovo), wenom u sklopu
koncepta JPP (PPP)

- 2015. — kontejnerski terminal (utovar i istovar f&nera na vlak i cestovna vozila,
mosna kontejnerska dizalica, u kolodvorima Rijek@tna i Rijeka Brajdica

- 2025. — nova pruga Zagreb — Karlovac — Dreznic@jekR

- 2018. (Zagreb) Hrvatski Leskovac — Karlovac

- 2020. Goljak — Skradnik

- 2025. Skradnik — Krasica

- 2015. — zavrSetak prve faze Rijeka Gateway prajekt

- 2028. — novi tunel kroz &ku i veza na postoje pruge u Istri (projekt je u sklopu
Zeljezntkog¢vora Rijeka i nalazi se na jadransko-jonskom prowwet koridoru

- 2020. — drugi kolosijek Skrljevo - Opatija/Matujiurdani)

- 2016. — izgradnja drugoga kolosijeka od Hrvatskegkovca do Remetinca

- 2020. — juzna obilazna prugaworu Zagreb

- 2025. — izgradnja novoga viSenamjenskog mosta Rad¢ésta, Zeljeznica, cjevovodi
I ostale instalacije), investicija financirana rezini drzave (zamjena za dugdno
sanaciju postojeeg mosta na Krk)

- 2026. — izgradnja zeljeztke pruge Krasica — Krk

- 2026. — zavrSetak Rijeka Gateway projekta (izgradmgve luke za kontejnere na
Krku)

- 2025. — kompletiranje pruga i objekat&worovima Zagreb i Rijeka

- 2015. — zavrSetak izgradnje drugoga kolosijeka Doglo — Krizevci

- 2020. — zavrSetak izgradnje drugoga kolosijeka etz — Koprivnica — drz. gr.

4.2 VIl koridor

- 2015. — regulacija Save i izgradnja odnosno dogeadjecnih luka i pristanista u
Sisku, Slavonskom Brodu i Vukovaru

- 2025. — izgradnja videnamjenskoga kanala Vukov&amac i nove luke i logigkog
centra u Vukovaru (dijelom u sklopu koncepta JPP)PP

4.3 Modernizacija paneuropskih koridora X., X.ai V.c
X. koridor

- 2020. — izgradnja drugoga kolosijeka Zagreb/Klakéetka Gorica
- 2025. —izgradnja drugoga kolosijeka Velika Gorc8isak
- 2020. - izgradnja drugoga kolosijeka Dugo Selo vdka

Ostali projekti iz te skupine projekata navode s® lkrijentacija u poglavlju gdje se
navode projekti s predvidivim rokom realizacije i2830. godine, odnosno ne navode se jer
nemaju izravnu vezu s projektom na V.b koridoru.
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4.4 Jadransko-jonski prometni koridor

- 2030. — Dreznica - Studenci (nova veza na podaigpeugu OStarije — Knin — Split)
- 2033. — nova pruga Grac — Radui¢

- 2030. — nova pruga tunekkl — Koper — Trst

- 2035. — nova pruga Radla — Perkowt

- 2038. — nova pruga Perkéw Plaie

Navedeni projekti prikazani su u tehnoloskom slijedneiutim na osnovi sadasnjih
saznanja i planskih dokumenata u Hrvatskoj nije mdegu potpunosti precizno odrediti daljnju
realizaciju infrastrukturnih projekata u sektorwometa. Nastavno se navodi okvirna dinamika
koja moze posluziti viSe kao identifikacija projaktego kao stvarna dinamika. Stvarna dinamika
¢e se konkretizirati kroz kratkotoe i srednjoréne (petogodisnje) planove, ovisno o potrebama i
mogunostima financiranja.

U razdoblju do 2030. zavrSiée se i drugi projekti na prometnoj infrastruktua tri
velike grupacije projekata, i to na X. i V.c pangaskom koridoru. Na X. koridoru izgradi¢ se
drugi kolosijek od Dugog Sela do Novske i od Zagrelm Siska (Sunje). Ako bi z&egnije
porastao promet na pruzi Sisak — Sunja — Bosanski (Wovi Grad) i dalje prema Banjoj Luci i
Bihatu, tada bi se drugi kolosijek izgradio do Sunjgrédila bi se nova pruga na X.a koridoru
na relaciji Zagreb — Krapina — Maribdime bi se prometno osnazila Pyhrnska prometna naovi
(Nurnberg — Graz — Maribor — Zagreb — Rijeka/Spl#kratila duljina zeljezitke veze iz smjera
Graza prema Jadranu za oko 65 km.

Radovi na dovrSetku tri velika infrastrukturnaojekta koji se preddiaju za realizaciju
nakon 2030. godine, obuhvatili bi sljége

izgradnja sustava hidrocentrala kod Zagreba, kaa@)a Save do Siska, produzenje
plovnosti Save za brodove V. kategorije do Zagrekgradnja rij¢ne luke kod
Zagreba (podryje Rugvice). Time bi se, osim ostalog, ostvariojgkb ,izlaska
Zagreba na obale Save*

- izgradnja pruge od Pda do granice s Crnom Gorom

Nova nizinska pruga Zagreb — Rijeka kao samstabjekt ne moze u potpunosti
valorizirati ni sebe ni Luku Rijeka kao nagega potencijalnoga generatora prometa. Ona je dio
prometno-gospodarstvenog sustava koji treba u &toj wjeri valorizirati povoljni zemljopisni
polozZaj Hrvatske.

Patetak realizacije programa osuvremenjivanja zeljaninfrastrukture konkretiziran je
kroz petogodisnji plan ulaganja za razdoblje 20@®%3. U tom razdoblju drzavni préwn bit
¢e glavni izvor financiranja Nacionalnog programa,z@&ajna sredstva planiraju se i iz
pristupnih fondova Europske unije. Ukupna potehegaraspoloZiva sredstva predsju se u
iznosu 18.054,4 milijuna kn.
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Tablica 5. Prikaz strukture i dinamike ukupnihgéaja u Zeljeziku infrastrukturu u
razdoblju od 2008. do 2012.

STRUKTURA | DINAMIKA FINANCIJSKIH IZVORA U RAZDOBLJ U
2008 — 2012. GOD. (mIn kn)

4 UKUPNO
IZVORI PO STRUKTURI 2008.| 2009 201d. 2011. 2011. (2008 — 2012)
DRZAVNI PRORACUN 2.644,11 2.854,9| 2.730,9( 3.580,9| 4.180,9 15.991,7
Odrzavanje Zeljeztke infrastrukture, te
upravljanje zeljezkom infrastrukturomi |1.095,6| 1.080,9| 1.080,9| 1.080,9] 1.080,9 5.419,2
prometom
Obnova, osuvremenjivanje, dogradnjai |y 548 511 774,0( 1.650,02.500,0 3.100,0 10.572,5
izgradnja Zeljezike infrastrukture
FONDOVI EU 110,0( 200,0f 250,0 250,0 250, 1.060,0
OSTALI IZVORI (zalihe i dr.) 102,7{ 150, 200,p0 2BO| 300,0 1.002,7
UKUPNO 2.856,9 3.204,9 3.180,9( 4.080,9( 4.730,9 18.054,4

Izvor: Nacionalni program Zeljeztkie infrastrukture za razdoblje 2008. do 2012. ged®D08. godina

Na slici 6. prikazan je program razvitka zelje&ka infrastrukture u razdoblju do 2015.

godine.

Remonti i sanacije
pruge/dionica
(Krizevci) - (Koprivnica); 28,4 km
225,00 M kn; 2013

Rekonstrukcija SS uredaja

Zagreb Glavni kolodvor
81,40 M kn; 12/2012

IZGRADNJA

NOVE DVOKOLOSIJECNE -
PRUGE "ZAGREB-RIJEKA"™” [
Hrvatski Leskovac - Karlovac 3

54,00 M kn; 12/2014

N

Puja
iy

e The OBNOVAII
Izmjene sustava zeljeznickog mosta
elektricne vuce "Sava Jakusevac" REKO[:‘IgLTgé(c'JA

Moravice - Rijeka - Sapjane
Skrljevo - Bakar
637 M kn; 12/2012

Remonti i sanacije
pruge/dionica
Lokve - (Drivenik), 15,9 km
123,50 M kn; 2012

IZGRADNJA NOVE
DVOKOLOSIJECNE PRUGE
"ZAGREB - RIJEKA"
Goljak - Skradnik
85,10 M kn; 6/2015

\

\ dg-(Gyekenyes)

nZGRADNJA DRUGOG
KOLOSIJEKA NA DIONICI

=
Botovop,

Sanacija

30,00 M kn; 10/2011

« Obnova i modernizacija

zeljeznickih pruga
Oéstarije - Knin - Split

120,00 M kn; 2011/2012

Krizevci - Koprivnica - DG
45,90 M kn; 8/2015

IZGRADNJA DRUGOG
KOLOSIJEKA NA DIONICI
Dugo Selo - Krizevci
39,81 M kn; 2012

Obnova i modernizacija
Zeljeznickih pruga
Vinkovci-Tovarnik-(DG); 33,4 km
487,70 M kn; 9/2011

Dugo Selo - Novska
F1: 44,40 M kn; 4/2014
F2,F3: 120,99 M kn; 11/2016

bnova i modernizacija
zeljeznickih pruga
Okucani - Novska; 19,5 km
296,70 M kn; 12/2013

Legenda:

Izvodenje
Projektiranje

Izvor podataka: HZ Infrastruktura d.0.0., 2011 <

Izvor: Nacionalni program Zeljeztkie infrastrukture za razdoblje 2008. do 207‘12. gedi008. godina

Slika 6. Program razvitka zeljezie infrastrukture u Hrvatskoj do 2015. godine
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5 Zaklju ¢ak

EU je odredila kakvu Zeljeznicu Zeli i okvirno odila razdoblje u kojemu se to treba
realizirati. Budda Zeljeznica EU treba biti zeljeznica koja pruzsoku i sigurnu razinu usluge,
koja u najmanjoj mogtoj mjeri negativno utjge na okolis, koja posluje na trziSnim principima i
bez dodatnih dotacija drzave (ako to nije déreo ugovorno s ciljem pruzanja usluga odemp
interesa koje ne mogu biti profitabilne). Prelju se znatna sredstva za ulaganje u Zeljeznicu, a
od nje se &ekuje trzisSno poslovanje koje biti podvrgnuto ravnopravnoj konkurenciji ostalih
oblika prometa. Zbog toga Zeljeznice morafinii velike promjene u organizaciji poslovanja i
podizanju razine usluga. Hrvatske zeljeznice s@uélju u te procese, i s obzirom na to da je
strateSko opredjeljenje Republike Hrvatsélanstvo u EU, prilagéavaju svoje poslovanje
sustavu koji je EU striktno odredila. Takvo opréjgjege uvjetuje i znatna ulaganja u zeljeznicu,
a sve radi ujedri@avanja uvjeta poslovanja i razine prometne uslugeijelom podrgju budiwte
ujedinjene Europe. S obzirom na to da je Hrvatgana od najzrzjnijih strateskih odrednica i
prijam u EU, u tijeku tog procesa treldat Zeljeznicu i uvjete na Zeljeznici prilagoditirepskim
smjernicama.

Dugoranim programom razvitka Zeljeztke infrastrukture preddene su konture
budute mreze pruga na podju Hrvatske. Da bi se ostvarili ti planovi, ulaganj Zeljeznicu
trebatce postati joS intenzivnija. Povoljni geoprometniqgiaj Hrvatske mé ¢e se realizirati
samo ako se razina prometnica podigne na najvigmumNakon Sto su ulaganja u izgradnju
autocesta dovedena do visoke razine, trébatlijediti i ulaganja u ostalu infrastrukturu (Rjk
zeljeznicu, unutarnje vodne putove, pristaniStarijgkama, zréne luke i dr.). Prijamom
Hrvatske i zemalja u okruzenju u EU promijeté@ se i ostali vazni uvjeti koji su nuzni za
nesmetano odvijanje prometa. Granieese otvoriti tako dée preko njih lakSe prometovati roba
I putnici, te¢e stvarne komparativne prednosti prometnica u ldkegtjos viSe déi do izrazaja.
To daje nade d&e robe i putnici krenuti najpovoljnijim smjerovimato opet daje nadu za
znatnije povéanje prometa i preko prometnica u Hrvatskoj.

Zeljeznice u Hrvatskoj dobivaju sve &epodrdku u razvojnim planovima. U razdoblju
do 2007. godine u modernizaciju Zeljeznice prédh se uloZiti oko 15 milijardi kuna. Ulaganja
u infrastrukturu su oko 10 milijardi, ulaganja ujgvozna sredstva oko 5 milijardi kuna. Mada ta
ulaganja viSestruko nadmasuju ulaganja u Zeljezkaja su ostvarena u proteklom razdoblju,
onace, kad se realiziraju, dijelom pridonijeti da seina zeljeznike infrastrukture podigne na
razinu koja se trazi od Zeljeznice u EU. Nakonrgetka tog investicijskog ciklusa treba
slijediti ciklus izgradnje novih pruga ili dijelovaovih pruga. Tu se prvenstveno misli na pruge
prema Jadranu (u smjeru Rijeke i Splita).

U ovom radu daje se prikaz novog pristupa osmighav realizacije strateskih ciljeva iz
Strategije prometnog razvitka Republike Hrvatsk&tegracijom u EU (odden je datum
pristupa Hrvatskoj u EU, 1. srpnja 2013, kada Hskatpostaje 28¢lanicom EU) prostor
Hrvatske postaje dio prostora EU i sve komparatipnednosti koje Hrvatska ima postaju
svojinom EU. Europi je potrebancinkovit prometni pristup s juzne strane. Velikacve
prometnih tokova EU (preko 90%) skoncentrirana g sjeverozapadne luke Europe (na
Sjevernom i Baltkom moru). Prometni tokovi u svom nagemn dijelu iz smjera Sueskoga
kanala prolaze Sredozemnim morem i odlaze na sjevMeke. Time se duljina prijevoza roba iz
tog smjera powsava za preko 2.000 Nm, odnosno 5-7 dana plovidize. A se aktivirao novi
juzni pristup EU, tada bi luke u sjevernom dijeaddiana, pa tako i Luka Rijeka, znatno dobile
na zna&enju. ProSirenjem EU na Srbiju, X. paneuropski doriopet postaje najpovoljnijom
vezom bez granica izrde srediSnjeg dijela EU i Turske. To su osnovne pdst na kojemu se
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gradi pristup za preusmjeravanje (odnosn@imedijelom i povrat) prometnih tokova na
prometnice u Hrvatskoj.

Da bi se udovoljilo novim prometnim potrebama, pbtro je prilagoditi kapacitete
zeljezntke infrastrukture. Toce biti mogée u duljem vremenskom razdoblju od nekoliko
petogodisnjih planova. U radu se daje prijedloggidni slijed potrebnih ulaganja u Zeljezku
infrastrukturu. lIzvori financiranja za tako velikalaganja bitée u hrvatskom protanu,
pristupnim i kohezijskim fondovima EU, a taler treba stvoriti povoljne preduvjete kako bi se u
razvoj zeljeznike infrastrukture ukljéio i privatni kapital kroz razne modele (JPPP, BTO,
koncesije i dr.).
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