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Elészo «Holt tenger»

Ezen kutatisok alcimét - «Holt tengery, azzal a vdaggyal vilasztottuk ki, hogy azon tiszteletiinket
fejezziik ki, amely a torténelmi események mélységeibe valo elmélyedés alatt fejlodott ki az egyedi
emberi életek titokzatos osszetettsége, de kiilonosen az emberi kozosségek és kolcsonhatdsaik
osszetettsége irdnt, amelyek minden pillanatban magukban tartalmazzak a mult minden befolydsdt és a
Jjovo minden lehetiségét. A «Holt tenger» fogalomnak tébbszoros, nem csak a Foldkozi tenger partjain
keletkezett fizikai és kolokvidlis jelentése van, hanem egy kiilonleges, fontos metaforikus jelentése is,
amely elohivia a gondolatokat a ldatszatra kétetlen és elsé pillantdsra érthetetlen, idében és térben
elmozditott események kikeriilhetetlen kolcsonhatdsairdl. A varatlanul érkezd és egyardnt vdratlanul
tavozo események, elrémité nyomtalan mulandosdgok és ismert okoktol mentes nyomok, az élet
ismeretlenjei ork idok ota érdeklodést keltenek a bizonytalan sorsi emberek kiozott. Az elgondolkodo,
érdekekkel és élettapasztalatokkal a természetre és tengerre utalt megfigyeldk sejtik, hogy okok léteznek
még akkor is, ha azok nem is figyelhetok meg kozvetleniil, hogy nyomok vannak még akkor is, amikor
a hatisok még a legkivdancsibb egyének elott is elérhetetlenek maradnak. A kivancsisag az, amely -
habar az emberek azt kiilonbozo mértékben oroklik - minden megmagyardzhatatlan esetben serkenti a
tudds feltarasaval elldatott ritka egyéneket, hogy felfedezzék az okokat és kiséreljék megérteni az
eseményeket, és onmaguknak és mdasoknak megmagyardazni a kovetkezményeket, barmennyi torekvésbe
és lemonddsba is keriiljon.

A «Holt tengernek» elsé pillantdsra nincs kozvetlen oka vagy inditéka. Megjelenhet hirtelen egy szép,
napos, szélcsendes napon a megtekintési pontra vonatkozo elvardsok és tapasztalatok ellenére is. A
hullamok a «holt tengeren» ugy tiinnek mintha nem lenne okozdjuk, mintha sehonnan sem érkeztek
volna, ugyanakkor visszafogott erejitk miatt nem maradhatnak észrevétlenek azon emberek részére,
akiknek élete a tenger felé iranyul. A «holt tenger» vdaratlanul keletkezik érthetetlen, tavoli, senki
részére sem teljesen ismert hatdsok dltal, viharok dltal, amelyek valahol masutt keletkeztek, régebbi
idoszakban, valamilyen tavoli vidéken, ahol mar el is felejtették Jket, mig hatdisaik egy visszhangként
megvdltoztatva és elmozditva érkeztek meg a meglepett megfigyeldig. A «holt tengery erdi az
ismeretlenbe és eldreldathatatlanba valo hosszu utazdsuk sordn magukba szivtak az dsszes tobbi vihar,
visszavert és ujonnan keletkezett hullamok, utazds kozbeni hajok dltal keletkezett hullimoknak,
siralyok visitasanak, a vilig minden tengeréril a tengerészek és haldaszok kidltasanak visszhagjait is,
osszegylijtve ekiozben mindannak erejét, amivel utazdsuk sordn taldlkoztak és amit megeloztek, és
mindezt atvitték a vildig minden irdnydba. A «holt tengerek» mindennek végén uj, mdsfajta
tulajdonsdagokat kapnak, amelyek kiilonboznek az ondllo eseményeknek, és ismeretlenek azok részére,
amelyek elinditottak oket, felbuzditiak a képzeletet és a kivansdgot a tavoli tajak és még nem ldatott
jelenségek megismerése irdant. A «holt tengereky, éppugy mint minden mads ritka jelenség, nem lathatok
mindehol és mindenki dltal, de sokdig emlékezetben maradnak.

A «holt tenger» az emberi tapasztalatban ldathato és érezhetd oOsszegzését képezi mindannak, ami
minden elétt tortént, a levegd és tenger széles térségében lezajlott Osszes természeti és emberi
tevékenység Osszességet, hosszabb idon keresztiil az dsszes érthetd és érthetetlen torténés osszeget. A
«holt tengerek» egyidejiileg az elszaguldott idék mélységei és kiindulopontjaik mindazon
lehetoségeknek, amelyek még be fognak kovetkezni. Az ily modon dsszesiiritett mindenség jovijét egy
olyan valaminek bizonytalansdgai, hatdrozatlansdgai és eldreldathatatlansdgai, amely sohasem sziinik
meg, hanem csak valtoztatia a megjelenési formdit. Ilyen dsszetettséget nem elegendd, és nem is
lehetséges teljesen megérteni, ilyen telitettséget érezni és szeretni kell a rovid életii emberi lények
tokéletlenségével, elgondolkodva és tisztelettel nézve a koriilottiink 1évo természetet és mds lényeket, a
teljesség egyedi felfogasanak korlatozott képességeinek tudatiban. Az onvalosagba valo ilyen
belemélyedésekkel az emberiesség hagyatéka dllandoan toltodik az egyedi megtisztitott, a kozdsség dltal
dwvizsgdlt és elfogadott tapasztalatokkal, a szeretetre és a létezés indokolt értemébe vetett hitre, az élet
szépségeére és a fejlodeés sikerességére tamaszkodva, barmennyire is lassunak és nehéznek tiinve a
fennmaradasért, az eloitéletekkel megbéklyozott egyénekkel vivott harc folyaman, akiket a vilag és
tulajdon lehetdségeik dathdaghatatlan akaddlyainak tesznek ki.
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Ennek a kutatdsnak a tanulmanyait els6sorban inkdbb a résztvevok érzései inditvanyoztak
mintsem tudasuk arrél, hogy a miiszaki és ipari kolcsonhatasoknak torténelmi keretek kozott
nem adnak olyan jelentdséget, amely ardnyban lenne azoknak hosszutavu hatasaira az emberi
¢letekre. Kétséget kizard tény, hogy a sokkal izgalmasabb politikai és kulturalis kdlcsonhatasok
magukra vonjak a kutatok €s a szélesebb kozvélemény legnagyobb figyelmét. 1z ilyen érdeklddés
elkeriilhetetlen az érzelmi fesziiltségek kizarhatatlan jelenléte miatt is, éppiigy mint a mindenki
altal érthetd sorsdontd kovetkezmények miatt is az egyénekre és egész kozosségekre, amelyek
torténelmi kényszerliségbdl vagy elkeriilhetetlenségbdl 1épnek ilyen kdlesonhatdsokba vagy ra
vannak kényszeritve erre. A szélesebb emberi kozvélemény legnagyobb érdeklddése
leggyakrabban a kdlcsonhatasok — sok esetben kétséget kizaroan - frusztrald politikai, kulturalis
¢és gazdasagi kovetkezményei felé iranyulnak. Ezek azok a pusztito tavolba hato kolcsonhatasok,
amelyek valodi anyagi karokat okoznak, rombolasokat és szellemi kinokat idéznek eld, valamint
rovid vagy hosszu tdvon, kisebb vagy nagyobb mértékben megalapozott érzéseket hagynak az
egyik kozdsség vagy annak egy részének a masik, altaldban abban a pillanatban dominald
kozosség altal torténd kizsakmanyoldsarol vagy elnyomasardl. Az érzelmekkel feltoltott
koriilmények lehetetlenné teszik, vagy legaldbbis megnehezitik mindannak objektiv
megfigyelését és értékelését, amit a résztvevok bevisznek vagy adnak maguktdl a kozosségbe
attol, amit kapnak vagy elvesznek a valasztott, elkeriilhetetlen, megbeszélt, onkéntes, erészakos
vagy raer6szakolt kolcsonhatas ideje alatt. Ilyen kapcsolatokbdl fejlédnek ki a kozos és egyedi
elégedetlenségek ¢és keserliségek, sokkal gyakrabban az altalanos elégedettségtdl és
elragadtatastol. A barmely oldalon jelentkez6 elégedetlenségek akadalyozzak a kolcsonhatasok
lehetségesen jO kolcsonds behatdsainak ¢és jotékony hatisainak felismerését, amelyek a
torténelmi folyamat minden résztvevojének leggyakrabban vallnak javara még akkor is, ha
sz€lesebb korben nem ismerték fel dket és nem értékelték dket egyértelmiien joknak. Az szinte
rendszeres jelenség, hogy kiillonb6ozé nemzetli, 6sszehasonlithatatlan fejlédési szintli és hatalmi
helyzetli érdekcsoportok minden kdlcsonhatdsdnal az iitkozések sordan az egyes kozosségtol
atéltek rossz, st legrosszabb oldalai maradnak hosszabb ideig az emlékezetben, vagy legaldbbis
nagyobb mértékben jegyzik fel és adjadk tovabb Oket, visszaszoritva az elviselhetetlen
tapasztalatokat az altudatba vagy atkoltoztetve Oket a mitoldgiaba. A részrehajlo megitélés és
értékelés megjelenése kiillonosen jelen van az események elsd, legtobbszor feliiletes
értekélésében. Teljesebb és objektivabb értékelések csak akkor lehetségesek, ha 1étrejonnek a
sziikséges torténelmi tavlatok és a készenlét a kolcsonhatasok érzelem nélkiili, sziikséges
komolysaggal ¢és tudéssal torténd nem részrehajlo értékelésére. Nem kételkedve abban, hogy a
kolesonhatasoknak rossz oldalaik is vannak, amelyek néha egyes kozosségekre és egyénekre
végzetes hatdssal is lehetnek — ez egyébként altalanosan ismert dolog — ezek a kutatasok azon
kedvezd hatasok felismerésének torekvésére koncentralnak, amelyek serkentik az anyagi és
szellemi fejlodést, eldidézik a mindennapi élet feltételeinek javulasat, a tudas, a munkaenergia, a
hagyomany ¢és tapasztalatok atjarasdhoz vezetnek, olyan példédkon keresztiil, amelyek az europai
teriileteken kovethetok.

A kutatok munkdjuk sordn onmaguk miatt, de masok miatt is torekedtek megismerkedni az olyan
kiilonb6zé nemzetiségli kozosségek kolcsonhatasainak hosszutavi kovetkezményeivel s,
amelyekrdl hagyomanyosan feltételezték, hogy nem voltak harmonikus, civilizalt viszonyokban,
sOt, amelykrdl tudtak, hogy minden valdszinliség szerint torténelmileg és érdekekben jelentds
oldalon pedig a sajatossag iranti torekvés elérésében, fliggetleniil attol, hogy ezt mindkét oldal
hogyan ¢élte 4t vagy magyarazta meg az onmagara alkalmazva.
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A kutatok a nemcsak fizikai-foldrajzi, de még inkabb civilizacios teriiletek, a Mediterran és a
kontinentdlis Kozép-Eurdpa kozott a technika és ipar terén lezajlott kolesonhatdsok kutatdsa
mellet dontottek. Ez a két szomszédos teriilet egy — torténelmileg nézve talan — révid idészak
folyaméan magas intenzitast és mai napig — minden besodort résztvevo életére és fejlddésére nem
teljesen letisztazott tartalmi és kihatdsi események forgatagaba keriilt. A kiillonboz6
nemzetiségli kozosségek kolcsonhatasainak kovetkezményeit nem egyértelmiien magyarazzak a
kiilonb6z6 kdzosségekbdl szarmazd minden besodort résztvevdje részérdl, amely kdzosségek a
sajat életmodelljeiket torekedtek raerdszakolni vagy pedig fiiggetlenségiiket szerették volna
megorizni. A hagyomanyos értékeknek az 0j hatasokkal valo dsszetlizésében minden résztvevo a
sajat kolcsonhatasaba beviszi az elmaradhatatlan és az emberi természetre oly jellemzd 6sztonét
az Onazonossadg kihangsulyozasa és Orzése irant még akkor is, ha a kdolcsonhatasoknak
nyilvanvalo kovetkezményei és az ¢letkoriilményeknek nyilvanvald valtozasai vannak. A
kozosség megorzésének €s igazolasanak Osztone, valamint a sajat életmodell raerdszakolasanak
mélyre gyokerezd kivansaga sok fontos jelenség feledéséhez vezethet.

Szinte lehetetlen az objektiv megitélés fiiggetlen, talan idOben is eltavolodott megfigyeldok
nélkiil, akiknek értékeléseik nem szenvedték meg az elmult, de el nem feledett kolcsonhatasok
kiabrandito kovetkezményeit. Az a kevés, ami megtehetd legalabb annyi, hogy 6sszegylijthetdk a
kiilonbdz6 résztvevok meglatasai, és azok bemutathatok az érdekelt feleknek, akik ennek alapjan
kiépithetik vagy megvaltoztathatjdk sajat betekintésiiket az eseményekre, vagy jobban
megérthetik azokat. A fajdalmas, kesertiséggel ¢és kolcsonds felhanyasokkal —teli
kovetkezményeken, tovabba az elsd pillantasra kiilonb6z6 civilizaciok révid, de viharos
politikai, gazdasagi €s kulturalis téren lezajlott talalkozasain kiviil a kutatok fel szeretnék ismerni
a kedvezd, talan sorsdontd kovetkezményeket mindazokra, akik egy fergeteges miiszaki és ipari
fejlodés torténelmi pillanataban talaltak magukat egyidejiileg ellentétes érdekekkel és egyesitve
faradozéasukat az 0j értékek megtermelése kozben. Az érdekek és kivansidgok ilyen jellegii
Osszefonodasdnak eredményei — igaz, elégteleniil felismert mennyiségben — nagy mértékben
¢rezhetOk manapsag is. Az Osszetett €s széles kort 6sszefogd ipari és miiszaki tevékenységek a
raciondlis €s objektiv természetiik miatt a legkevésbé alkalmasak érzelmi behatdsokra, és a
kolesonhatdsok minden forméja koziil valdsziniileg a legjobb alapot adjdk az ugyahogy nem
részrehajlé megfigyelésekre, és egyes esetekben talan a kovetkeztetésekre. Ez a szabad és
bebizonyithatatlan feltételezés, amely a kutatas egyes résztvevdinek alapoktatdsabol szarmazé
részleges miszaki alapon alapul, egy munkatézissé valt, amely a kutatokat az ajanlott téma
feldolgozasara késztette.

A kutatok lehetdségeik €s hajlamaik alapjan valasztottak a tengerészet és hajoépitészet — mint a
Mediterran hagyomanyos tevékenységeinek €s a szomszédos teriiletek, amelyeket altalanosan
kontinentalis K6zép-Europa néven ismeriink, ¢s amely az Adriai tengerben latta lehetdségét a
vildg tengereire vald kijutast — kolcsonhatdsainak kutatasat. A Mediterrdn vidéken a
tengerészetet ¢s a hajoépitészetet mindig a romatika és kalandossag hangulatai kisérték, amelyek
a tavoli tengeri utazasokkal és egzotikus, napos és meleg, bdséget igérd tdjakkal kapcsolhatok
0ssze. Ugyanakkor a tengerészeti €s hajoépitészeti tevékenységek a kontinentélis kozép-eurdpai
térségekben — a folyami hajozas és a bels6 vizekre valo vizi jarmiivek épitése kivételével — nem
rendelkeztek hagyomdnyos alapokkal, habar a folyami-tengeri hajokkal valé tavoli Oceani
utazasokra is volt példa. Azonban, a kontinentalis K6zép-Eurdpat a nagy miiszaki és ipari
ambiciok jellemvonasai diszitették, a hosszutdva tervezés sziikségessége, a pragmatikus
szervezEs €s a baratsagtalan égovben valo puszta talélés szolgéalatdban 1évo viselkedés és munka
magasfoku fegyelme, és mindezt a meleg tengerekre valo kijutds vagya kisérte. A kutatok
véleménye szerint a tengerészet és hajoépitészet teriiletei nagyon alkalmas forrast képeznek a
szlikebb szakmai, de szélesebb kozvélemény részére is a tudomanyos, gazdasagi, kulturalis €s
mindenapi kdlcsonhatdsok folyamatainak megismeréséhez, foleg azért, mert nem mentesek a
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vilag politikai valosaga eldl. Ezeket a kutatasi alkalmassdgokat Osszetettségiik miatt, valamint
altaldban az élet és munka minden aspektusanak, a kreativitas, 0jitds, merészség, batorsag,
vallakozas, pénziigyi folyamatok, tékebefektetés, politikai ambiciok, kulturalis kapcsolatok,
valamint a tengerészet ¢és hajoépitészet miiszaki és ipari fejlddése beavatottsdga miatt
felismerték. A kolcsonhatasok kutatdsara kiillondsen termékenynek lehet tartani azt az idoszakot,
amikor a két életforma, két kiilonbdz0 hagyomany, egyik oldalrél a mediterran-tengerészeti-
hajoépitészeti hagyomany és masik oldalrél a a kontinentdlis kozép-eurdpai miszaki-ipari
hagyomany elkeseredettséggel és kidbranduldsokkal teli kozeli érintkezésbe keriilt, és a mai
napig 1étez6 fajdalmas emlékezetek és félig kimodott dolgok miatt kimerithetetlen érdeklodést
kelt. A kutatok, hajlamaik alapjan, de a projektum céljaival valé 6sszhangban allo kivansaguk
alapjan is, érdeklddési koriikben nagyobb mértékben foglalkoztak azokkal a kdlcsonhatasokkal,
amelyekre egy olyan torténelmi idészakban keriilt sor, amikor a kontinentalis K6zép-Europa, az
intézményileg szervezett Ausztria-Magyarorszag formajaban, kijutott a Mediterran partjaira
elcsébitva minden szarazfolddel rabul ejtett k6zosség kioltatlan vagyatdl, hogy tengerészeti €s
hajéépitészeti szempontbol fejlodjék, és elérje a kijutast és az utat a vilag Osszes tengerére.
Emlitettiik, de nem dolgoztuk fel teljességiikben a torténelmi események sok mas tényezdjének
¢és résztvevdje kolcsonhatdsainak elhanyagolhatatlan befolyasat, mint amilyenek Olaszorszag,
Németorszag, Ausztria, Csehorszag, Szlovakia, Lengyelorszag, s6t Anglia, Franciaorszag és
Torokoszag is, ez tovabbi, mas oldalakon torénd kutatdsok és mas kutatdi potencidlok
bekapcsolddasainak lehetdségére és sziikségességére utal

Ezen kutatdsok tervezete magdba foglalja eldszor is az emberi tapasztalatok Osszegzését,
valamint a kiillonb6zé nemzetiségli kozosségek kolcsonhatasai pszihoszocidlis és filozofiai
atgondolasanak altalanos elméleti megismerését. Ezutan a kovetkez6 1épésben - a Mediterran ¢és
kontinentalis Ko6zép-Eurdpa fogalmak, mint a kutatds kozponti érdeklodési témadja, fizikai-
foldrajzi és politikai meghatarozasan kiviil — térekedtiink eljutni ezen magas érzékenységii €s a
civilizalt vilagban metaforikus értelmii fogalmak érzékenyebb kulturalis, torténelmi és
hagyomanyos megfogalmazasaig, beleértve a kisebbségi csoportokat, amelyek tobb-kevesebb
szerencsével késnek a kiilonb6zo nemzetiségli kozosségek viharos kolcsonhatasaa mogott. A
kutatisok alaptalanok maradtak volna, ha nem ismertiik volna fel a kontinentalis K&zép-Europa
¢s a Mediterran kdlcsonhatasainak idérendi €s torténelmi keretét. Ezeken a torténelmi kereteken
belill kiilon figyelmet szenteltiink az — egyik pillanatban kdzds — miiszaki €s ipari fejlddésnek a
tengerészet és hajoépitészet teriiletén két elézoleg élesen szembenalld vildg kozeli
talalkozasanak, sOt 6sszetitkozésének torténelmi idoszakaban.

Ahhoz, hogy a kiilonboz6 oldalak egyazon torténelmi jelenségre vald tekintetében a részrehajlas
felismehetd legyen, a kutatok eljarasuk folyaméan torekedtek Osszegylijteni és rendszeresen
bemutatni a torténelmi fejlédésre ¢és kolcsonhatdsok kovetkezményeire valo kiilonb6zo
szempontokat mindkét oldalrol. Arra tokedtek, hogy felismerjék és leirjadk a mediterrani és
kontinentalis kozép-eurdépai oldalon a kolcsonhatasok f6 szempontjait és viseldit. A
kolesonhatasokrol vald ily modon begytijtott adatokbdl torekedtek felismerni a kdlcsonhatasok
utjait, modjait, tartalmat és eszkozeit a tudas, munka, tapasztalat, kultira mindenapi élet és
hagyomanyok atvitelében. Ezekben a kutatasokban az egyik oldalz képezi a miiszaki és ipari
ambiciokkal rendelkezd kontinentalis Kozép-Eurdpa fejlodésének feltorésében, amelyet a
hatalom utdni csabitd vagy és a gyarapodas, a vildg tengerein valod fontossdganak bizonyitdsa
okozott. A kolcsonhatasok masik oldalat az okori civilizacid bolcsdje, a Mediterran képezi a
tengerészet €s hajoépitészet terén elért magasszintli hagyomanyaval.

A foldkozi tengeri Kréta szigete az eurdpai teriileten els6ként felemelkedd civilizacid helyszine,
amelyet Knoszosz szigetének legendas uralkodojardl minoszinak neveztek, ahol felfedezhetdk a
kolcsonhatasok kezdetei. A krétaiak megtanultadk a rézbdl és bronzbol készitett szerszdmok és
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fegyverek készitését, irdsrendszert fejlesztettek ki, ¢és tengeren tuli kereskedelemmel
foglalkoztak. Az 4ru-pénz és termeldi kdlesonhatdsok elsé formai az Egyiptom és Kréta kozotti
kereskedelem, majd a mas helységekkel folytatott kereskedelem ndvekedésével kezddodtek, hogy

késdbb a tudomany, otletek és vallasok cseréjével a kdlesonhatasok dsszetettebb, szellemi formai
fejlédjenek ki.

A kutatok elvarasai a munka elején a miiszaki és ipari kolcsonhatasok nem elegendd mértékii és
nem teljességében tanulmanyozott nagy mennyiségére vald6 gyanl, valamint a
kolesonhatasoknak a teljes tarsadalmi, gazdasagi, mindennapi, anyagi €s szellemi fejlodésre vald
nem elegendd mértékben elismert kedvezd kovetkezményeinek igazoldsdra iranyult.
Felvilagosodd felismerések csak akkor varhatok, ha a miiszaki és ipari aspektusokat
részrehajlasokkal beszennyezett politikai nézeteltérésektdl és hatramaradt érzelmekkel telitett
politikai fesziiltségekt6l mentesen figyeljiik. Az elvaradsok tovabba a mediterran és kontinentalis
kozép-eurdpai civilacios korbdl szarmazo kutatdk mostani egyiittmitkodésének javitasara iranyul
nem csak a torténelmi iranyitottsagu kutatasok, hanem a jovendd, integracios és globalizacids
feltételek kozott miikodd szinte elkeriilhetetlen miiszaki €s ipari egylittmiikodés teriiletén is,
amikor a kdlcsonhatasok folyamatainak mélyebb megértése a kdzos élet alapvaza lesz.

Ennek a kutatasnak a céljai arra irdnyulnak, hogy a szakmai ¢és szélesebb kozvéleményt
megismertessiik az azonos iddszaknak és azonos problémanak kiilonbdzd, az esetek tobbségében
Osszehangolatlan és egymassal szemben all6 szempontok szerinti meglatdsok parhuzamos
attekintésének eredményeivel. Azzal érvelve, hogy a kutatast megfeleld torténelmi és idébeni
tavlatbol hajtottuk végre a kutatok legnagyobb vagya az, hogy el6térbe helyezzék tobb
kiilonb6z6 nemzetiségli kozdsség kolcsonhatdsainak kedvezd hatdsat egy iddszakaszban és egy
terlileten, amelyet a torténelmi sziikségesség miatt osztottak egymassal, eltérve a sokszor
tulhangstlyozott és érzelmekkel hangszinezett politikai felhangoktol, amelyek a szomszédos
kozosségek viszonyainak kutatdsaiban tulsulyban vannak. A végsé cél hozzajarulni a mult jobb
megértéséhez, azon keresztiill pedig, amennyire csak lehetséges, a mai ¢és jovenddbeli
egylttmiikodés alapjait erdsiteni. Kiilonben is, ez az egyiittmikodés egy szikségszerliség,
elmaradhatatlan sziikség, amely minden nappal egyre jobban eldtérbe kertil, és hitelessé valik.
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A MEDITERRAN ES KOZEP-EUROPA MEGHATAROZOI

Mediterran

A Mediterran elnevezést altalaban harom kontinens — Eurdpa, Azsia és Afrika — részei
terliletének megjeldlésére hasznélatos, amelyek tobbé-kevésbé kozvetleniil a Foldkozi tengert
fogjak kozre kozponti medencéjiikké képezve azt. Az égej cikladi civilizacidja, a minoszi
(Minosszal kotik Ossze a kaldzkodas leverését, amelyet kezdetben, mint a tengerészet {0
tartalmat egyaltalan nem tartottak szégyenletesnek) és miikénei kultira, az etruszkok titkossaga
éppugy mint a a foniciaiaknak, a tengeri kereskedelem urainak, korafelvilagosodasi kalandozasa
itt talaljak meg otthonukat. Hogy ne is beszéljiink a gorog és romai Okor aranykorardl, valamint
a tulszérnyalatlan szintetikai kulturdlis felemelkedésrdl, amelyet tobbszdzados german-
keresztény jellegli barbarosodas utan, végiil is Tarik-al-Zijad arabjai hoznak. Mésrészrol, a
Mediterran keleti részén, a Levante fogalma ellendllhatatlanul emlékeztet a muzulman térokok
sajatsagos hozzajarulasara ennek a civilizacios teljességnek kiilonlegességéhez. Ezért nem kell
csodéalkozni, hogy a Foldkozi tenger partjait betelepitd lakosok szdmara a Mediterran fogalmat
nemcsak hogy nem lehet szdraz fizikai-foldrajzi, s6t politikai leirdsokkal megfogalmazni, hanem
a kulturalis és civilizdcios hangulattdl még tdbbet is jelent, mert dsszességében magaba foglalja
az 0sszes ¢letmodot és vilagnézetet, amelyek éppen az ilyen konkrét természeti €s torténelmi
koriilmények csak ilyen egyedi és megismételhetetlen kolcsonhatasainak hatasara jelenhetett
meg.

A felfogas hégeli hagyomanyanak nyelvezetében filozofiai-torténelmi szempontbol figyelve a
vilag torténelmének valodi szinpada foldrajzilag a mérsékelt 6v északi részén nyilt meg, ahol,
ahogyan azt a gérogok mondtak, a Foldnek széles keble van, ahol 6 kontinentalisan viselkedik,
¢s ahol az ember, ahogyan azt montesqieu-esen lehetne megjegyezni, nem koteles, mint a
sz€lsdséges savokban, allanddan a természetre figyelni, akar a perzseld napsugarakra, akar a
fagyaszto hidegre. A Foldkozi tenger mély oble betdr az Okor vildgéba, és 6nmagat helyezi a
kozéppontba. Az elditéletek szokasa részére a viz az elvalasztas elemét képezi, de 6 — éppen
ellenkezbleg — az, ami barmi mastol jobban osszekét. Igy a folyok adjak meg az allamoknak a
sajat terlileteik alapvetd foldrajzi meghatirozasat, és a Foldkozi tenger is csak azért lehetett
szerint egy ellenallhatatlan csabitas az ember részére, hogy sajatitsa el az 6nérzés azon tipusat,
amely ravasz batorsagokat ad neki kilépni a fiiggéségek sokasaganak korlatozottsagabol,
amellyel a szarazfold szilard biztonsdga koti magahoz. A legbizonytalanabb ¢és leghazugabb
elem végtelen, apszolit puha felszine, amely még a legkisebb nyomdsnak sem 4all ellen
végtelenilil biintelennek, engedékenynek ¢és hozzasimulonak tlinik; viszont épp ez az
engedékenység valtoztatja at a tengert a legveszélyesebb és legerdsebb elemmé. Az ember, a
szilardrol valami tamasz nélkiilire atlapve, ilyen cselnek ¢€s ilyen erének csupan sajat
1¢lekjelenlétét helyezi szembe, amely a sajat munkaja altal készitett alapra tdmaszkodik. A hajo,
a tenger hattytija, amely gyors és 0sszehangolt mozgassal szeli 4t a hulldmok felszinét vagy
koroket ir le rajtuk, egy olyan szerszam, amelynek feltaldldsa az emberi batorsag és elme
legnagyobb becsiiletére valik. Azon népek részére, amelyeknek a tenger nem csak a szarazfold
megsziinését jelenti, tehat azoknak, akik pozitivan allank hozza, mint egy teljesen kiilonleges
tevékenységre vald felhivashoz egy, a Foldkozi tengerhez hasonld valami torténik, amelynek
harom kontinensének fontos kdlcsénds viszonya van egy teljességet alkotva olyan mddon, hogy
a koriilotte vald elhelyezéssel egy konnyti kommunikacios eszkdziik van. Rajta keresztiil nem
csak kiilonb6zo kontinentalis teriiletek kotddnek Ossze, hanem, kiilonb6zo torténelmi idészakok
is, amelyek, mitdbb, éppen tartalmat adnak az egyébként csupan néman 6rokos és e modon
id6tlen viz-fold reldcionak. Ennek a sos folyadéknak tiikre tiikrézi az ember tevékeny
fejlodésének azon dimenziojat, amely ritka vildgossaggal mutatja be az anyagmozgas — id6 €s tér
— mindkét forméja legy6zésében vald fejlédés erejét. Ezzel szemben, a szarazfoldi végtelenség
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terliletein, az ilyen akadaly hidnyaban a térség huzodasa elvész a parttdl partig huzodo kozidd
hianyanak szaraz kontinuitasaban, amely allandéan megerdsiti 6ket az alapidentitdsukban. Ott,
ahol kimarad a tenger a feléleszté akadalyt ismét csak a viz — a folyo vize — képezheti, amelybe
megint csak nem léphetiink kétszer, ezért az idonek kozvetlen érzékességgel visszaszerzi az
allandoan mulé valami jellegét. Ezzel elhagyjuk a Mediterran vidékét a Kozép-Europa felé
vezetd uton.

Ko6zép-Eurdpa

A Mediterrdanhoz hasonldan, Kozép-Eurdpa fogalma sem vehetd igazoltan, bar erre is sziikség
van, csupan a kizarélagosan foldrajzi aspektusabol. Itt is elsdsorban a teljesség szociologiai
jellegében van szo6, egy meghatarozott kulturdlis-civilizadciés megjelenésérdl az életforménak,
amely konkrét megismételhetetlen kiilonlegességet jelent, amelyen keresztiil atvilagit az
univerzalis fénye. Még hozza, szabadon mondhatjuk, éppen az ilyen mindség kiilonlegessége
melynek kozremikodésével az univerzélis szive, gy mondhatnank a szelemiség vérével,
erejének teljességével dobog. Eurdpa szive, nem csak metaforikusan nézve, hanem torténelmileg
szoszerint is, annak egyiigyliségével dobog, amit a sziv fogalma ¢és kifejezése alatt mindig is
értelmeztek féleg abban a hagyomanyban, amelyet a korszerii individualitds 1étének torténelmi
inauguracioja altal keletkezett, és amely Szokratesszel perszonifikalt elédjét fel kellett aldoznia,
hogy a kereszténységgel (amelyet késébb felélesztéen elsésorbar Luther realizalt) végképp
befejezze gydzedelmi belépését a torténelem sors szempontjabol tekintett visszafoghatatlan
lépésébe. Azt mondjuk, hogy egyiigyliségével, amelynek tanti mar Germania erdeinek lakoi,
akik a példatlan batorsag tragikus reménytelenségével alltak ellen Roma véges géniusza
apsztrakt értelme kegyetlen formalizmusanak, amely ezzel predesztinalt volt nem csak az eredeti
emberségesség naiv kolosszusa, hanem végso esetben a késobbi fejlodés teljessége felett vivott
gyOzelemre egészen a szocialista forradalmak kései imperialista eldestéikig, st még azon til is,
egy betolakodd szerepében, amely a regressziv dimenzidojaban allanddan sikeresen lopta at
Onmagat az ég iranyaba vezetett rohamok kozbeni atlépett hatdrokon. Az univerzélissag, a
minden idok legvalosadgosabb logikaja szerint, az egyligyliség folyamaba, amelynek még csak
german formajat emlitettiik, beledmlott az 4zsiai 4dradat formdja is kezdve az attilai-huntol, a
temurdzsini-késObbitatarin  at egészen Szamarkand nagy emirjéig, Tamerlanig. Nem
kételkedhetiink abban, hogy a torténelem istenndje égboltozatinak ezen fényes meteorjai,
hogy hozzétartozik mindannak kimaraddsa, amit tartosabb tarsadalmi-allami szervezettségnek
szoktunk nevezni, vakité nyomaikat kitorolhetetleniil beleszottek azoknak tettébe, akiknek olébe
hullt a privilégium, hogy a nyitottan folyamatosat sajat neviikon nevezzék el. Még egyszer
vilagosan latszik, hogy a kolcsonhatas sajat torténelmi fontossagénak szintjével messze
talhaladja a viselkedés moddjanak értelmében felfogott ellenségeskedést, éppugy, ahogy
tulhaladja a baratsagot, mint ennek antipodjat, a dialektika erejével levezetve ezeket aldrendelt
egyoldalusdgokka, melyek koziil mindegyik Onmaganak csak korlatozva mutatja be a
mindenirdnyu kommunikacié fejloddési egységét. A torténelembdl, a kiilonb6zé momentumok
csorgd induldjabol, melyek kozil mindegyik momentum a diszkontinuitas és kontinuitas
egységének lancdban egy sziikséges karika, hogyan léphetne ki egyetlen egy momentum is,
kivéve a valdtlanul felfogd elme rossz apsztrakcidjaban, amely gdégodsen eldtérbe helyezné
Oonmagat az id6tlenség-idonkivaliség vacuuma elé? Visszatériink tehat a felismert teljességéhez,
itt és nem csak itt, a részek-kozosségek kolcsonhatasanak teljességéhez, mint a generikus emberi
lény kiilonb6z6 aspektusaihoz, amelyek nem vezethet6k vissza a szam (Osszeg)
ember, mint a tdrsadalmi viszonyok egylittesének tényét, amely az egyediségek koncentratumaba
szervezett tudatos-ontudatos hordozdja a prakszisnak.
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Ami az egyénekre érvényes, érvényes a szikebb és szélesebb kozosségeikre is. Az un.
kereszténység fellegvara — a muzulméan arabok keriiléuton, a Gibraltdron at torténd
bearamlasaval abba, amit az a sajat beképzelt tisztasdgaban szeretett volna befalazni — nem
mutatkozott-e dnmagaba val6 illuzidnak, amely bizonytalan a parcialitdsok kiilonlegességébe.
Ezek a muzulmén arabok végiil is nem jelennek-e meg csak mint kozvetitdk, ami nem csak a
torténelmi-iddszaki, hanem a teriileti értelmet is érinti, figyeleme véve szerepiiknek aspektusat,
amely a vilagtorténelem egyik legfontosabb eseményével foglalkozik — az irodalomban keveset
ismert és emlegetett Talas folyoi iitkozetetet Kozép-Azsidban, amely nemcsak a kozép
csaszarsaganak (Kina) ¢€s az Abasida kalifatusnak hatarat hatdrozta meg, hanem lehet6vé tette a
keresztény Eurdpanak, hogy megismerkedjék a papirkészités titkaval is. Nem az Ozman-torokok
voltak-e azok, akik kiilonb6zé modon erdsitették €s tartottdk meg a fejlodo életben épp azt, ami
benniik a legfelsdbb veszedelmet latta. Nem az etnikumok kdzépeurdpai pluralizmusa mondja-e
azt, hogy itt a kolcsonhatdsok olyan szerzeményérdl van szo, amelyre kielégitd feleletet csak
szintézis adhat
Amikor Ko6zép-Europaban a vilagtorténelem pozitiv hagyomdnyainak minden részlete a naci
koncentracios tdborokban égett el, akkor itt nem vadult a legmélyebb értelemben csupan az
emberi lényegétdl elidegeniilt szelleme az Onmagét végsd kiilonlegességében értd german-
arianus parcialitasaban, hanem itt még inkdbb — az 6nmagat kitartéan egyetlen természetesnek
nevezO civilizacid estéjében — egy vampir ébredezett, amely az Osszes elképzelhetd egyhazi és
szekuldsis magasabb érdek nevében szdzadokon &t emberirtdé modon “civilizalta” Amerikat,
Afrikat, Azsiat. A kakukktojast, amelyet Kozép-Eurdpanak a téke civilizaciéjanak addig
legrombolobb parokszizmusdban — amely mar elegendd volt ahhoz, hogy a teljes
megsemmisitéssel fenyegetdzzon — csempészték be, az élet vildga kolonizécios leigdzasanak
évszazadokig tartd folyamata alatt (hogy a Habermastdl atvett husserlovi terminoldgiaval
jatszunk egy kicsit) keriilt a kdlcsonhatasok itt oly sziikséges jellegének fészkébe, a kiilonvalt és

crer

amely elégedetlen kevélységének onimado sikolyai még ma is erdsen visszhangoznak.

A tdke civilizdcidja dnmagéaban tartalmazza azt az atkot, hogy minden mellett, s6t mindenek
elott, feldldozza fennmaradésanak harcosait annak a pozitivumnak tovabbi fejlédésében, amit a
vildgra hozott Oonmagaval, mert az ami benne a negativ, a spontdn mozgas logikdjaval,
természetének erdsebb oldala. Ilyen értelemben patognomatikus éppen az a vad gytilolet,
amellyel az Oktoberi forradalmat fogadta, ideologiai fordulattal barbarizmusnak hirdetve éppen
az egyetlen valddi utat a civilizdcidnak megszabadulasatél mindattél ami benne barbari. Ezért
egyetlen Reménye, az imanens Onjotékonysag teljes szélességében elfogadva az -etikettet,
amelyet az emlitett ideoldgiai fordulat barmilyen igazolas nélkiil raragaszt, poétikusan elvonhat6
az Osszes lehetséges figyelmeztetés koziil a legkomolyabbal (A. Blok):

Utoljara — o, térj magadhoz vilag!
A munka, béke testvéri iinnepére,
Utoljara — a szent testvéri lakomadra
Most hiv benneteket a barbari lira.
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A KﬁLQNBOZ() KOZOSSEGEK KOLCSONHATASAINAK PSZIHOSZOCIALIS ES
FILOZOFIAI ALAPJAI

Az ember, mint a zoon politikon arisztotelészi felfogasanak alapvetd humén szintjérdl felvetddik
a kovetkeztetés a kolcsonhatds ontologiai jellegérél annak — a tarsadalmi kor 1étezési
gazdagsagaval megvaltoztatott és gazdagitott — egyszerli természeti-filozofiai (fizikalis) modellje
egységének ¢és az atrakcid ¢és repulzid ellentétének értelmében. Mégis, a tarsadalmisag
Osszetettségének levezetését a természeti tudomdnyvildg egzaktabb kimonddoképességére a
torténelmileg bizonyitott wvulgarizalé leegyszertsités fenyegetdé veszélye miatt ajanlatos a
szerénység Gvatossagaval majdnem csupan a szimbolikus értelemig levezetni €s elfogadni, habar
a éppen az 0ssztudomanyi prakszis valosadga egyértelmiien mutat messze a megjelolt hatdrokon
talra. Mert az emlitett valossdg dnmaga is a legszélesebb teljességnek — az élet minden tipusa
termelésének, mint természeti-torténelmi folyamatnak, melynek elmei kiolvasdsa a forditott
kronologia logikdjaval folyik — csupdn része, a mély filozofiai betekintés vitathatalan
érvényességéra valo tekintettel, amely szerint “a mostani, amely 6rokos... az ember anatomidja,
amely megadja a majmok anatdmidjanak kulcsat”. Més szdval, a tarsadalmi fejlédés aktualis
elért foka egy kilatd, amelyrél az elme mélyrehatd tekintete nyilik a kapaszkodas minden
araszara, mint az 6nazonossag athagott fazisaira. Sem a tudomany 6nmaga iranti viszonya, sem
annak viszonya kutatasi targya irant nem zarhat6 el a kdlcsonhatés értelmétol.

Ugyanakkor, a kozosséget - a fogalom legszélesebb értelmében -, amely tarsadalmi entitasként
sziikségszerlien kovetkezett az ember természetébdl a tarsadalom konfliktusos szerkezetének
konteksztusaban, és amelyet - kiilonosen a civilizacié kordban — egyediiliként ismeriink, a
kiilonbozoéségek lényegileg impregnaljdk. Anndl is inkdbb, mert az emberi kozdsség valodi
utopiai (habar nem utopisztikus, ha a Bloch szerinti megkiilonboztetést hasznaljuk) jelentésében,
kiilon kisajatitja sajat lényegi tarsadalmi erdit autentikus teljességiik Osszességében, ami azt
jelenti, hogy a heterogenitast, mint a huméan lényben 1év0 eminens, tdrsadalmilag eldidézett
konfliktussag megjelenését a fejlodés szempontjabdl mar elhagyta maga mogott, tehat a
kozosség utdpiai értelmében vett fogalma még nem realizalodott. Ezért is alkalmazhatd a
kolesonhatas fogalma annak szigora jelentésében: (kiilonb6zoség) kozotti hatas. A kiillonbozoség
egyik tipusa, amely impregndlja a k6z0sség szdmunkra ismert fogalmat a tudomény sikjaban
lelheté fel, de ezt a sikot tudomanyosan nem lehet komolyabban venni, mint csupan egy
szegmentumot, amely az 6nalapozottsagot tiikrozi a valosdg mélyebb erévonalaival.

A valdsadg nem €l a tudomény terve és programja szerint, habar a tudomany elsddleges feladata
atlatni — egyszerien mondva felismerni — ezt a tervet és programot. A kozdsségek — tobbek
kozott, mint tudomanyos, nemzeti és allami kézosségek formdajaban is — ¢€lik multipluralis
kiilonbozdségeiket. Mégis, a kozosségek csupan latszatra rugaszkodnak el a tarsadalmi
entitdsokba, mint a 1étezés sajatos ontologiai mddjaiba, €s ez a tudatosan vagy tudat nélkiilien
ideologiailag rosszul (tehat misztifikdlo-manipuldldo modon) motivalt elrugaszkodds, amely
figyelmen kiviil hagyja a tényt, hogy ezen kiilonosség realitdsanak csak a kiilonbozd
berendezések viszonya Osszetett haldzatanak jellegét veheti fel, amely Osszetettségének alapja
feltartozhatatlanul az emberi Iények, mint a tarsadalom terminalis 0sszetvOinek egyediségére tér
amely itt minden szembenalld kiilonbozdség tartalma individualitdsanak imanenciajat annak a
masiknak a kozvetitésével elidegeniti az 6nautentikussagatol. Nem kell kiilon aldhtzni, hogy az
mit jelent akkor, amikor tudoményrdl van szd. A tudomanyos tevékenység imanencidja a
elmeiség, amely sajat természetének 4ltalanossagaval éppen kozmopolitizalja (a teljes
altalanositas politikdjat vezeti) a tudas tartalmait, feloldva ilyen modon a panparcializacio, tehat
a szétvalasztasok és szétvalaszto ellenallasok, Osszuralkodo privattulajdoni logikajat, mikozben
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nem koteles ennek tudataban lenni, és legtobbszor nincs is. A valddi tudomanyossag természete
igy sajat magatdl, mint a korlatozottsag hummaén negatora mutatkozik, amely — mint egy igazi
forradalmar — aldrendeli az adottat a hummanak. A tudomany természete fenyegeti a

kiilonbozdséget, mint egy ellenséges ellen-beallitast, és semmiképpen, mint a kiilonb6zdség
gazdagsaganak valamilyen feltételét.

Tekintettel arra, hogy a kolcsonhatds targyardl szolo vita ezen szintjébdl alapvetd
ellentmondasként az univerzalis-parcidlis ellentét kovetkezik, sziikséges megvitatni ezen két
oldal viszonyanak realitasat. A kiilonb6zo kozosségek kdlcsonhatasai kozvetleniil parcialitasok
viszonyaiként mutatkoznak. A kiilonosség ilyen szembetlind kiemelkedettsége mindeképpen
elcsabit elsddleges fontossaganak alkalmazasdba, amely ugyanakkor transponalodik az
értéktervre  is. Az altalanossag elOszor rejtett marad nem csak a parcialitasok
kolcsonviszonyainak szempontjabdl, hanem mindenek elétt a kolcsondsen viszonyuld
egyediségek mindegyikében. Az éltalanossdg kutatasa addig a szintig, amelyben az Iényegében
1étezik €s ami az valdjaban — forrds és torkolat, éppligy mint az alap — a tudat szempontjabol
akkor torténik, amikor az eljut a teljesség szempontjaig. Ugyanakkor, csak a teljesség
szempontja valorizalja méltéan a kiilonosségek parcialitasa 1étezésének valodi méltdésagat, mint
az altalanossadg manifesztacios atszitalasait a vildg empirikus konktrétumaban. Ezen alaptol vald
elvalasztasaval a latszat egyediil a viszonyok valdsaganak szétrombolasara iranyul, mikdzben a
helyettesitd alap a kiilonlegesség kiilonosében, a parcialitds parcidlisaban helyezkedik el.
Torténelmi téren ez festheti le a legjobban a romantika példajat a 19. szazad elsé évtizedeinek
torténelmi-jogi iskoldjaban. A nép szelleme metodoldgiailag jelenik meg, mint eléfeltétel nélkiili
Onalapozas a onmegkiilonboztetés parcialitasaban, amely valdsdganak a tudat érzéki szintjének
szétvalaszthatatlan egyszerli ténye megkérddjelezhetetlenséget kisérel adni, amely apodiktikus
elitéléssel dobja el a racidt annak altalanossagaval, hogy képtelen behatolni a (népi) kiilonleges
misztikumanak eredeti megismételhetetlenségébe.

A masik irdny az alap apsztrakt univerzélissagdbol indult ki, a megjelenés empirikus
pluralitasanak szintjének kozvetitése nélkiil. A természeti jog iskolajanak felvilagosodasi
bokebliisége a tulajdon humman 6rokség messzi jovojébe emmanalja az immanens naivsagat. A
shema metodologiai-metafizikai dihotomsaga, amelyre le szeretnék vezetni a tarsadalom
struktirdjanak — amelynek ideologiai felépitményét képezi — tapasztalati 0sszességet, lényegi
megfeleldségében még nem védett a felszines latszattol, amely rossz tényességével a fontos
ellenallhatatlanul konnyt elfeledésére csébit, és ezért részére ez nem képez nehéz zsdkmanyt.
Csupan a hégeli dialektikus hagyomany gy6zi le a felvilagosodasi hagyomany naivitdsanak ezen
gydmoltalan 0sszetevdjét, amely akaratlanul adja 4t feldldozasra a lényeget, majd felfedezi és
alaposan bemutatja ott, ahol az adott héja alatt konydrteleniil pulzal. Csupan az elme ezen egyedi
varazslata konteksztualizalja a leirast a lényeges ambientumaba, meghatarozva ily modon
véletlenszeriiségének sziikségessége jellegének valodi mértékét. Illy modon lett attérve az at a
targyisag felé, amely sajat valossaganak nevében nem vagja at az univeralitas fonalat, hanem a
tdmaszaként szolgald gazdag f61dbdl virdgok ezrei kivirdgzasara alkalmas palantaskertet képez.
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"VISSZAMARADT FESZULTSEGEK" - KISEBBSEGI CSOPORTOK, MINT A
KOLCSONHATASOK ELO VISSZHANGJAI

A kolcsonhatasok torténelmi perspektivaja altalanosan, de kiilondsen a targyalt Mediterran
vidéki és a kontinentalis kozép-europai teriiletek szemszogébdl figyelve, vilagos betekintést
kindl az etnikai és nemzeti, valamint tovabbi szocio-kulturdlis jellegzetességek egész
garmadaban kiilonbozo kozosségek athatd kolesonhatasanak letagadhatatlan tényébe. Kiillondsen
relevans kérdést képez, kiilondsen a tarsadalmi politikai aktualitdsra vald visszahatas
szemszOgeébol, a kisebbségi csoportok problémaja, amelyeket — és ezen a téren, legalabbis az
altudat szintjén, jelentds szerepet jatszhat az etnikai, nemzeti vagy valldsi téren kifejtett
diszkriminacids torekvés — tulajdon hasonnemiiik egykor tobbnyire nagy tengerének elmaradott
tavaikként figyelik. Azonban, sziikséges a figyelmet elterelni arra a tényre, hogy a kisebbségi
csoportok fogalma nem hatarolhatdé be csupan az emlitett kritériumok latokorére. Az utdbbi
évtizedek folyamdn jelentdsen bdviilt azon jellegzetességek katalogusa, amelyek szerint az
egyének bizonyos csoportjai, bizonyos kornyezetben kisebbséget képezhetnek. Ez a boviilés nem
csak a szambeliség novelésének kérdése, hanem kifejezett teljes szambeliségliktd]l fontosabbnak
tartja a mélyebb mindségi megalapozottsagot. Ugyanis, a torténelem szamos példat mutat be
milyen mértékben hatnak a tarsadalmi koriilmények a legszélesebb értelemben a jellegre,
amellyel szinte barmelyik, valédi vagy immaginaris, emberi tulajdonsag a legkdzvetlenebb
modon meghatarozza az emberi sorsokat egészen az élet-haldl kérdéséig. A volt JSzSzK,
kiilondsen Bosznia-Hercegovina és Horvatorszag, teriiletén lezajlott események a kilencvenes
¢vek folyaman ennek jellemzd péld4ja. Amikor minden téren és minden aspektusbdl megindult
az Onigazgatasi szocializmus integralis rendszere gyorsitott leépitésének folyamata, bizonyos —
szervezetten €s tudatosan eldtérbe helyezett — emberi tulajdonsdgok alapjukban megvaltoztattik,
embermillidk szamara sorsdontd jelentésiiket. Az emberi személy torténelmileg meghatarozott
jellemébdl, tigymond egy nap alatt, a tegnap még nyugodtan és normalisan kozdsen €16 és
kreativan kommunikalé emberi lények kozotti teljes széthuzasanak momentumava
pervertalédnak. De még azon is tulra. “Annak a mésiknak” minden emberi tulajdonsaga az
“okok” egy kis kockdjava valt annak megalazasa, diszkrimindldsa, fizikai megsemmisitése
igazoldsanak mozaikumaban. A rombolas ezen folyamatdban kétségbevonhatatlan célla éppen
“annak a masiknak” kisebbség tagjava kinevezése vagy tevése lett, mert a felette vald
uralkoddsra valo igénytartds ilyen mdodon nem csak hogy konnyebben érhetd el, hanem (a
tobbség jogaval) demokratikusan is legitimizalhat6.Tehat, ilyenkor nem csak az emberi személy
kozvetlen tulajdonsagai pervertdlodnak, hanem annak magyardzata is, amit civilizacids
hagyoményként dicsditenek.

Meérgezetté valik a kolesonhatasok teljes konteksztusa, az elidegenedés, mint a toke
civilizacidjanak alapvetd embertelenitd tulajdonsaga, sajat totalizaciojanak véres lakomajat
tinnepli. A rombolds erdi egész id6 alatt, de akkor kiilondsen hangsulyosan, a feledés
elidegeniiltté¢ és rombolova pervertalt kolcsonhatas értelmezendd, mint az egyetlen, amely az
illeté kozosségek tagjai kozotti mindennemii kommunikécidoban valaha is 1étezett, legydzése
pedig éppen annak a tarsadalmi-gazdasagi és tarsadalmi-politikai rendeszernek feladatava valik,
amelynek inauguraldsa okozta az egész problémat (legekletansabban éppen a “kisebbségi jogai”
mellett kitartva, amely kisebbségek koz¢, ilyen vagy olyan moddon, a taléléket minél nagyobb
szamban torekedett besorolni). A rendszernek azon idészakat, amely valojaban lehetové tette €s
Osztondzte a kolcsonhatasok egy masfajta, kreativ-humman jellegét, el6szor a legsotétebb
etikettekkel minden vitan kiviil helyezik (habar demokracia uralkodik), majd fehér foltta
valtoztatjak az ignoralas gyilkold elhagatasaval. Ezzel egyuttal ideologiai misztifikaciora kertil
sor, amely szarnyat szegi a tarsadalmi elméletnek egyik legsorsdontébb felismerésében. Ugyanis
azon felismerését, hogy a tarsadalmi-gazdasagi és tarsadalmi-politikai rendszer konteksztusa
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mindségével valdjaban (és ezzel egzisztencialisan-sorsdontéen) értékeli az egyes emberi
tulajdonsagokat és azoknak teljességét, valamint megteremti vagy megsemmisiti a feltételeket,
amelyek nélkiil lehetetlen a normalis emberi kolcsonhatas (élet). Ez a felismerés egy még
mélyebb felismerésen alapul, ugyanis azon, hogy az ember nem csak feuerbachi egyed, amely
egy apsztrakt emberi atomként a szocialis vacuumban Osszeiitkozik egy masik ilyen egyeddel;
hanem hogy az ember az egytttal az ember vildga, allama, tdrsadalma, gazdasagi-politikai
rendszere, kélcsOnhatasa.

De a toke civilizaciojanak misztifikalos ideologizalt tudata, a burzsod tarsadalom Modern néven
ismert berendezddésének habitusza altal inauguralt vilag, amely faradhatatlan mesterséges kvazi-
elméleti szerkezetek autoapologetikai funkcidval torténd felhalmozéaséban, folytatva a kritikai
gondolkodas, mint a felszabaditasi tevékenység prolegomenje neutralizacidjanak torekvését,
elérkezett az Gn. Posztmodern oOtletéig, mint valamilyen egészen 10j korszakig, amely — mint egy
varazsvesszovel — megsemmisiti a toke civilizadcidjanak minden ellentmondasat, kiilondsen az
alapvetot. Ezzel, ahogyan azt a kdvetkezo fejezet implikalja, a posztmodern ideologidja magat a
kolesonhatést is, mint a dialektikus modszer igazsdgiassaganak valotorténelmi alapjat, csupén a
kolesonosen teljesen kozombos jelenségek eklektikajaval, kotetlen viszonyok latszataval
hatarozza meg, ¢s ilyen modon a kolcsonhatast kétségbe vonja értelemszertiségének 1ényegében,
éppugy, ahogyan kétségbe vonja az emberi 1étezés minden értelemszertiségét.
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POSZTMODERN - A MEGSEMMISITES PROJEKTUMA; A KOLCSONHATASOK
LEKICSINYLESE

A posztmodern, valdjdban a vilag atrendezésének totalizalt projektumat képezi.

Habar korszakalkoto Ujnak, mint az ismert torténelem eminens befejezésének reklamozzak, ez a
projektum csupan a torténelem folyaman megtermelt tartalmak egy részének rekonstrukcioja,
csupan az anyagi ¢és szellemi szupsztratumok atcsoportosuld mobilizaldsa egy pontosan
meghatarozott szandékkal.

A Posztmodern, lényegéhez hiven, egy lényegesen negativan meghatérozott projektum. Onmagat
a masik altal €li olyan modon, hogy a masikhoz képestje kizarolag a masik ellentéte.

Magaval az elnevezéssel masikként a Modernt jeloli meg. Ideoldgiai Onértelmezésében a
Posztmodern a Modern ellen szegiil igy, mint egy apsztrakt totalitds egy madsik apsztrakt
totalitas ellen a megel6zoként megjeldlt masikhoz viszonyitott teljes diszkontinuitds — semmivel
sem kevésbé apsztrakt — torekvésével. Azonban, a valdsagban ez az Osszes torténelmileg
megtermelt és torténelmileg megtermelendd barmilyen alkalmassagi és képességi foku javak
angazsaldsa — mobilizalasa, szervezése — az ¢élet minden teriiletén és minden megvalosithatd
formdban, az egyetlen létez6 ellenség — az Elme, mint az emberi kozdsség élete feltételének és
alapjanak megsemmisitéséhez vald hozzajaruldsat jelenti.

A Posztmodern elméleti programja lényegében az: «Elég volt az elme kovetelésének
onkényuralmabol; éljen az Elme-nélkiiliség!» harci felkialtara vezetheto le.

Az ehhez vald kovetkezetességbdl pedig, a praktikai program harci felikaltdsa igy hangzik:
«Elég volt a kreativ terrorjabol, engedjiink 4t mindent a desztruktivnak!»

A projektum realizdldsa visszavonhatatlanul elrendeli az élet azon keretfeltételeinek
megsemmisitését, amelyek szervezetten az emberi teremtést védik a rombolastol.

Ezért az elméleti el6had az ideoldgiai eldjatékban «azon kiillonbozd» «egyenjogusaga» irant
epedezik. Ez a «kiilonb6zé» az a bizonyos desztruktiv, az «egyenjogusadg» a desztruktiv
valosagban minden konkrét kiilonbozdség lehetéségének, minden élet megsziintetése, mert az
¢let kiilonbozdségeinek kiviragzasa a 1étezésnek a desztrukcid tdmaddsai ellen védett
ambientumat feltételezi. A Posztmodern praktikai programjanak feladata pedig éppen a 1étezés
ilyen ambientumanak megsemmisitése.

A Posztmodern projektuma nem csak a desztruktiv 6szton és viselkedés irant szélsOségesen
liberalis; 0 a bels6t intendalja a desztrukcid, mint az élet egyetlen természetes modjanak
rakényszeritésére, €s e célbol egy megfeleld vilagnézetet fejleszt ki felhasznalva az indoktrinacid
korszeri mechanizmusainak 0sszességét..

A Posztmodern projektuma sajat vildgnézetét ideoldgia-mentesnek, értékileg neutralisnak, és
ehhez hiven objektivnak és redlisnak torekszik bemutatni. De a valdsdgban ez egy olyan
ideoldgia vilagnézete, amely értékrendszerének csucsan internalizaltaa tarsadalmi élet anyagi €s
szellemi elemei-parcialitdsai mozgasanak tervszeriitlenségét ezen elemek kdolcsonds
kozonyosségében, amely realisan az interakciojukat, mint eldre nem kigondolt véletlen
Osszelitkdzését jelenti. Ezen erd-ideologia vildgnézetének alapvetd szubjektiv ereje azon
emberek osztalya képezi, akik személyiségének identitasa ezen internalizalas eredményét képezi.
Empirikus téren, az ilyen identitasti személyek minden szocidlis osztaly és réteg keretein beliil
léteznek minden népi, illetve nemzeti kozosség keretein beliil. Ilyen identitdsu személyek
minden rendelkezéshez ugy kozelednek, mint a dezintegracio, zarkozottsag és a masikkal valo
Osszetlizésre vald felkésziiltség momentuméahoz. Ok, tehat, lényegileg posztmoderniil
tervezettek. Az integraciot ugyancsak nem univerzalitasként — ahogyan az imanencidjanak felel
meg — hanem parcialitasként fogjak fel, melynek alapvetd 1éti megjeldlése az ellenallas
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mindennek, ami rajta kiviill van. Tehat, a parcidlis integracio a dezintegracido alapvetd
funkcigjaban 6nmaga is jelentkezik.

A kommunikécid allaspontjarol tekintve, a Posztmodern projektumanak szubjektiv erdi a blokad
¢s megszakitas hordozodi az ember-ember, €s az ember, mint elmeileg tevékenykedd 1ény-ilyen
Iény élete valosaganak igazsdga vonaldn egyarant. Az eredmény sziikségszeriien a desztrukcio
mar azért is, mert a desztrukcidra vald l1étezés egy aprioritas. De ez nem abbdl kovetkezik, hogy
a Posztmodern valamilyen Uj lenne, hanem éppen abbél, hogy 6 csupan a Modern létezésének
alapjan termelt desztruktiv potencialitas redeffinialasa.

A Modern a 1ét strukturalis hasadasan alapul. Az egyik oldalon van a téke, mint a targyiasitott
munka, illetve minden ¢16 munka monopolizalt feltétele. A masik oldalon maga az ¢l6 munka
van. A téke nem targy, a toke az emberek kozotti viszony, illetve az emberek kozotti viszonynak
olyan torvénye, melynek uralma alatt minden az égen ¢és f6ldon a profitnak, a tdke kvantitativ
novekedésének alarendeltje. A toke allaspontjardl tekintve, tehat, a 1ét célja nem az ember és
annak joléte, hanem sajat magéanak kvantitativ ndvekedése, tobbszorozddése. Ez a 1étezés
torvénye a téke uralma alatt, ez az a forma, amely egyszeri céljaban 6rol és feldldoz mindent
ami utjaba keriil. A téke szupsztratuma a targyiasitott, elmalt munka, amely monopolizalt, tehat
a monopolizalt mult, illetve az a mult, amely monopolisztikusan diktalja az emberi jelent és
jOovot. Sot, a téke uralma alatt nem is lehetséges emberi jelen és jovO — a téke mindkét idébeni
dimenziét azoknak holt allapotara, a multra vezeti vissza. Ok a téke kvatitativ 6nnovekedésének
formalis torvényével a priori multként feltételezettek. A téke térvénye lényegében mindent lerant
az alaphasadds szakadékaba, a szakadékba, amely anndl mélyebb minél technologiailag
elérehaladottabb a toke szupsztratuma. A toke rabjai nem csak emberek, mint emberek, hanem
neki raboskodik minden hummanizalé potencial, amelyet az egyre fejlettebb szupsztratum
magéban hordoz. Minden, aminek sajat imanencidja szerint szolgalnia kellene az ember
felszabaditasat, minden humman tartalom az uralkodé formalis térvény lancaiba van verve. A
toke kegyetlen kvantitativ onndvekedésének formadlis toérvénye szdndékosan az Elme ellen
iranyul — ez a torvény a sajat rosszul végtelen elegédetlenségében elme nélkiili. Ezért ezen
torvény prakszisasanak desztruktivnak kell lennie.

A Posztmodern projektumanak alapjaul nem szolgédl semmi més, mint hogy lehetdvé tenni a toke
kvantitativ onnovekedése formalis torvényének megorokitését. Mivel ezen torvény hatdsanak
prakszisa nem csak elvben szadndékos, hanem a tdke szupsztratuma technoldgiai fejlddésének
korszeri fokozatan eleve desztruktiv, igy a Posztmodern projektumanak eldzetesen ki kellett
békiilnie sajat desztruktiv irdnyitottsagaval.

Az a vilag, amelynek alapvetd ¢letfolyamata az ¢16 emberi energia felhasznaldsa ugyanazon
energia monopolizalt targyiasitdsa egyre nagyobb gorongyének kielégithetetlen Osztone
kielégitése, tehat ezen energia elidegeniilése-elidegenitése, vampiri kiszipolyozasa végett, ez a
vildg szlikségszerlien periodikus valsagokban szenved. A téke vilagdnak ezen valsagai
torténelmének tapasztalati tényei. Azonban, technoldgiailag minél fejlettebb a tdke
szupsztratuma, potencidlisan anndl veszélyesebb a valsag kdvetkezd megjelenése a toke formalis
alap-¢€lettérvényére. A monopolizalt, targyiasitott-elidegeniilt emberi munka egyre nagyobb
goronyge szikiti a teret — €s az id6t, mint teret — éppen az emberi ¢l6 munkanak a toke
alaptérvényének szolgalatdban valo tevékenységére. A holt munka a falhoz szoritja az ¢l6
munkat, és vele egyiitt a profitforrast, amely a tOke ongyarapodasanak egyetlen étke. A t6két a
halal fenyegeti, mert az €160 munka hatasara vald egyre sziikebb tér a tOke uralmanak altalanos
feltételei mellett nem masként, mint maga a tke éléterének sziikitéseként mutatkozik. A
haldlveszélyben 1évonek ilyenkor csupan két lehetdség all rendelkezésére: azonnal teljesen
praktikusan beleélni magat a tokén alapuld vildg ideoldgiai Onazonositiasaba az egyetlen
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lehetséges €16 vilaggal (amely megérdemli, hogy 1étezzen), és a sajat egzisztencidjanak, mint az
emberek kozti viszonyok torténelmileg adott egyik formdjanak elkeriilhetetlen befejezése miatt
az egész emberi bolygdt a fizikai megsemmisités szakadékaba rantani; vagy pedig az emberi
munka altal 6nmaga részére megtermelt szupsztratum behatarolt desztrukcigjaval 0j térrepedést
nyitni az id0 holtestén egy olyan élet részére, amelynek részére az egyetlen lényeges értelem a
kvantitativ dngyarapodas formalis torvényének — egy onmagaban kielégithetetlen 0sztonnek —
1étezése, egy — ujbodl az emberi erd altal termelt — értelem nélkiili (méasodfoku éretelem nélkiili)
elemi erd é¢lete részére, amelyet minden erdvel, nemcsak az emberi €élet értelme egy lehetséges
(torténelmi) magyarazatdva, hanem az értelem egyetlen természetes és ezzel (moralisan)
engedélyezhetd transzcendentalis (a tapasztalatoktodl fliggetlen) vagy a legjobb esetben Osrégi
modelljévé torekszenek ideologizalni egy olyan tarsadalomban 1év0 «objektivy és «redlisy
folyamatokkal valé azonositds nevében, amelynek emberinek kellene lennie.

Torténelmi elhelyezkedése oOta a tdke ideoldgiailag az egyetlen lehetséges ¢és egyetlen
engedélyezett emberi természetességével értelmezte onmagat. A téke, politikai ontudatanak
megszerzésével, kikidltotta onmagéat a tovabbiakban az egyetlen formava, amelyre az ember
végre rajott, hogy hirdesse egyetlen valddi természetességének végleges torténelmi gydzelmét a
mult tévhiteinek sotétsége felett.

A toke a kezdetekt6l monopolisztikusan kizard, intolerans volt az emberi vilag torténelmi
maradvanya irant. Elejétdl azzal a szandékkal indult, hogy Mindent lenyeljen, hogy az ember
vilaganak egészével azonositsa magat, hogy a parcialitasok mindegyikének rejtett lelkévé valjék,
amely parcialitdsok 0sszegeként az a bizonyos egész csupan alatta valhatott 1étezdve, és igy az
ember vilaganak sorsat tuladon sorsédnak funkcigjava teszi.

A Posztmodern projektuma a téke hanyatlaskorabeli ideologidja és az annak megfeleld
prakszisa. Benne a tOke Onmaga részére tovabbra is az emberi vildg egyetlen természetes és
egyetlen engedélyezhetd formdja, amelynek mozgdsa visszavonhatatlanul meghatirozza az
emberi élet értelmének egyetlen természetes és egyetlen engedélyezheté modelljét.

De, mivel soha sem érezte és soha sem érezhette kozelebbinek a halalt, a toke a Posztmodern
projektumaban kizarobb és intoleransabb, mint valaha. O tudja, hogy a végén meg kell halnia, de
azt is tudja, hogy ez a haldl csak két formaban kovetkezhet be: az emberi vilag viszonyainak egy
torténelmileg mulandé forméjaban, vagy abban a formaban, amikor azonossa valik azzal a vilaggal
annak fizikai értelmében. Az els6 esetben az emberi vildg folytatna életét olyan viszonyok kozott,
amelyeket mar nem a toke diktalnd, olyan viszonyokban, amelyekben azok nem maga a toke
lennének. A masodik esetben a tokével egyiitt fizikailag eltiinne az emberi vilag is. A téke csak
haldlanak els6 formdjatdl irtozik, és csak arra nem éllna ra sohasem. Mert 6 dnmaga részére az
egyetlen természetesen ¢és moralisan megengedhetd emberi létezés, és ebbdl kovetkezden az
emberi vilag nélkiile csupan egy torz, természetesség és moralitds nélkiili 1étezésként lenne
elképzelhetd. Akkor viszont jobb ha nem Iétezik! Kétségtelen tény, hogy a tdke tolerancigja
jelentds feltéve, hogy garantalt az apszolut és megkérddjelezhetetlen minden 1étezd f616tti uralma.
A tokét, tehat, egyaltalan nem érdekli az ember, a teremtdje; 6 egy halatlan istentagado, kinek
szamdra az 0 valodi Istene, az ember sohasem 1étezett emberként. Ebbdl részére az egyik oldalon
csupan az ¢l6 munka forrasa Iétezett, amelyet konyorteleniil ki kell szipolyozni a végsokig, a masik
oldalon pedig az ember, akin a végtelen kvantitativ Onfelhalmozdodas iranti kielégithetetlen
Osztonének satana lett rrd egy parcialis szerepnek az identitasanak alapjaba vald internalasaval,
egy teremtés, amelynek egyetlen praktikus mordlis irdnyelve, egyetlen praktikus moralis
imperativuma a téke formalis torvénye lett, egy ember, amely ilyen mdédon olyan emberi formava
valt, amelyet a sziikségek diktatumanak kielégitése végett kizsdmanyolja a valaki mastol
elidegenitett, mas valakibdl kiszipolyozott €16 munkanak, ¢letnek, mas kinja multjanak az értelme,
szive és akarata, amely a mostani jeleniik formajaban létezik.

Egyik oldalon van az ¢16 munka forrdsa, amely imanencidja, autentikus tartalma szerint az ¢let
potencialitdsa, amely azonban az uralom alatt targyiassdgba vald atontésével a halal forrdsava
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valik, a masik oldalon pedig maga a Halal. A t6ke uralma alatt az ¢let halalt termel, 6nmagat,
mint halalt. Csupan a t6kének, a haldlnak halala tehetné lehetévé az életnek 6nmagaba valo

visszatérését, az Onmagaval, mint élettel valé foglalkozast és Onmagéanak, mint az életnek
termelését.

A Posztmodern szubjektiv erdi a személynek a tdke formalis torvényével, mint egzisztencialis
alapjaval val6 identitasjellegli azonosulasat jelentik. Ezeket az embereket 1ényiik legmélyéig
eltolti a téke viszonyai megdrokitésének érdeke, 6k annak kizardlagos «természetességének»
fanatikus ideologusai. Mindenhez, elméletileg és praktikusan, a toke formalis torvényének, mint
egy univerzalis 1ényegnek prizmajan keresztiil kozelednek. Ok a tdke, mint a monopolizalt
elidegeniiléssé targyiasodott ¢16 munka érdekeinek fanatikusai, amely szilinteleniil perpetualja az
elidegeniilést, mint az alapvetd egzisztencidlis feltételét mindannak, ami emberi. Tehat, a toke
szubjektiv erdi a tOkének csupan formalis, az emberi élettartalomtol idegen identitasi emberek,
az embertelenség 1ényege az emberségesség formajaban.

Amikor a Posztmodern projektumanak ideologusai azokra a kifejezésekre hivatkoznak,
amelyekkel a Modern jelolte meg a fogalmakat, melyek tartalmdnak kdvetkezetes kiviteliikben
emberileg emancipalonak kell lennie, akkor azok ugyancsak csupan lemeztelenitett formak,
amelyek mogott a tdke formalis torvényének érdeke rejtézkodik. Amikor a Posztmodern
projektumanak ideoldgusai 0j kifejezéseket képeznek, akkor 6k ugyanazt az érdeket a fogalmi
gondolkodas kevésbé rejetett megsemmisitésével 1éptetik eld. A stratégiai érdek az Elme
megsemmisitése, a koriilmények felmérése a taktikai varidciok kérdése. A Posztmodern
projektumanak  idedltipusi  tarsadalma a téke formadlis torvényének totalitaris,
megkérddjelezhetetlen és veszélyezettség mentes uralma, az embereknek az ilyen uralommal
vald beleegyezése, vagy legaldbb valddi beletorddése mellett. Az ideéltipusu tarsadalom olyan
tarsadalom volna, amelyet formalis identitdsu személyiségbdl allo emberek alkotndnak, olyan
emberekbdl, akiknek emberi 1ényegét visszfordithatatlanul helyettesitette a toke lényege, egy
tarsadalom, amely emberformakbol tevédne Ossze, akiknek a vallashoz, csaladhoz, nemzethez
valé megjelenési formaju tartozdsa csupan a tékéhez vald valddi és visszafordithatatlan, az
emberi €rzés, gondolat és tett formdjat képezé minden altal jbol szankcionalt és megerdsitett
tartozasat jelentené.

A téke lényegi szandéka visszavonhatatlanul aldrendelni az emberi ¢életszerliséget az
elidegeniilésbe vald targyiassag embertelen elzsibbasztdsdnak ontologidja logikdinak erejével,
ezen ontoldgidjan genézisével a Modern korszaka folyaman. De, tekintettel arra, hogy emberi
vilagrol, az emberi értelmi tett-1ény vildgardl van sz6, egy olyan Iény vilagéarol, amely tudat és
akarat szempontjabol képes belemarkolni tulajdon identitasaba, a toke 1ényegi szandéka képtelen
az «objektivy mozgds barmilyen automatizmusaval realizalni az emberi-embertelen
tarsadalmanak sajat ideal-tipusat. Mert €I, €s tudatosan és akaraterdvel tevékenykedik a Modern
léte strukturalis hasadasanak masik oldala — az é16 munka, az ember, mint ember.

A téke szandéka végleges gyOzelmet csak akkor érhet el, ha sikeriil neki beépitenie formalis
identitasat és ezzel helyettesiteni az emberi identitdst a Modern 1éte strukturalis hasaddsanak masik
oldalan is. Ezzel megkapnank az ¢é16 munka egy teljesen szofogado, tékésen indoktrinalt vilagat. Ez
pedig minden emberi tudat, akarat teljes halalat, az Elme teljes halalat koveteli. Az pedig a teljes
emberi faj, az emberi vildg, mint egység teljes megsemmisitésével lehetséges. Mert az Elme, de mint
elidegeniilt Elme, a Modern léte hasadasanak tOkés oldalan is van. Az Elme az Igazsag
felismerésének iranti apszolit Osztone miatt Elme. Akkor taldn abbahagynd a fenyegetést a toke
lényegi szandékanak még az ilyen totalizalt realizdlasaval, nem fenyegetne-e még veszélyesebben a
Szabadsaggal elidegeniilt formajanak rejtettségébdl a formalisan gydzedelmi identitas belsejében!?
Ezért a Posztmodern projektuma valojaban csak megsemmisités forméjaban realizalhat6. Annak
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KOZEP-EUROPA ES A MEDITERRAN KOLCSONHATASAINAK TORTENELMI
KERETE

A lejegyzett ismeretek az emberi fejlodés teljes idOszakanak csupadn kis részére vonatkoznak. Az
antropologusok, 6skorszak-torténészek, régészek és genetikusok évmillidkra mélyitették el a multba
valo betekintést. Az emberiség torténelme nem érthetd meg, ha figyelmen kiviil hagyjuk az emberi
kozosségek felfedezéseit és kolcsonhatsait torténelmi menetiik kozben. Az ember és az egyes
kozosségek fejlddése bizonyos vidékeken az emberiség teljes torténelmének legjelentdsebb jelenségét
¢s a torténelemnek napjainkig valé megszakitatlansagat képezi. Az emberi tarsadalom tartds szerkezete
tulndtte és thlélte a politikai valtozasokat az emberi 1étezés évezredein keresztiil 6rizve a gondosan
kivalasztott civilizacioés vivmanyokat az 6rokosok megszakitatlan sorozata segitségével. A legkorabbi
civilizaciok néhany szétszort helyen jelentkeztek, mint fények a sététben a ritkan lakott szarazfoldon.
100. koriil, amikor a klasszikus kor csucsat éri el, a Romai Birodalom a teljes Mediterrant magaba
foglalja, és berendezett csdszarsagok egész lancolata képezte a civilizalt élet egységes teriiletét az
Atlanti 6ceantol a Csndes dcednig.

A civilizacio teriillete keskeny volt, és ki volt téve az allandd barbar nyomasoknak. 500. koriil a
nomadok az 4zsiai sztyeppekrdl behatolnak a civilizacié minden kozpontja felé. Habér a klasszikus kor
vivmanyai sohasem vesztek el teljesen, a kiilonallo térségek kolcsonhatasai legyengiiltek. A fejlodés a
civilizdlt vildg egyes részeiben nagy mértékben Ondlléan haladt csupan jelezve a jovendd
elkeriilhetetlen kolcsonhatasokat, amelyek a foldrajzi akadalyok elharitasaval és az egyiittmiikodési és
csereutak megnyitdsaval jelentek meg, tartds kovetkezményeket hagyva az idOben ¢&s teriileti
koryezetbe zart résztvevok mindegyikére. A kultirteriiletek boviilése megteremtette a feltételeket
nemcsak a kereskedelem, mint az egyszerli, aru-anyagi kolcsonhatas legegyszerlibb modjanak
fejlédésére, hanem az eszmék, technologiak és tudas atvitelére, valamint a nagy vilagvallasok, mint a
szellemi kolcsonhatdsok magasszintli eredményeinek terjedésére. Kezdve a budhizmussal, majd
folytatva a zoroasztrizmussal, judaizmussal, kereszténységgel és iszlammal, a hitfelekezetek
belathatatlan politikai és kulturdlis kovetkezményekkel atjartdk az eurodzsiai vildgot. 1500-ig a
civilizaciok a kolcsondsen Osszekotetlen szarazfoldokon alapultak, de ezutan Iétrejonnek a kiilonbozo
kontinensek kozotti tengeri kapcsolatok, felkeltve a torekvést az europai kdzosségeknek az Gjonnan
felfedezetett teriiletekre vald bovitésére a foldmiivelési multbol az ipari és miiszaki jovo felé vezetd
uton.

A 19. szazad utols6 harmadaban egészen 1914-ig a kontinentalis K6zép-Eurdpaban és a Mediterran
vidékén — ezen kutatasok foérdeklddési teriiletein — megindul a masodik ipari forradalom. Az els6 ipari
forradalom eldzdleg bekdvetkezett iddszakédhoz kapcsolodva, amely mar a 19. szdzad kozepéig Nagy-
Britanniat vetette ki a vilaggazdasag eldterébe, a masodik ipari forradalom ezt az 1871-ben allamilag
egyesiilt Németorszaggal, K6zép-Eurdpa szivével teszi. Németorszag a mar meglévo iparanak (textil,
vas, szén) boviilése mellett atveszi a vezetd szerepet az 1 ipari dgazatok fejlesztésében; a vegyi- és
villamosiparban. Ugyanakkor, Németorszag hatalmas mértékben noveli a megtermelt aruk exportjat,
valamint az Un. 1athatatlan exportot (bankok, biztositas, hajoipar).

Ami a masodik ipari forradalom technologiai alapjat illeti, azt — éppugy, mint az elsd ipari forradalom
esetében — Iényegében a Nagy-Britanniaban feltalalt (i gépek €s megfeleld eljarasok képezik. Azonban,
Németorszag, Kozép-Europanak a hideg tengerek fel¢ forditott gerince, a hazaja azon technologiai
ujitasoknak, amelyek a masodik ipari forradalom kozvetlen anyagi alapjat képezik (belsé €gésii motor,
dizel-motor, gépkocsi, elektromos dinam¢ és elektromos huzoerd). A koélcsonhatasok ezen aspektusaba
valo bekapcsolodast (varro- €s irogép, izzdszalas €go, tavird, telefon) nem hagyjak ki az Amerikai
Egyesiilt Allamok sem, amelyek a polgarhabord utin — amely egyuttal a polgari forradalmat is
jelentette azokon a teriileteken (a rabszolgarendszer megsziintetése) — hétmérfoldes léptekkel kdvetni
tudjak az akkori eurdpai 6rids ipari fejlédésének ritmusat.
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A hétnyrelvii csaszarsag — a vilag ipari fejlodésének vezetéihez képest — részben anakronisztikus
kolosszusa ég a vagytdl, hogy — az ipari fejlddés forradalmi Iépésével — elérje a hatalom irdnti dlmot,
de, a kiilonb6z0 tarsadalmi-torténelmi okok egész sorozataval korlatozva, ezt csak «miniatiirbeny éri el,
még hozza elsdsorban evolutiv titon haladva.

Ezen kutatasok torténelmi kerete, a legaltalanosabb feltevések attakintése utan, kezdetével csupan arra
az idore és befogott teriiletre hatarolodott be, amelyre az 1867-bel osztrak-magyar kiegyezés
konteksztusa vonatkozik, amikor a habsburg monarchidt el6szor rendezték be dualisztikus elven. Az
uralkod6 személyén kiviil, az egész Monarchidban kdzds volt a kiilpolitika, a katonasag (a honvédség
kivételével), és eldlathatok voltak id6ben korlatozott érvényességili szerzddések bizonyos fontosabb
gazdasagi kérdésekben (részesedés mértéke a kozos ligyekhez, kdzds vamteriilet, kozos valuta, stb.); a
kozos ligyekre kozos minisztériumok 1éteztek: kiilpolitika, kereskedelem és gazdasag, katonasag és
kozos pénziigyek; ezeknek parlamentaris ellendrzésére mindkét parlamentben kiildottség 1étezett, a
kozos ligyekre vonatkozd torvényhozds mindkét parlament jogkdrébe tartozott; az Osszes tobbi
terileten az orszag két fele teljesen fliggetlen volt. 1. Ferenc Jozsef (1848-1916) a dualizmussal
megmentete a Monarchia egységét, legalabbis a katonasag ¢és a kiilpolitika terén, és kielégitette a
magyar parlament tobbségét. Masik oldalrdl a dualizmus a csehek és délszlavok erds ellenallasat idézte
eld, akik a Monarchia ausztriai felében a német liberdlisok uralmanak voltak kitéve, amelynek
politikdja egy unitarius Monarchia és a germanizaci6 felé torekedett, valamint azokét, akik az orszag
magyar felében a magyar nemzeti politikanak €s ekszpanzidnak voltak kitéve.

Horvatorszagban a valasztasok utan, amelyeken nyilt erdszak alkalmazaséval az unionistak gydztek, a
Horvat Szabor elfogadta a Magyar-horvat kiegyezést (1868.), amellyel Horvatorszag megoérizte a
korlatolt autonomiat (belsd kozigazgatds, igazsagszoltatds, oktatds és vallasi tligyek) és tertiletét
(amelybdl Rijeka kivételt képezett), horvat hivatalos nyelvvel, de mas teriileteken, kiilondsen a
gazdasagban és a pénziigyekben, Magyarorszagnak volt alarendelve.

1870-ben Ausztria-Magyarorszdg nem avatkozott be a francia-porosz haboruba és Bismarck
zavartalanul végrehajtotta Németorszag egyesitését. Ilyen koriilmények kozott keriilt a Monarchia
osztrak részében hatalomra Hobenwart korméanya, amely hidba probalkozott kiegyezni a csehekkel. A
német liberélisok Ujboli hatalomra keriilésével stabilizalodott a dualizmus német hegemoniaval a
Monarchia nyugati és magyarral a keleti felében. Ausztria-Magyarorszag a kiilpolitikdjaban —
Németorszag tdmogatasaval — a Balkan iranyaba torténd boviilés felé fordult. Kihasznalva a bosznia-
hercegovinai felkeléssel (1875-1878) keletkezett helyzetet, a Berlini kongresszuson jogot kapott a
Bosznia-Hercegovina — az akkoriban fejletlen, de nyersanyagokban ¢s munkaerében gazdag tertilet —
feletti uralkodasra. A német és magyar nacionalizmus, valamint az aldjuk rendelt nemzetkre vald
gazdasagi nyomas erésodésével, az egyre kiélezettebb politikai ellentétek a nem német €s nem magyar
nacionalistdk Ausztridban tamogattdk az imperializmust Németorszdgban, amely az Osszenémet
koncepci6d szerint a német hatas alatti teriieletek koz¢ Ausztria-Magyarorszagot €s az egész Balkant
sorolta be. A Keletre torés ilyen politikdja kozeledésre serkenetette Horvatorszagban és Dalméaciaban a
horvat és szerb partokat egy olyan program alapjan, amely kezdetben a magyar fliggetlenségi
mozgalommal és Olaszorszaggal vald egytittmiikodést latta eld az osztrak-német imperializmus ellen.
Amikor bebizonyosodott, hogy a magyar partok sovinizmusa miatt a fliggetlenség, tovabba a koztiik és
a horvat-szerb koalicid kozotti egylittmiikodés lehetetlen, Bécs és Pest akciot inditott a Koalicio
megsemmisitése végett. Ez az akci6 a Hazaaruldi €s Friedjung-peren a Koalicid moralis gyézelmével
veégzOdott.

Bosznia-Hercegovina annexidja 1908-ban Ausztria-Magyarorszag részérél és az osztrak-magyar
beavatkozas a balkéni habortk iddszakaban kiélezték viszonyait Szerbidval, és a két orszag kozotti
haboru lehetdségére utaltak. A Ferenc Ferdinand trénorokds elleni 1914. junius 28-an  Szarajevoban
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elkovetett merénylét kifogasul szolgalt Bécsnek, hogy megtamadja Szerbiat, amivel megkezd6dott az
els6 vilaghaboru.
A haboru ¢s az Oktdberi forradalom Oroszorszagban felgyorsitottdk Ausztria-Magyarorszag
felbomlasat az egyre nagyobb nemzeti és osztalyellentétek, a katonai vereségek és zendiilések miatt.
Karoly csaszar 1918. oktober 15-én tett igérete, hogy Ausztriat “a szabad népek szovetségéve” fogja
atalakitani til késon érkezett. Az Osztrak-Magyar Monarchia Osszeomlott. 1918. oktober 18-an
kikialtottdk a Cseh és Lengyel Koztarsasagot, 1918. oktober 29-én Zagrabban a Nemzeti Tanacs
kikialtotta a délszlav teriiletek elszakadasat, és késdbb Szerbidval és Montenergdval megalakitotta az
Szerb-Horvat-Szlovén Kiralysagot; 1918. oktober 30-an Magyarorszag kikialtotta fliggetlenségét.
Megfosztva hatalmatol, Kéroly csaszar 1918. november 11-én lemond a tréonrdl. Ezekkel az
eseményekkel bezarul a torténelmi idokeret a kontinentalis K6zép-Eurdpa és a Mediterran teriiletein,
amelyet a kutatok, személyi érdeklddéstol, eldtudastol, érzésektdl és vagyaktdl vezérelve terveztek
feldolgozni a most kovetkezd szovegben.

A torténelmi keret, fizikai-foldrajzi teriileten, a Mediterran térség néhany olyan helységét foglalja
magaba, amelyeknek felmérhetetlen értéke ¢€s rendkiviili fontossdga van a munkacélként megjeldlt
targy kutatdsaban, ez a targy pedig a kdlcsonhatasok kihatdsa a hagyomanyos adriai tengerészetre és
hajoépitészetre az ambicidzus kontinentalis Kézep-Eurdpa feltdrd hatasaval valo titkozésében.
Fontossag szerint elsé a Quarnero teriilete Rijekaval, mint fejlédési kozponttal, valamint Kraljevicaval,
Bakarral és LoSinj-nyal, ahol a rendkiviili természeti és torténelmi koriilmények altal egy viharos
idGszakban Osszefonodtak a Mediterran tengerészeti és hajéépitészeti hagyomanyai €s a kontinentalis
Ko6z¢ép-Eurdpa ipari-miiszaki képességei.

Rijeka

A mai Rijeka helyén az okorban a liburniai Tarsatica helység allt. A romaiak a 2. szazadban
megalapitottak az Illiricum tartoményt. A 6. szazad masodik felében betérnek az avarok és a szlavok,
elészor a mai Magyarorszag teriiletére, majd egészen a tengerig. Az avarok a betoréseket és rablasokat
kovetden visszatértek a Duna-menti és Tisza-menti vidékeikre, a szlavok maradtak. Herakleiosz
csaszar (610-641) hivasidra a Visztula felsé folyasandl €10 szlav-0szlav horvatok elkergették az
avarokat, és hatalmuk alé helyezték a vidékeket a Rasa folyotol Isztria felé délre. A 9. szazad kezdetétol
a trsati vidék a nemzeti uralkodok altal iranyitott horvat allam része volt az Arpad-haziak érkezéséig a
12. szazad elején. Ebben az idoben novekedett a helység a Rjecina folyd partjan, amelyrdl kapta is a
Rijeka nevet. 1193-ban III. Béla magyar-horvat kirdly odaajandékozta Modrusa megyét, 1223-ban
pedig II. Andras kiraly Vinodol megyét, igy Rijeka az egész tengermellékkel a Frangepan-hercegek
igazgatdsa ala kertilt. A 14. szdzad elején Rijeka egy rovid ideig a divinai hercegek uralma ala keriil,
majd 1377-t61 jbol a Frangepanok uralma ala jutott. A Frangepanok, azonban, 1365-ben lemondtak
Rijekérol a divinai hercegek javara. A divinai hercegek kihaldsa utan 1399-ben Rijekat atvette az utolso
divinai herceg veje, majd 1406-ban Rijekat a Habsburgok veszik at. 1508-ban a velenceiek a Miksa
csaszar ellen vezetett haboruban elfoglaljak Rijekat, és 1511-ig tartjak, €s attol kezdve Rijekat, habar
Horvatorszag részének szamitott, a Habsburgok tartjak. Rijeka varosa a Habsburgok uralma alatt kiilon
testet képezett (communitas terrae Fluminis), amely felett a hatalmat a grazi bels6-ausztriai kormany
gyakorolta. VI. Kéroly 1717-ben Rijekat szabad kikotének kidltotta ki. Az Udvari Kereskedelmi
Tanacs (Hofcommerzienrrath) 1754-06s évi alapitasatol kezdve, az egész tengermellék Trieszttdl,
Rijekéaval, Senj-nyel és Baggal ezen Tandcs iranyitdsa ald kertilt. Ezt az «Osztrak tengermelléknek»
nevezett tartomanyt kozvetleniil a trieszti «Kereskedelmi intendanc» kormanyozta. 1776-ban Maria
Terézia hatarozatot hoz arrol, hogy «a tengermelléki Rijeka varos a teljes foldteriiletével visszaadatik a
Horvat Kiralysagnak, a jovében pedig a horvat kiralyi tisztviseléségen keresztiil a Magyar Udvari
Kancellaria altal ellendriztetik és iranyittatik». Bakar, Bakarac és Kraljevica egyesitésével megalakult
az ) horvatorszagi Severin-megye Mrkopalj székhellyel. A lakosok 1777-ben kifejezett 6haja utan
Rijeka, bizonyos autonomidval Magyarorszag részévé valt, politikai ligyeiben pedig a zagrabi horvat
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kormany ala tartozott. Rovid ideig Maria Terézia 1779-ben kiadott rendelete alapjan «Rijeka varosa
jarasaval a Magyar Kirdlysag Szentkorondjahoz csatolt testének részeként tartatott» (tanquam
separatum regni Hungarie adnexum corpus). De mar harom honappal késébb egyes horvatok
kivansaga alapjan Maria Terézia megsziinteti a horvat kormanyt, és Horvatoszagot 1779-ben a
torténelem folyaman el6szor alarendeli Magyarorszagnak és kormanyanak. II. Jozsef kiraly 1786-ban
megsziintette a Severin-megyét, a vinodoli, isztriai ¢és rijekai jarasbol megalapitotta a Magyar
tengermelléket (Littorale Hungaricum). A pozsonyi orszaggytilés hatarozatait csak 1. Ferenc kiraly vitte
végbe ugy, hogy a rijekai gubernatornak helyet és szavazatot ad a nagybirokosi, a képviseldknek pedig
a rendi hazban. 1808-ban a kiraly az igazoldsaval, amely a «Felismerve, hogy rijeka varosa a Horvat
Kiralysag teljes részének tekintend? .....» szavakkal kezdddik, végrehajtotta a hatarozatot, hogy «Rijeka
¢s a Magyar tengermellék gubernatoranak éppugy mint Rijeka varos kiildotteinek hely és szavazat
adatik a Horvat Szaborban». 1797-ben Rijekat atmenetileg megszalljak a franciadk, 1809-t6] 1813-ig
pedig Napoleon Illir tartomanyainak része volt. 1814-ben 01jbol osztrak hatalom ala keriilt és a trieszti
gubernatus része 1816-ig, amikor az osztrak teremtmény, az Illir Kirdlysag részévé valik. Rijeka jbol
Horvatorszag része 1822-t6l. Abban az idében Rijekat, mint koz0s varost Horvatorszag és
Magyarorszag is a magaénak tartja. 1848-ban Rijeka gubernatora a horvat ban Jellasics lett, és Rijekat
minden szempontbol a horvat bansag részének tekintik 1867-ig. Az 1868-as horvat-magyar
kiegyezéssel Rijeka kérdése megoldatlan maradt, mert a horvatok Rijekat magukénak tartjak, mig a
magyarok azt tartjak, hogy a szitkebb Magyarorszag része. Rijeka kérdését még a Horvat és Magyar
orszaggyllés regnikoldris kiildottségei sem oldottdk meg; ezért elfogadtdk az Uin. provizdriumot,
amelynek hatalyban kellett volna lennie mindaddig, amig a vitas kérdéseket meg nem oldjak és végsd
dontést nem hoznak, addig pedig Rijeka véarosat a kozponti (magyar vagy kozos) kormany igazgatta.
Ez a provizorium hosszan tartd lett, egészen 1918-ig, a magyarok pedig végs6 megoldasként
magyaraztak, és Rijekdt apranként minden teriileten kiilonvalasztottak Horvatorszagtol. Az elsd
vilaghaboru utdn az olaszok Gabriele d’ Annunzi6 vezetésével 1919-ben megszalltak Rijekat, és Rijeka
Olaszorszaghoz val6 csatolasat kialtottdk ki latszolag az olasz kormany beleegyezése nélkiil. Rijeka
Osszetett jogi helyzetét az 1920-ban Olaszorszag és az Ujonnan keletkezett Szerb-Horvat-Szlovén
Kirdlysag kozott megkotott rapalldi szerzddéssel oldottdk meg, amellyel Rijekat szabad allamnak
kialtottak ki, még hozza a corpus separatumként jelolt hatarokon beliil, amivel megsziint az osztrak és
magyar behatas jelenléte. Az olasz kormany a fesziilt viszonyok k6z6tt nem tartotta magat a rapalloi
szerzodés rendelkezéseihez, és annektalni torekedett Rijekat. Csak 1924-ben kototték meg Romaban a
szerzddést, amellyel elismerik a Szerb-Horvat-Szlovén Kiralysag szuverenitasat Baros és Delta kikotok
¢s az Olasz Kiralysag teljes szuverenitasat Rijeka és a rijekai kikoto felett.

Kraljevica

Kraljevicat valoszintileg a 15. szdzadban alapitottdk. A torténelmi forrasokban elsé alkalommal Portus
reguis néven emlitik 1525-ben, amikor Bernardin Frangepan herceg tulajdondban volt. Ezutdn a
Zrinyiek tulajdondba kertil, akik felépitették a 17. szazad elsd felébdl szarmazd «régi» vagy Zrinyi
varost. Az 0j vagy Frangepani varost 1650. kiirdl épitették. Zrinyi Péter az akkor valosziniileg kis
halaszhelységben kikotot épitett, amelyben a forgalom valodsziniileg elég élénk lehetett. A kikotét 1728-
ban kezdték épiteni. A 19. szazad derekan, a csucsforgalom idején fat, olajat, bort és halat szallitottak
ki, és buzat, sot, kézmiives €s ipari termékeket szallitottak be. A «régi» és «1j» varost mar 1670-ben
kiraboltak. Kraljevicat Zrinyi Miklés fia, Addam kapta hagyatékanak részéiil. Azonban, Bakarac,
Crikvenica, Kraljevica és Selce kik6ti a Magyar kamara kezében maradtak. A Magyar kamara 1691-
ben eladja Kraljevicat az Osztrak kamaranak. A kraljevicai nagy kikoto épitése 1728-ban kezdddott,
mar 1756-ban pedig megalapitjdk az egészségiigyi drséget a karanténban 1évd hajok feliigyelete végett.
Maria Terézia uralkodasa alatt Kraljevicat egy rovid ideig adminiszrtativan a bakari szabad kik6téhoz
csatoltdk, amelynek teriilete Trsattdl Kraljevicdig terjedt. A 18. szazad végétdl Kraljevica
Osszekottetésben allt a Karolina-itvonallal. A kraljevicai kereskedelmi forgalom hanyatlasa a 19.
szazad masodik felében kezdddik a Rijekaig vezetd vasuti palya megnyitasaval 1873-ban.
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Bakar

A bakari 6bol a Horvat tengermellék legnagyobb, elliptikus alakt, 4,6 km hossza, 1,1 km-es
legnagyobb szélességli 6ble, amelyet a nyilt tengerrel a kb. 300 m szélességli Bakari szoros kot Ossze.
Az 6bol jol véd a jugo ellen, de bora alatt veszélyes a hajozasra.

A bakari 6bdlben még a romaiak érkezése elott 1étezett a gorog kolonistak egy telepiilése. A romaiak az
1. szazadban jelentek meg és a Trsattdl Senj felé vezetd ut mentén telepedtek le. A 12. szazadtdl a
modrusai plébanidhoz tartozik. 1225-ben II. Andrés Bakart a krki, a késébbi Frangepan hercegenek
adja igazgatasra, amikor a foldrajzi helyzete miatt fejlodik a kereskedelem — kiilondsen buzéval,
mézzel, viasszal és borrel — a tengeren és a szarazfoldon a Kupa és Szava folyo volgye mentén. A
mongolok és tatarok 1242-es évi betorése rakényszeritette a bakariakat, hogy magas védelmi kéfalat
emeljenek. Frangepan Marton 1489-ben kivaltsdgokat adomanyoz Bakarnak, a bakari kikotot pedig
Korvin Matyés kiraly boviti ki. Frangepan Bernat 1524-ben kiadja a tengeri kereskedelem részére a
Bakari tarifat, de abban az idoben az uszkokok mar zavarni kezdik a kereskedelmet. A velenceiek és a
torokok 1527-ben elfoglaltadk a Frangepanok minden birtokat. Bakar 1550-ben 6rokosodési
szerz6déssel Frangepan Istvan kezébdl lanytestvérének, a szigeti hds Zriyni Miklos feleségének,
Katalinnak tulajdonaba keriil. A part védelmét az uszkokok veszik at. A velenceiek t6bb alkalommal,
1557-ben, 1581-ben, 1592-ben, 1599-ben, 1611-ben és 1615-ben megtamadtdk Bakart, 1616-ban a
varos ostromdra és bombazasara keriil sor. Az 1617-ben felallitott béke utan jbol fejlédik a tengeri
kereskedelem. A Zrinyiek az itdliai szarazfoldrol kereskeddket telepitenek be Bakarba, a tengeri
kereskedelem a Mediterranra szélesedik ki. Zrinyi Péter, felszabaditva a kereskedelmet az adofizetés
alol, odacsabitotta Bakarba még a Kranj vidéki kereskedoket is és ezzel veszélyeztette a rijekai kikotd
forgalmat, amely ezidOtéjt a belsd ausztriai fohercegséghez tartozott. A Zrinyieknek egy felfegyverzett
briganti-hajojuk volt a tengeri kereskedelem védelmére. Szokatlan még az is, hogy egész Maria Terézia
megjelenéséig a bakariak dubrovniki z4sz16 alatt hajoztak.

A Zrinyiek bukdsa utin a bakari uradalmat 1670-ben elkoboztak, és 1692-ig Magyarorszag igazgatasa
alatt volt, majd az osztrdk kamara kezelte. VI. Karoly kiraly meglatogatja Bakart és 1728-ban
megparancsolja a kor legnagyobb hajéit is fogadni képes bakari kikotd megépitését. Mdaria Terézia
egyesiti a teljes horvat tengermelléket Rijekaval és Trieszttel az Osztrak Tengermellék tartomanyba. A
tengeri kereskedelem fejlodésérdl szolo politikai ediktumot és mas rendeleteket 1774-ben adjak. Bakar
az 1777-es diplomaval visszakeriil Horvatorszagnak, az 1779-es diplomaval pedig kikialtjak szabad
kiralyi varossa. Az 1780. és 1784. kozott behozott aru értéke 97747 forint, a kivitt arué pedig 53927
forint. A bakari vitorldsok az Atlanti 6ceanon és a Fekete tengeren kozlekednek. II. Jozsef kiraly 1786-
ban megalapitia a Magyar tengermelléket, amelyhez — elszakitva Horvatorszagtol — Bakar is
hozzatartozik, de mar 1791-ben visszacsatoljak Bakart Horvatorszaghoz. Bakar, mint tengerészeti
kozpont fejlodése megall a francia megszallassal 1809. és 1813. kozott, a napoleoni habortk utan. A
francidk 1813-as tdvozasat kovetden Bakar 1822-ig az Illir Tartomany része, majd visszkertil a horvat
bannak. A karlovac-rijeka-1 vasutvonal 1873-as évi megnyitdsa utdn a kereskedelmi forgalom
Bakarban csokken Rijeka szdmlajara, ekkor Bakar varosa hirtelen szegényedik és tonkremegy. A
vasuti elagazas megépitésével 1931-ben nem jarult hozza nagyobb mértékben a varos felé¢ledéséhez. A
bakari szabad kikotd 1880-as évi megsziintetése egy tovabbi stlyos litést jelentett, amelyet a helység
sohasem hevert ki, f0leg azért, mert abban az idében kertilt sor a technolédgiai fejlédésre a gézhajok
bevezetésével a vitorlasok helyébe, amely nagy pénzosszegeket kovetelt, ami nem allt a bakariak
rendelkezésére. Az els6 vilaghaboriban az olaszok Gabriele d’Annunzio parancsnoksaga alatt tengeri
tamadasz intéztek kereskedelmi hajok egy csoportja ellen harom torpedonaszaddal, amelyeket a rijekai
0bolig a rombolok vontattak — a csoportot a Belona, Chlumetzky bar6d, Burma, Visegrad és Vila
Velebita hajok képezték — de nagyobb effektus nélkiil, mert a kil6tt torpedok a rossz szakkezelés miatt
nem robbantak fel.
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LoSinj

Losinj szigetének fekvése fontos a multban eljatszott szerepének szempontjabol. Losinj annak az itnak
¢szaknyugati végén fekszik, amelyiken évszdzadokon keresztiil kozlekedtek a vitorlasok. A
Liburniabdl a nyilt tenger irdnyéaba valo kijaratok jo attekinthetdsége miatt kiilondsen fontos volt Osor
varosa. A sziget lakott volt az jkdkorszaktol, ehhez kiilonGsen hozzajarult a nagyszamu barlang.
Késdbb a szigetre az illir Liburn-torzs tagjai telepednek le, akik allando lakhelyeket épitenek. Az illir
allam megsemmisiilése utdn az Adria keleti partjait a 6-t6l a 9. szazadig a romaiak uraljak.

Amijkor a horvatok a 7. szdzadban letelepedtek az Adria partjain LoSinj szigete lakatlan volt, de attol
fiiggetleniil része volt a horvat allamnak a 8. és 10. szazad kozott. Velence 1000-ben keritette
hatalmaba a szigetet, és fenn is tartotta — rovid megszakitasokkal, amikor a sziget a magyar-horvat
kiralyok uralma alatt volt — a Velencei Kdztarsasdg bukasaig 1797-ben. A campoformioi békével
Napoleon feloszlatta a Velencei Koztarsasagot, s annak minden adriai birtokat atadta Ausztrianak. Az
1805-0s €vi pozsonyi békével Ausztria atadta Napoleonnak Dalmadcidt és Isztria egy részét, viszont
maga Losinj szigete a Francia csaszarsag részévé lett, igy 1809-t6l Napoleon Illir tartomanyainak
részéveé valt. LoSinja szigete koriil tobbszor {itkdzott meg az angol és francia flotta.

Losinj a bécsi kongrasszus 1814-es évi dontésével az Adria teljes keleti partjaval és a szigetekkel egyiitt
Ausztria kezébe keriilt, és annak része maradt az elsd vilaghabora végéig. Az Ausztria, valamint
Franciaorszag és Szardinia kozott 1859-ben kitort habort alatt siirtin voltak tengeri {itkozetek a loSinji
vizekben. Mali Losinj kikotdjét egy rovid ideig a francia haditengerészet, mint észak-adriai f6
tamaszpontjat hasznalta. A masodik ausztriai uralom ideje alatt LoSinj szigete és Mali és Veli LoSinj
varosok, nagy gazdasagi viragzast élnek at, kiilondsen a tengerészetben és hajoépitészetben. A rapalloi
szerzOdéssel 1920-ban megsziinik Ausztria hatdsa, és LoSinjt Olaszorszaghoz csatoljak, melynek
keretein beliil maradt egészen a masodik vilaghaboru végéig.

A masodik érdeklodési teriilet, amely ezen kutatas torténelmi teriiletének keretei koz¢ kertil Isztria, ahol
kiilonosen Pula emelkedik ki, mint egy olyan helység, ahol nagyszdmu kiilonb6zé kozdsségnek a
legrégebbi 1doktol valdo kolcsonhatasanak kontinuitdsa szembedtldé modon ismerhetd fel, amely
kozosségek nyomai felfedezhetok az élet minden porusaban, késébb pedig a hosszli tdvon érezhetd
kovetkezményekkel jaré mély valtozasok, amelyek azon dontés miatt jottek 1étre, hogy Pula legyen a
keletkezd félben 1évo Kozép-Eurdpa haditengerészeti kdzpontja.

Pula

Pula mar az ujkdékorszakba lakott volt, 6gorog keramia nyomai talalhatok, de irott formdban csupan a
rémai korban emlitik. Pula legnagyobb felemelkedése Septimius Severus alatt torténik a 2. szdzad
végeén ¢€s a 3. szazad elején. A Nyugat-romai Birodalom bukasa utan Pula révid ideig a keleti gotok
uralma alatt van. A bizanciak alatt, 544-t6l a 8. szdzad kozepéig Pula élénk kereskedelmet folytat a
keleti Mediterran vidékkel. A 8. szazad végén Pula a frankok uralma ala keriil, majd 1000-ben Velence
kiterjesztette hatalmat Pulara is. A 12. szdzad kozepén Pula lakossagénak egy része az isztriai
kalozokkal egyiitt tamadta a velencei hajokat, ami miatt 1150-ben Velence 50 hajoval Domenico
Morosin tabornok parancsnoksaga alatt megtdmadta Pulat, de a véaros hamarosan feléledt és
megerositette tengerészetét, amely konkuralt a velencinek. A pisaiak 1193-as évi tamadésa utan Pula
véarosa Genoaban kereste meg szovetségesét, ami nem hozott kiilondsebb eldnyoket, igy Pula 1331-ben
Velence fennhatosaga ala keriilt. Azonban, Velence és Genoa alland6 dsszetiizéseiben 1354-ben Genoa
elfoglalja Pulat, az 1379-es évi Pula el6tti tengeri iitkbzeben elnyert gydzelem utan a genoaiak
borzalmasan kiraboltdk Pulat. Ezutan a varos hanyatlasnak indul, megjelenik a pestis, a 15., 16. és 17.
szézad folyaman terjed a malaria. A senji uszkokok tdmadasa utan a velencei Szenatus dont arrol, hogy
Pulat megerdsiti. A 17. szazad 30-as éveiben A. Denville, francia mémak felépitette az erdditményt és
berendezte a kikotot.
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A campoformioi békével 1797-ben Pula és egész Isztria osztrak uralom alé keriilt. Pula csupan 1856-
ban lett Ausztria f6 hadikikotdje, és megkezdddik az Arzenal épitése, amelyen nemsokara 2000 ember
dolgozott. Pula lakosainak szdma 1880-ban megnétt 18000-re, 1886-ban pedig a pulai kikdtén dtment
1700 hajo. A pulai osztrak uralom viharos koriilmények kozott sziinik meg 1918-ban, amikor el6szor a
“jugoszlav deklaracio” alapjan csupan 6 napos jugoszlav civill és katonai hatalom van, majd 1918.
november 5-én bevonulnak az olasz csapatok, és ezt az allapotot ratifikalta a rapalloi szerzodés 1920-
ban, amikor Pula Olaszorszag kereteibe keriil egészen 1943-ig.

Meég négy helység van az Adridn, amelyek természeti és torténelmi jellegzetességeik miatt voltak olyan
kolcsonhatasoknak kitéve, amelyek fontosak ezen kutatas részére: Senj, Karlobag, Sibenik és Boka
Kotorska. Ezekben a helységekben a Mediterran és a kontinentalis K6zép-Eurdpa Osszeiitkdzésének
visszhangjai kisebb méretekben vannak jelen, mint Rijekdban és Pulan, de elegend6 mértékben
vehet6k észre ahhoz, hogy ne lehessen dket kihagyni.

Senj

Az elsé illir-korbeli, sét illir-kor el6tti telepiilésben a mai Senj helyén még a romaiak érkezése elott
szamos gorog és italiai kereskedo telepedett le. A romai korban a Illir, késébbi Dalméacia tartoméanyhoz
tartozott. A slavok letelepedésének idejében Senj Bizdnc uralma alatt volt, a 8. szazad végén elismerte a
frankok hatalmat, ezutan Senj a horvat allam keretei koz¢ keriilt, amikor a kedvezd helyzete miatt
Horvatorszag egyik legfontosabb helységeévé fejlodik. 1184-ben III. Béla magyar-horvat kirdly Senjt
odaajandékozta a templar-rendnek.

I.Ferdinand magyar-horvat kiraly 1527-ben Senjt kdzvetlen uralmanak rendelte ald, de meghagyta a
senjiek bizonyos eldjogait. A torokok betdrésével a varos jelentds hanyatldsnak indult, szamos
menekiilt érkezik, 1537-ben védofalakat emelnek. Abban az idében tevékenykednek Senjben a bator
harcosok ¢s kalozok, a senji uszkokok, akik évtizedeken at védik a varost a torokok és velenceiek eldl.
Az 1617-es évi parizsi béke megkdtésével az uszkokok Senj elhagyasara kényszeriilnek, és a hattérben
telepszenek le, a varosba pedig német katonai helydrség érkezik, amelyet fokozatos horvatok valtanak
fel. A kozvetlen torok veszEly elmulasaval 1689-ben folytatddnak a kisérletek a varosi jogok
megvaldsitasa érdekében, ebben kiilondsen kiemelkedd szerepet Pavle Ritter Vitezovi¢ vallal.

Senj gazadsagilag felépiil, és ujabb eldjogokat szerez magéanak, ami a héttér felszabaditasaval egyiitt a
kereskedelem felélénkitéséhez vezet. Felijitjak a senji tengerészetet. A senji kereskedok felfegyverzett
hajoi a 18. szazadban részt vettek a tengeri titkozetekben az 1733. és 1736. kozotti lengyel 6rokosodési
haboru alatt. Senj 1752-ben az Osztrak tengermellék részeként a trieszti intendantira iranyitasa alatt
volt, de mar 1776-ban Karlobaggal egyiitt visszacsatoljak a Hatarérvidékhez.

Senj fontossaga ndvekszik a Karlovac-Senj titvonal kiépitésével (régi Josefina) 1779-ben. 1781-ben IL.
Jozsef csaszar Senjnek jogot ad évi két vasar megtartasara, ¢és elrendelte, hogy a senji hajoknak fel kell
lenniiik fegyverezve a kalozok elleni védelem végett. Senj egy rovid ideig, 1809-t61 1813-ig, Napoleon
[llir tartomanyahoz tartozik, majd visszatért Ausztria igazgatdsa ala. A Horvatorszaggal val6 formalis
egyesitést 1871-ben hajtottak végre. Ausztria-Magyarorszag 1918-as évi Osszeomldsa utdn Senj a
Szerb-Horvat-Szlovén Kiralysag része lett.

A jo kikotd és az utak lehetdvé tették Senjnek, hogy kifejlessze a tengeri és szazarfoldi kereskedelmet.
Allatokat, fat, bért és sajtot exportalnak, iiveget, bronzot és egyebet pedig importalnak. 181-ig, Aquilea
alapitasaig, Senjen keresztiil zajlott a balti orszagbdl induld borostyankd-kereskedelem. A Pannon-
vidéki mezdgazdasagi termékek nagy forgdlmanak ellenére Senj kereskedelmének alapjat a fa képezte.
Ugy a kozépkorban, amikor Senj a faexport egyik legismertebb Mediterran-vidéki kikétéje volt, ugy a
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18. szazad végén is, amikor Senj a fat tobbnyire Olaszorszdgba, Gorogorszagba, Egyiptomba,
Spanyolorszagba és Maltara exportalja, és 60, tobbnyire a sajat hajoépitd telepein épitett hajobol allo
tengeri flottaja van.

A haj6épitd telep mellet vitorla- és kotélgyartd mithelyek is mitkddnek. Az er6sddo francia bortermelés
részére a hordogyartasi fat kozvetleniil Bordeaux-ba exportaljak. A Sisak-Zidani Most vasuti palya
1862-es évi megnyitasaval az aru tobbsége Triszt felé iranyul, ami a Szavatdl délre esé vidékek
kereskedelmének valsagat okozta, beleértve Senjét is. Karlovacnak 0sszekotése Zagrabbal még jobban
neheziti a helyzetet. A rijekai vasutvonal 1873-as évi megnyitasa a végso lités Senj kereskedelmének
fejlodésére.

Karlobag

Karlobag vagy Bag néven csak 1580-ban emlitik. A 14. szdzad folyamén a krbavai hercegekhez
tartozik. A torokok teljesen kifosztottdk Karlobagot 1525-ben, ezutdn a helység egy ideig teljesen
elhagyott. A torokok elvonuldsaval a bécsi udvar a karlobagi élet felujitdsara torekszik. Karoly
foherceg alatt 1579-ben felujitjdk a lerombolt helységet, megnyitjadk a kikotot, és feléled a
kereskedelem a hattérrel. Elhagyjak a régi varat, 01j hazak, 0j templom és kapucinus-rendi kolostor épiil,
Maria Terézia pedig az 1757-es évi varosi statitum ¢€s oklevél szerint kiilon eldjogokban részesiti a
varos lakosait. A Gospi¢ felé vezetd ut 1786-ban épiilt, majd 1845-ben kiszélesitették. A likai
vasutvonal épitése elott Karlobagnak fejlett kereskedelme van Likaval. Karlobag, habar tengerparti
telepiilés, mindig a hattérrel volt jobban Osszekdtve, igy nem a jellegzetesen mediterran-vidéki életmod
fejlodott ki, kiilondsen azért, mert a mai telepiilés a Hatarérvidék részeként keletkezett.

Sibenik

Sibenik a 11. szazad masodik felében kiralyi var. 1066-ban emlitik, amikor ott tartézkodott IV. Petar
KreSimir kirdly. A 12. szdzadban, amikor harcban allnak egymas ellen egyik oldalon a magyar-horvat
kirdlyok, a masikon pedig Velence és Bizanc, Sibenik a tengermelléki Horvatorszag tobbi részével
osztja meg sorsat. 1358. végén Sibenik elismeri I. Lajos magyar-horvat kiraly fennhatosagét. Sibenik
ellenallasa, amely nem akarta megadni magat Velencének, 1411-ben a magyar-velencei haborthoz
vezetett. A velenceiek tovabbi haborizasa folyaman Zsigmonddal Dalmaci4ért, Sibenik a velencei
hadiflotta fontos tdmaszpontja. A tovabbi események forgatagaban, amikor Napolyi Laszlo eladta
Velencének a jogait Dalmaciéra, a velenceiek 1409-ben megkisérelték Sibenik elfoglalésat. Zsigmond
kiraly elegendé mértékii tamogatdsa nélkiil a varos végiil is 1412-ben a velenceiek uralma ala kertilt. A
torokok 1522-ben csupan 10 kilométerre kozelitik meg Sibeniket. A Sibenikiek sikeresen megvédték
varosukat az 1647-es évi térok ostrom alol.

1649-ben Sibenikben pestis pusztit. Az 1541. és 1571. kozotti velencei-torok béke iddszakban Sibenik
egy kiss¢ magahoz tér, ez a Velencei Koztarsasag 1797-es Osszeomlasaig tartott. A tengerészet és
kereskedelem jelentds jolétet hozott magéaval, ami a kultura és épitészet terén komoly emelkedéshez
vezetett, erre példa a Sibeniki székesegyhéaz. Sibenik a Velencei Koztarsasag dsszeomlasa utan, kivéve
a rovid ideig tarto francia megszallast, Dalmdcia tobbi részével egyiitt Ausztria hatalma alatt volt 1918-
ig, amikor a Szerb-Horvat-Szlovén Kiralysag részéve lett.

A Sibenikiek a magyar-horvat kiralyok és Bizanc kozotti harcok idején a 12. szdzad masodik felében
elsdsorban itdliai hajokat zsdkmanyolnak az Adrian. 1. Lajos haladla utdn az Adrian fellangolt a
kalozkodas, a Sibeniki tanacs pedig parancsot ad ki 3 galya felfegyverzésére a kalozok ellen. A 14.
szdzadban helyredllt a zavartalan hajozas és az élénk kereskedelem Senjnyel, Karlobaggal és Rijekéval,
ahova a Sibeniki hajok bort, olajat és sot szallitanak, onnan pedig kalaszosokat €s fat hoznak. A Sibeniki
bort Dubrovnikba is szallitjak.
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Szamos Sibeniki tengerész kitlinik a torokok elleni harcokban, Levante vizeiben pedig Sibeniki
tengerészet harcolnak a Szent Gyorgy galyan. A 15. szdzadban a Sibenikieket bator tengerészeknek
tartjak, és kald6zoknak (piratae) nevezik Oket. A 15. szdzadban 0j hajoépitd telep épiil, amelyben
nagyobb hajokat is épitenek, igy példaul a 17. szdzadban a kor mar eldrehaladott lehetdségeinek
eredményeként itt épiil egy haromarbocos gélya.

A velenceiek uralma alatt Sibenikben gyengiil a tengerészet, mert a velenceiek sajat érdekeiket védve
korlatozzak a tengeri kereskedelem szabadsagait. A Sibeniki tengermellékiek nagyobb figyelmet
szentelnek a haldszatnak, amely a 18. szdzadban erdteljesen fejlodik. A varos lassan magéhoz tér az
osztrak iranyitas alatt, felujitjak a kikotoi forgalmat, 1871-ben 1j molo épiil hajok kikotésére, 1895-ben
pedig Sibenik Splita és Zadar utdn a harmadik helyen all a kik6tSi aruforgalomban. A 19. szizad
masodik felében és a 20. szézad elején Sibenikben fejlodik a g6zhajozas, a Pio Negri tarsasag,
amelynek 1905-ben 5 hajoja volt, 1907-ben egy néhany masik tarsasdggal egyesiilt az () Dalméacia
tarsasagba.

Boka Kotorska

Boka Kotorska egy tagas szertedgazo 6bol, amely harom kisebb 6bolbdl all: a kiilsé Herceg-Novi vagy
toplani, a kdzépso tivati €s a belsd risani-morinji-kotori 6bolbol. Az ismert torténelem két évezrede
alatt Bokaban ¢ltek, jelenlétiiknek jelentds nyomait, és kolcsonhatdsoknak szamos eredményét itt
hagytdk az illirek, goérogok, romaiak, valamint a végén a szlavok, akik a 7. szdzadtol napjainkig
megtartottak magukat.

Boka 168-ban a romaiak hatalma alé kertilt, és a Dalmdcia tartomany részévé valt. Az 5. szdzad végén
a romaiakat egy rovid idére felvaltottak a gotok, majd a 6. szazadban Bizanc uralma alé keriilt. A 12.
szdzadban Kotort a raskai nagyispan, Stefan Nemanja foglalta el. Kotor, rendkiviil magasszintli belsd
autonomiaval, a kozépkori szerb allam része maradt 1186-t6l 1371-ig, ¢s a Balkani félszigetrdl és a
Mediterran vidékrdl szarmazo aruk részére a legnagyob kiviteli és behozatali kik6td volt. Kotor 1371-
ben 1. Lajos magyar-horvat kiraly védelme al4, majd a boszniai I. Tvrtko kiraly ala kertilt, aki felépitette
Herceg-Novit a bejaratndl Boka Kotorskaba. Tvrtko haldla utan 1391-ben Kotor 0Onalldoan
tevékenykedett egészen 1420-ig, amikor megkérte a velencei védelmet, és ezutan megsziinik
mindennemil autonomigja. A torokok jelenléte 1483-t6] zavarta a kereskedelmet, ez a 17. szdzadig
tartott. A napoleoni haboruk ideje alatt Boka 4 megszallast €It at. A Velencei Koztarsasag bukasa utan
Bokat Ausztria foglalta el, és megtartotta 1787-t61 1806-ig. 1806-t6l 1807-ig egy rovid ideig Boka
orosz uralom al4 kertilt, majd a francidk hatalma alatt volt 1807-tl 1814-ig. Egy ideig, 1813/1814-ben
Bokat Crna Gora és Boka Kotorska tartomanyok iranyitottak I. Petar Petrovi¢-Njegos mitropolita alatt..
A bécsi kongresszuson Boka Ausztridhoz kertilt, amely megtartotta 1918-ig.

A 17. szazad elejétdl Kotoron kiviil minden bokai telepiilés tengeri kereskedelemmel foglalkozott,
nagy flottaja volt és jol €lt. A tengerészetben bekdvetkezett valtozasok a 19. szézad elején a bokai
tengeri kereskedelem tonkremenéséhez vezettek, kiilondsen azért, mert Ausztria Bokat abban az
1doben csupan hatdrmenti allomasnak tartotta, amelynek fejlddésébe nem kell befeketetni. A bokaiak
elégedetlensége Ausztria alatt a délszlav allamok egyesitésének otletéig, és 1869-ben és 1882-ben
sikertelen lazadasig vezetett. Az elsd vilaghdboru utan Boka a Szerb-Horvat-Szlovén Kirdlysag keretei
kozott van.

Ezzel az attekintéssel leirtuk az id6t és teret, valamint a legfontosabb teriileteket és helységeket,
amelyek meghatdrozzak a torténelmi keretet a kiilonboz6 kozosségek kolcsonhatasanak
tanulmanyozasara ezekben a kutatasokban.
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KOZEP-EUROPA HATASA A MEDITERRAN HAJOEPITESERE

Az 1867-es évi osztrak-magyar kiegyezés utan, Ausztria-Magyarorszag, tengeri nagyhatalomkénti —
elészor az Adridn és a Foldkozi tengeren, majd késobb valoszintileg a vilag tengerein €s 6ceanjain —
affirmalasaban val6 torekvésében elkezdte épiteni a kereskedelmi és hadi flottajat, berendezni Pulat,
mint f6 katonai kik6tojét, Sibeniket és Boka Kotorskat, mint kisebb tengeri tAmaszpontjait.

Amikor a 19. szazad 70-es éveiben valsag allt be a tengeri hajozdsban a vitorlakrol a gézmeghajtasra
valo attérés miatt, és amikor a gézhajok atvették a vezetd szerepet a hajozasban, a Mediterranon,
éppugy mint az egész vilagon elkeriilhetetlen véltozasokra kertilt sor. Sok kis hajotulajdonos nem
taldlta fel magat az 1) viszonyok kozt, és igy gazdasagilag tonkrement. Ezid6tajt a valsag a
tengerészetben jol jott az osztrdk-magyar érdekeknek. Ausztria-Magyarorszdg a gdzgépek
bevezetésével lezajlott forradalom utdn a hajozas terén megszabadult az addigi konkurenciatol, és
ugyanakkor az addigi kizarolagos szarazfoldi orientaltsagatol, és végre részben tengeri orszdggéa valt
jelentds ipari tudasokkal, tapasztalatokkal és termelési potencidlokkal. Az Osztrak Lloyd g6zhajozasi
tarsasag, amelyet még 1836-ban alapitottak Triesztben, hirtelen fejlédott, és a partmenti hajozasban
veszélyes vetélytarsa lett a mas, a 19. szazad végén Triesztben és mas adriai-parti helységekben
alapitott tarsasagoknak.

A trieszti hajozas és kereskedelem fejlodésének érdekeit kellett szolgalnia Ausztria vasuti politikdjanak
is, amelyhez késobb csatlakozott Magyarorszag is. Az osztrak Déli vastutvonal csak Triesztet kototte
0ssze az osztrak hattérrel, a tobbi adriai varos koziil szélesvaganyl vastttal csak Rijeka volt 6sszekotve
a hatterével, amit Magyarorszag erdltetett sajat emporiumaként. Ausztria, a tobbi tengeri orszaghoz
hasonléan, kiilonbozd formaju pénziigyi kedvezményeket kezdett adni annak érdekében, hogy
fejlodjék a tengeri gazdasag és a hajoszallitd vallalatok pénziigyi helyzete konnyebbé valjék. De az
allam altal jévahagyott kedvezményeket nem a kereskedelmi flotta felemelkedése végett adtak, hanem
azért, hogy erdteljesebb fejlodésével, els6sorban, Ausztria német (és cseh) vidékei ipari termékeiknek
¢s a tobbi vidékrol, elsésorban Magyarorszagrol szarmazo nyersanyagoknak exportjat konnyitse.

Kedvezményes szallitasi dijakkal a kormany lehet6vé tette a termeldknek, hogy felvegyék a versenyt
a vilagpiaccal, kiilondsen a Mediterran, Kozel-Kelet és Tavol-Kelet vidékein. fgy a cukor szallitasi
dija alacsonyabb volt, mint a szuezi csatorna hasznalati dija, hogy lehetévé valjék a cukor eladasa
azokon a vidékeken. A csehorszagi, morvaorszagi és magyarorszagi cukor volt az egyik f6 termék,
amelyet ezeken a tamogatott vonalakon széllitottak. Hasonl6 volt a helyzet a Szudetta-vidéki tiveggel
is. A hajoépités tdmogatasanak feltétele az volt, hogy a hajogyarak a legnagyobb mértékben osztrak
¢s magyar épitdanyagokat voltak kotelesek hasznalni. Ezt a kedvezményt kihasznaltdk a vasmiivek
¢és gépgyarak (Alpinemontan, Witkovitz, Ganz), amelyek a hajogyaraknak olyan arakat szamoltak ki,
hogy a tengerészetnek szant tamogatasok jo része valdjaban az orszadg nehéziparanak tdmogatasa
volt, és ezen vallalatok tulajdonosainak egy j6 alkalom volt a meggazdagodasra. A hajogyarak ugy
kaptak prémiumot, hogy minden hazai hajogyarban épitett hajo, amely kielégitette a torvény szabta
feltételeket kiilon prémiumot kapott. Az ilyen hajok jobban jartak a kiilfoldon épittetettektdl.

1867. utan Magyarorszag nagy tokét fektetett be Rijekadnak, mint sajat adriai kikotdjének
felemelkedésébe, amelynek kozvetlen kijarata van Foldkozi tengerre, és utana a vildg tengereire és
Ocednjaira, és tervszerlien tdmogatta ezen vidékek hajoépitészetének és tengerészetének fejlodését.
Ehhez hozzajarult a Karlovac — Rijeka és Sent Peter (Pivka) — Rijeka vasutvonalak kiépitése is 1873-
ban. Rijekan keresztiil keriiltek kivitelre a Dunamente termékei a Mediterrdn vidékekre. A
gbzhajovonalak 0sszekototték Rijekat Nyugat- ¢s Kozép-Eurdpa minden fotosabb foldkozi-tengeri
kikotojével. A legnagyobb magyar gdézhajozasi tarsasag, az 1883-ban alapitott Adria, rendszeres
hajézasi szolgalatot teljesitett a nyugati, tengeren tuli vidékekkel. Amikor Rijeka virdgozni kezdett a
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Horvat tengermellék Osszes tobbi régi kikotdje apranként veszitett fontossagabol, mert Rijeka
apszorbalta a majdnem teljes forgalmat K6zép-Eurdpabol a Mediterran vidékek felé.

Ausztria és Magyarorszdg kozott ebben az iddben erds konkurencia jott létre a Rijekdnak és
Triesztnek nyujtott dijazasi tdmogatasban, és ugyanugy erds konkurencia fejlodott ki a forgalom
vonzédsanak terén. A horvat tengerészeti koroknek kdszonhetden Rijeka megérizte az eldnyét a
tengerpart-menti hajozasban, habar a magyarok torekedtek visszaszoritani a lakossag hazai,
tengerészetre orientalt részének hatdsat Rijekéra az olasz és sajat lakossaganak javara. A 20. szazad
elején, elsdsorban a horvat tengerészeti koroknek koszonhetden, jelentdsen kifejlodott a gozhajdzas a
Monarchia magyarorszagi részében. Habar Ausztria és Magyarorszag kozott éles konkurencia volt a
g6zhajozasi tarsasagok tdmogatasat illetden, ezen tarsasagok kozott, kiilonosen a kiilfoldi jaratokon,
szoros egylittmiikddés €lt. Az Ausztria Lloyd és az Adria kozott egy szerzddést kotottek, amely
szerint az Ausztria Lloyd gézhajoi az Adria-Egyiptom nyugati hatara vonaltol keletre, az Adria pedig
az Adria-ezen vonaltol nyugatra 1évd vonalakat tartja fenn. Az Ausztria Lloyd gézhajoi nem tartottak
fenn a vonalakat Nyugat-Europaval, illetve Amerikdval, az Adria g6zhajoi pedig nem kotottek ki
sem a Kozel-Kelet, sem a szuezi csatorna utdni kik6tdkben. Az Ausztria Lloyd forgalomban tartotta
a Trieszt — Alexandria és a Trieszt — Konstantinapoly kiilfoldi gyorsvonalakat, tovabba az utas- és
teherszallito vonalakat Gorogorszag, Sziria, Palesztina, Ciprus és Kis-Azsia foldkozi tengeri
kikotoivel, tovabba a Fekete tenger kikotoivel Odessdig és Batumiig. Ezen kiviil fenn tartotta az
Adria — Szuez — Aden — Karachi — Bombay — Colombo — Madras — Calcutta — Penang — Singapore —
Hong Kong — Shanghai vonalat Japanig és az Adria — Kelet-Afrika vonalat Durbanig. Az Adria
fenntartotta a vonalakat a Foldkozi tenger nyugati kikétSivel, azutan Nyugat- és Eszak-Europa
kikotoivel, valamint az Adria — Brazil vonalat, amelyen keresztiil zajlott le a kavé importjanak
legnagyobb része. Az Ausztria Lloyd g6zhajoi azonban kikotottek Rijekaban is, és az Adria gézhajoi
Triesztben, igy mindkét kikotének kozvetlen Osszekottetései voltak mindazokkal a kikotokkel,
amelyekben kikotottek a tdmogatott vonalak gézhajoi. Trisztnek emigracios vonalai is voltak New
Yorkkal és Buenos Airesszal, amelyeket a trieszti Austro-Americana tarsasag tartott, a Rijeka — New
York emigracids vonalat pedig a Magyarorszaggal kotott kiilon szerz6dés alapjan az angliai Cunard
Line tarsasag tartott. A partmenti hajozas, amelyet Ausztria tdmogatott, tObbnyire a Trieszt —
Dalmécia longitudindlis vonalon zajlott Kotorig, valamint helyi vonalakon az osztrdk monarchia
egyes kikotoi kozott. Magyarorszdg az Ungaro-Croata tarsasagot tamogatta, amely a Horvat
tengermelléken zajlo helyi forgalmon kiviil utas- és teherszallitd vonalakat tartott Rijeka és Dalméacia
kozott. Azonban az Adrian szoros egylittmiikddés 1étezett az egyik oldalon az Ausztria Lloyd és
Dalmatia g6zhaj6zasi tarsasag és a masik oldalon az Ungaro-Croata kozott, igy a Trieszt — Kotor és
Rijeka — Kotor vonalaknak kombinalt hajozasi rendjiik, és igy az egyik napon a Dalmatia
tarsasagnak volt gyors vonala Trieszttel, a méasikon az Ungaro-Croatanak Rijekaval, mert a g6zhajok
voltak az egyetlen kapcsolat, amely 6sszekototte Dalméciat Ausztria-Magyarorszag tobbi részével.
Az osztrak-magyar kereskedelmi flotta allapota 1914-ben:

Orszag Hajozasi kategoria Hajok szdma brt nrt

hosszujarata hajozas 160 587 140
Ausztria nagy partmenti hajozas 26 10 025
kis partmenti hajozas 1 608 61 751

1 794 658 916 479 993
hosszujarata hajézas 67 210260
Magyarorszdg  nagy partmenti hajozas 5 3520
kis partmenti hajozas 152 16 396

224 230 176 143 750

Osszesen: 2018 889 092 623 743

Kis vitorlasok, haladszhajok és egyéb nélkiil Ausztria-Magyarorszag a vilag kereskedelmi flottai
koziil a kilencedik helyet foglalta el, még hozza Hollandia mogott, viszont Dénia elott.
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AZ OKTATAS, TUDOMANY ES TECHNOLOGIA FEJLODESE AZ ADRIAN

A miuszaki oktatas kezdetei és a szakirodalom, de kiilondsen a hadi- és kereskedelmi
hajoépitészet sziikségleteit kielégitd irodalom keletkezése az akkori Ausztriahoz kapcsolddnak,
amely mar valahol a 19. szazad masodik felét6l belement a vashajok gyartasdba. Abban az
idében a haditengerészetek hatalmas fontossagot €s az allami hatalom {6 jellemzdit kaptdk meg.
A rijekai Csaszari-kirdlyi tengerészeti akadémia megnyitdsdval megteremtddtek a feltételek a
miiszaki irdnyitottsagli magas szakképzettségli hazai kaderek alapos oktatdsara. Eleinte a
magasfoku iskolaztatas teljes rendeszerét az osztrak-magyar tengerészet sziikségleteire lattak elo.
A rijekai Csaszari-kirdlyi tengerészeti akadémia (Marine Akademie) 1857-ben kezdi meg
munkajat miutan athelyezték Triesztbol, de az elsé évben az Olaszorszaggal €és Franciaorszaggal
vivott habort miatt tobbnyire a Venus fregatton miikodott. Az akadémia Rijekéban folytatja
megszakitatlan munkéjat 1866-t0l egészen 1918-ig, illetve az elsé vilaghabort végéig. Ezen
kiviil ki kell hangsulyozni, hogy 1912. és 1918. kozott Rijekdban mitkodott a Magyar kiralyi
kereskedelmi akadémia is.

A rijekai Tengerészeti akadémia mikodése a bécsi Udvar stratégiai okainak kdvetkezménye,
Puldanak, mint a f6 Hadikikotonek kiszolgaltatottsaga a tenger feldl érkezd tdmaddsoknak,
valamint Rijeka jobb foldrajzi helyzete és Béccsel vald Osszekottetései miatt. Tovabbi, nem
teljesen jelentéktelen ok az osztrdk Yacht-klub alapitdsa opatiai székhellyel. Az akkori
Ausztridban megszerveztek egy ambicidzus tudoméanyos-muszaki rendszert hadiflotta épitésére
¢és kaderek kiképzésére. Ezért Puldban tevékenykedik a Cséaszari-kiralyi tengerészeti-miiszaki
bizottsag (K. K. Marine-technisches Komitee) 8 osztallyal és 50 alkalmazott hajoépitészeti,
gépészeti és elektrotechnikai szakos mérnokkel. Az Akadémia oktatasi programja 4 éves volt, 8
szemesztert tartott, és ezzel valéjaban megkezdddott a jelentds és hossza lejarata folyamata a —
kiilondsen a hajoépitészetre, tengerészetre €s gépészetre dsszpontositott — magasiskolai miiszaki
oktatasnak. Tengerészeti és katonai tartalmakon kiviil, eléaddsok voltak altalanos miszaki és
hajoépitészeti  tantargyakbol, mint példaul miiszaki rajz, anyagismereti tudomany,
hajoszerkesztés, hajoellenallas és -meghajtds, hajo hidrosztatikdja és stabilitasa, épitési
technologia, hajogépészet €s -felszerelés.

Az Akadémian nagyszdmu horvat ember iskoldztatta magat hajoépitészetbdl és karbantartasbol,
valamint tengerészeti hivatasokra. Az Akadémianak jol felszerelt fizikai és kémiai laboratoriuma
volt, igy Rijekaban 1886-ban késziilt eldszor fénykép repiildé puskagolyorol. A rijekai
Tengerészeti akadémia munkdjaban fontos szerepet jatszottak a pulai Hidrografiai intézet és
Tengerészeti konyvtar. A Tengerészeti akadémia inditvanyozésira 1868-ban Rijekan
meteoroldgiai megfigyeld allomast alapitottak. A Tengerészeti akadémia tdmogatta a tudomany,
oktatas ¢és termelés Osszefogéasat olyan oktatasi programokat alkalmazva, amelyek 6sszhangban
voltak a vezetd ipari orszagokéval. Mindezeknél nem szabad elfelejteni, hogy Ausztria a
kontinentalis K6zép-Europaban az elsdk kozott inditotta meg a gézhajtast hajok épitését.

Az els6 években a tanulmanyi program 31 tantargyat foglalt magéaba, de 1871-ben az oktatasi
program Ossze lett hangolva a redl foiskola (Oberreaschule) szokasos tananyagaval. Az oktatasi
programban fels0 matematikai, leir6 mértani, miszaki rajzi, kémiai, fizikai, mechanikai,
valamint hajoépitési, gézgépi és hajofelszerelési tartalmak voltak jelen heti 33-t6l 37 oras
tartamban. A Tengerészeti akadémiara tengerészeti vagy mas katonai iskoldk végzdsei, valamint
polgari személyek iratkozhattak be. Azok a hallgatok, akik a tantargyak tobbségébdl jeles
eredményt értek el elnyerték a Schiffbau-Ingenieur-Cadetten altiszti rangokat. Az Udvari
Haditanacs kovetelésére még 1838-t6l tanulmanyoztik a civil €s katonai rendeltetésii gdzgépek
munkdjat, szerkezetét ¢és kidolgozasit (Dampfmaschinenwesen). Mar 1866-t61 a
Gozgéptudomany (Dampfmaschinenlehre) altaldnos tantargyat bovitik a Hajogézgép-tudomany
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tantargyhoz  sziikséges tartalmakkal, majd 1882-t6l bevezetik a Hajogéptudomany
(Schiffmaschinenlehre) tantargyat. 1882-t61 vezetik be a Hajoépités-tudomany (Schiffbaukunde)
tantargyat a hajoépitészetben hasznalatos anyagok ismereteinek, épitésfolyamatnak, szamitas- és
alaprajzkészitéssel bdvitett karbantartdsnak €s dokkolasnak elemeivel. A tandri kart rendkiviil
magas szak- és tudomanyos kritériumok alapjan valogattdk meg Ausztria, Németorszag,
Csehorszag és Magyarorszag akkor gazdasagilag legfejlettebb teriileteirdl. A stddium vezetdje
prorektori poziciot foglalt el. Az Akadémia miikodésének elsd éveiben a prorektori posztot
professzor dr. Kunes Adalbert toltotte be. Az elsé iddszakban a fizikat és mechanikat Stahlberger
professzor adta eld, majd Salcher és Gruber professzorok. A matematikat és leir6 mértant
Albrecht v. Tegetthof, Julius Wolf, Julius Peterin, Ernst Mayer professzorok és méasok adték eld,
a természeti tudomanyokat és kémiat pedig Josef Koettstorfer. Egy rovid ideig az illir nyelvet is
eldadtak, J. Bosek tanitotta. A hajoépitési, gdzgépekrdl szo6l0, és hétani szaktantargyakat Kluger,
Lollok, Friba, Margutti, Wanka mérnokok és masok adtak el6. Az Akadémia munkajat értékes
kiadoi tevékenység is kovette, igy 1855-ben Rijekan nyomtattdk V. Lollok konyvét a
hajoépitésrol, 1890-ben Pulan J. Fassel konyvét a hajogépekrol, 1892-ben pedig M. Burstyn
elektrotechnikai tankonyvét.

1866-ban emlitik eldszor a pulai székhelyli Csaszari-kirdlyi tengerészeti-miiszaki bizottsagot (K.
K. Marine-technisches Komitte), amelynek alapvetd feladata az volt, hogy tudomanyos-miiszaki
rendszerként tdmogassa az erds haditengerészeti flotta megépitését és kaderek oktatasat a
hajoépitészet, gépészet, tlizérség, torpeddzas, tengeri akndzds, technologia és elektromossag,
hidrografia és navigacio terén, és mindezt a pulai Csaszari-kirdlyi tengerészeti konyvtarra (K. k.
Marine Bibliothek) tamaszkodva.

A Tengerészeti konyvtarat eredetileg Velencében alapitottak a 19. szdzad elején, majd Trieszten
keresztiil eljutott Puldba, majd 4athelyezése utdn Csehorszdgon és Ausztrian keresztiil 0jbol
visszatért Pulaba, ahol elismerten miikodott a tudomany kovetdje €s a bolcsesség kincstaraként
(ancilla studii). A pulai Csaszari-kiralyi tengerészeti konyvtar, a Mediterran valoszinilileg
leggazdagabb katonai-tengerészeti konyvtara 40 ezer kotettel a vildg minden nyelvén, altalanos,
miiszaki és kiilonleges, még a 16. szdzadbol megdrzott szakirodalmi konyvallomanyaval a
haditengerészet szakkaderei magas szakképzetségi oktatdsanak sziikségleteit szolgalta.

Bakarhoz kotodik a tengerészek iskoldztatdsanak fejlodésére fontos tevékenység, amely még
1790-ben kezdddott egy privat tengerészeti iskola alapitdsanak kisérletével és irott tengerészeti
¢€s navigacios utasitasokkal «L'arte di navigare' 1826-bol. Az allami kétéves tengerészeti iskolat
1849-ben alapitottak, azonban az apszoplutizmus alatt, 1854-ben, besziintette munkajat, de 1871-
ben felujitottak, majd 1884-ben négyévesre, 1899-ben pedig hétévesre bovitették. A tengerészeti
iskola 1917-ben atalakul Tengerészeti akadémidva, mint tanitasi nyelvet pedig bevezetik a
horvatot.

Az elsd otletet a torpedorol, mint a partrol kildtt mozgd aknardl 1859-ben hozta ki Giovanni
Blasius Luppis de Rammer rijekai lakos, egy gazdag hajotulajdonos és kereskedd csalad tagja.
Az 1860-as ¢év legelején atgondolta egy olyan tengerészeti partvédelmi védoéfegyver
kidolgozasanak lehetdségét, amelynek alakja megegyezne egy legénység nélkiili vizi jarmiiével,
meg lenne toltve robbandanyaggal és a partrdl iranyitandk kotélrendszer segitségével. Giovanni
Ciotta, Rijeka késdbbi polgarmestere 1872 és 1896 kozott, 0sszekottetésbe hozta Luppist Robert
Whitehead gépészmérnokkel azzal a céllal, hogy tokéletesitsék az otletet, és dolgozzak ki a
torpedo prototipusat. Az eredetileg elképzelt felszini vizi jarmii helyett a prototipust viz alatti
16veg formdjadban 1866-ban fejezték be. A torpedd irdnyitdsa az un. titkos kamraval vagy
mélységi stabilizatorral valt lehetové, hajtomiiként a felhtizott rugd helyett stiritett levegot
hasznaltak egy kéthengeres géppel felszerelt Compound-rendszer alapjan, ami kb. 200 méteres
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hatotavolsagot biztositott. Whitehead elsddlegesen beépitett 6nallo, hidrosztatikus lemez ¢és
stabilizacios inga segitségével kidolgozott palyairanyitdsi megoldasa hamarosan jelentdsen javult
az Obry-féle giroszop beépitésével. Luppis elsé torpedd-modellja 1 méter hosszusagu volt, a
torpedd valddi nagysaga 6 méter lett, atmérdje 345, illetve 406 miliméter, a sebessége pedig 6
csomo. Késobb a rijekai torpedd elérte az 50 csomd feletti sebességet is. A 457 miliméter
atmérdjli torpedokilove csovet eldszor Rijekdban az osztrak “Gemse” dgylUnaszadra épitették be
1867-ben, igy ez lett a vilag els6 torpedd-hajodja.

Az elsO ¢jszakai haladszatra haszndlatos acetilén-lampést 1898-ban Ivo Dellaitti, a vallakozo
szellemii senji halasz taldlta fel, a lampast pedig az osztrdk tengerészeti igazgatdsag vizsgalta
meg €s ajanlotta.

Andrija Mohorovici¢ akadémikus 1857-ben sziiletett Voloskoban, a gimnaziumot Rijekaban,
matematikai és fizikai tanulmanyait Pragdban végezte el, meteorologiat és csillagaszatot a bakari
Tengerészeti iskoldban adott eld, vilaghirre pedig a szeizmologia teriiletén a foldrengési
hullamok sebességének a mélység novelésével valdo ndvekedésének torvényével, valamint a Fold
kérgének ¢és palastjanak kozott elhelyezkedd diszkontinuitasi sik felfedezésével tett szert.

A vilaghirG tudos Salcher professzor 1886-ban a rijekai Tengerészeti akadémian A. Riegler
rijekai gimnaziumi tandr segitségével a hang nyomashulldmaival egyiitt lefényképezte a
puskagolyo6 repiilését szuperszonikus sebességnél — amit a hangfal tovabbi kutatdsaiban Ernst
Mach hasznalt Pragdban — majd 1889-ben felfedezte a hullamok és Orvények keletkezését
Osszestritett levegd elfolyasakor.

Kezdetben a mérnokok Csehorszagbol, Ausztriabol és Magyarorszagrol jottek, ahol mar
hosszabb ideje milkddtek miiszaki fOiskoldk. A 20. szidzad elején a horvatorszagi
gépészmérnokok tobbsége az akkori Ausztria-Magyarorszag iparilag fejlettebb kornyezeteiben,
Bécsben, Pragaban, Budapesten, Grazban és Ziirichben végezte el miiszaki tanulmanyait. A
szazadforduld tajan a horvatorszagi sziiletésii mérnokok jelentds része fontos eredményeket ért el
¢s vezetd szakemberek és kiemelkedd egyetemi eléadok lettek, mint példaul Adam Armanda
professzor Mogéenicabol, Stanko Silovié professzor Praputnjakbol, aki egy ideig a kraljevicai
hajogyar és a rijekai Lazarus hajogyar igazgatoja volt, Leopold Sorta, Miroslav Mikuli¢i¢ és Ivo
Hercigonja professzorok Susakrol, Boris Cerne Opatijabol, Stipan Ercegovié¢ és Rudolf Bosner
Rijekabol, Josip Sretner és masok. Gjuro StipetiCet, aki a bécsi Miiszaki Fdiskolan végzett,
emlitik, mint az osztrak haditengerészet hajoépitészeti fomérnokét, késébb pedig Zagrabban a
hajoépitészet rendszeres egyetemi tanara volt. A gépészeti szakma fémérndke Josip Zimni¢ volt.
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A HAJ(')EPiTES%E"l: ES TEN(%ERESZET, FEJL(”)DESENEK TORTENELMI KERETEI
A QUARNEROI OBOLBEN KOZPONTJAVAL RIJEKABAN

A Quarnero partjainal és szigetein az élet 6rokidé ota vizi jarmiivek épitésére utasitotta a
lakosokat, ami lehetévé tette az életet és tulélést. Idével a Foldkozi tenger partjain lezajlott
torténelmi kolesonhatasok kovetkeztében elveszett ezen vizi jarmiiveknek a primitivitasa, itt a
vizi jarmivek jobbak lettek az eldrehaladottabb hajoépitészek, foniciaiak és gorogok,
tapasztalatai ¢s példdjuk alapjan. A kolcsonhatasok a Mediterran vidéken a fejletlenebbek és
fejlettebek kozott jottek 1étre, akik kereskedokként és kaldozokként, hoditokként vagy
gyarmatalapitokként hajoztak ide.

A Rjecina foly6 torkolatandl az ivovizforrasok és mély tengeri 6bdl miatt talalkozott egymadssal a
kereskedelem és arucsere szarazfoldi és tengeri utja, ahol a kontinentdlis és mediterran
civilizacié taldlkozasakor erds kolcsonhatdsok jutnak kifejezésre. A tavoli északrol a gazdag
mediterran varosokba indulé borostyanké-ut egykori 1étezésének, és a hideg Eszaknak a meleg
Mediterran vidékkel val6 kolcsonhatdsainak anyagi bizonyitékait hagyta a quarneroi szigeteken.

Az életfolyamatok €és a Quarneroi 6bdl liburniaia partja éghajlatdnak és tengerének kiilonleges
tulajdonsagai, valamint a Foldkozi tenger partjain €16 lakosok tengerészeti torekvéseinek erds
kolesonhatésai hatdssal voltak a hajéépités modjara. 1dészamitdsunk kezdetén, amikor a romai
birodalom elfoglalta az Adria keleti partjait és dominans szerepe volt a Mediterran vidéki
tengerészetben, kifejlesztik és a romai haditengerészetben hasznaljak a LIBURNAT, a szilard
szerkezetli hajé kiilonos tipusat, amely alkalmas a nyugtalan tengeren valo kozlekedésre és
jellegzetes ezekre a vidékekre.

A hajoépitészetre alkalmas kiilonb6z6 fafajtdkkal gazdag erddk a part kdzvetlen kdzelében és a
Quarnero hatterében, éppugy, mint a tengeren val6 kozlekedés sziikségessége, megkovetelték az
Adria keleti partjainak lakosaitdl, hogy sziinteleniil tartsdk meg a hajéépitészet modjanak
hagyomanyat, és ez a hagyomany nem szakadt meg a szlavok érkezésével sem a VI. szézad
végén, sem a rakovetkezd szazadokban. A horvatok és neretvaiak gyorsan magukéva tették a
rémai-bizanci varosok lakosaival lezajlott kdlcsonhatasok altal keletkezett hajoépités rendkiviil
fejlett tapasztalatait. Mar a 10. szdzad elején Konstatinusz Porfirogenétusz bizdnci csaszar és
kéziratanak munkatarsai kénytelenek bevallani, hogy a horvatoknak szamban erds €s tipusokban
gazdag tengerészetiik van, amellyel kereskednek, de hadakoznak is. A horvat tengerészet hadi
képességeit az akkor erds velencei tengerészet is nagyon kellemetlen mdédon érezte meg.

A bizonytalan idok magukba foglaljak azokat a kdlcsonhatdsokat, amelyek a Nyugat és Kelet
akkori vezetO politikai hatalmainak, frankoknak és bizdnciaknak, velenceieknek és horvatoknak,
valamint neretvaiaknak, velenceieknek és magyaroknak, velenceieknek és Habsburgoknak az
Adria keleti partjai feletti uralmaért folyd harcokbol szamaztak — ezek jelentés mértékben
csokkentették és gyengitették a hajoépités lehetdségeit az Adridnak ezen partjain.

A Rjecina kortili életlenyugvas, amely IX. szdzadtol a XIII-ig tartott, a dokumentumok szerint, a
tizenharmadik szdzadban megszakad: egyes rijekaiak kivandorolnak jobb ¢letfeltételek utan
kutatva, a szazad végén (1281-ben) zavargasokra keriil sor a rijekai kikotdben. A relativ élénk
fogalom Rijekdban a 14. szazadban arra utal, hogy hajoépités is létezett, habar a ritka
dokumentumok ezt nem emlitik. Ezt hatdrozottan kihangsulyozza egy 1452-bdl szarmazd
dokumentum, amely Rijeka tengerpartan hajoépitd telepet emleget, “... in Chantero in litore
maris ante dictam terram Fluminis...”
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A XV. szazad masodik felében, a Walsee-haz kihaldsaval, amely addig kezében tartotta a
quarneroi feudumot, Rijeka a Habsburg-hazbeli Frigyes csaszar tulajdondba kertil, ennek alapjan
megvoltak a feltételek az adriai tengerpart és Eurdopa kozponti részei kozotti erdsebb
kolesonhatadsokra. Ezek a kolcsonhatasok kisebb-nagyobb mértékben fennallnak mindaddig,

amig a Habsburg-hazbol szdrmazd uralkodok hatalmon vannak, tehat az Osztrak-Magyar
Monarchia bukasdig 1918-ban.

A XVI. sz4zad elején, amikor Rijeka 0sszevonja régi statitumait egy egységes gytijteménybe,
mar az elsé konyv 17. fejezetében meghozza a rendelkezéseket a hajogyarrdl (“squarum”™) a
tenger partjan. Ott talalhatok a hajok szarazfoldre valod kivontatisara és tengerbebocsatdsara,
“preaeparamenta ad trahendum et varrandum navigia”, a hajogyar hasznalatara a hajé nagysaga
alapjan megallapitott dijat kell megfizetni kezdve a 300 mérd teherbirastol 1000 mérdig (1 mérd
kb. 38 liter). Ezen dijak fizettetését, amelyekhez kapcsolodik a hajogyar berendezései
karbantartdsanak a kotelezettsége is, arverezéssel évi bérletbe adtak.

A hajoépités a Velencével folytatott uszkok-habortizasok idején sem allt meg, habar befolyasolja
a torokok nyugati hoditasainak és betoréseinek kovetkeztében beallt csokkenés a hattérrel zajld
kereskedelemben, ez pedig utal a Kozel-Kelettel vald kolcsonhatdsok lehetdségére is.
Hovatovabb, minden arra utal, hogy a gyors uszkok-hajokat éppen Rijekaban épitették.

A torok veszély XVII. szazad végén bekdvetkez6 megsziinése €s az uszkok-haborukkal kikezdett
velencei tengeri erék gyengiilése arra 0sztondzte a bécsi uralkodod koroket, hogy a nyugat-
europai orszagok gyarmatositasi politikajanak példajara torekvéseit a tengeri orientaltsag
erdsitése felé iranyitsak, amivel serkentették és felgyorsitottak a kdlcsonhatasok folymatait. Az
1717-es évi szabad hajozas és az 1719-es évi szabad rijekai kikotd kihirdetésével Rijekaban
fokozatosan erdsodik a tengeri forgalom és a mediterran vidéki hagyoméanyokra alapuld, az
europai ipari és miiszaki potenciallal tdmogatott hajoépités. 1690-ben egy hajoépité miikodott, a
XVIIIL. szézad els6 évtizedéig haszndlatban volt egy varos eldtti 6reg hajoépitd telep, amelyerdl a
Szt. Miklos barati rend viselt gondot és feliigyelt ra. Ennek a hajoépitd telepnek a bevételeit a
szegény tengerészek ¢€s csaladjaik megsegitésére hasznaltak.

A rijekai varosi falak eldtt, a XVIII. szazad masodik felében felépitett épiiletek véglegesen
kiszoritottak a régi hajoépitd telepet, igy a hajoépitészet az alkalmas partmenti helységekben
terjedt. 1797-ben egy bizonyos Vincenc Katalini¢ hajoépitési engedélyt kért egészen a Skoljicra.

Rijeka francia megszallasa alatt 1810-ben a katonai hatalom kovetelte a rijekai Magistratumtol,
hogy résziikre valahol a Rje¢ina torkolatanal talaljon egy helyet, amely megfelelé a hadihajok
javitasara ¢és ¢épitésére. Helyette Kraljevicat kinaltdk fel neki, ami az ezen teriiletek
kolesonhatésaiba bevezeti a francia sszetevot is.

A francidk tdvozasaval Rijeka majdnem teljes egészében elveszitette hajohadat, amely tobnyire
az 1813-as ¢évi tlizvészben tlint el, a tobbi pedig a tengeren a kalozok és korzarok tdmadésaiban.
A rijekaiai és tengermellékiek, Ausztria ipari segitségére hidba varva, a mediterran tengerészeti
hagyomanyanak szellemében a tenger felé fordultak. A régi hajok javitdsa és kisebb hajok
¢épitése kozos erdbdl olyan lendiiletet kapott, hogy mar 1814-ben a varoshoz panaszok kezdtek
érkezni, hogy a kiilonb6z6é hajoépitdk elfoglaltak a teljes tengerpartot a szinhaztél, Adami¢
lerombolt szinhdzanak helyén épitett palotatodl a mai piaccal szemben, egészen a rjeCinai hidig.
Nemsokara ez a teriilet mar nem volt elegendd, igy 1815-ben Antun PaSkval Katalini¢ engedélyt
kért arra, hogy a Rjecina bal partjan, a Franjevacka Brajdan kibdvitse a hajoépitd telepet. 1824-
ben Ivan Matija Kozulié¢ engedélyt kér egy hajoépitd telep kiépitésére Peéinakban. Ugy tiinik,
hogy ezt a hajoépitd telepet Andrija Zanon vette at. 1829. és 1846. kozott 6 itt 36 Kkitling
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mindségli hosszujaratt vitorlast épitett meg, amelyek koziil egyeseket az ismert trieszti tokés
Spiridion Gopc¢evi¢ Argentindnak adott el. A nagyszerii kidolgozasuk és sebességiik, tovabba a
fegyverzetiik miatt Argentina ezeket uj név alatt bevonta hadiflottajaba — a “Car Lazar” “General

Belgrano” lett, stb. Az 1844-ben eladott “Restaurador Rosas” briganti az argentin
haditengerészet parancsnoki hajoja is lett.

1826-ban a Rjecina bal partjan akarnak hajokat €épiteni Josip, Blaz és Gaspar Matkovic¢ testvérek
is, harom évvel késébb pedig Ivan Foreti¢. Hajoépitd telepek nyilnak a varos masik oldalan is.
1838-ban Josip Jerkovi¢ hajoépitd telepet épit a “Mandrac¢”-nal, az 6reg Lazaretnél.

Vranicany Gyorgy 1846-ban engedélyt kap arra, hogy a “Fenyonél”-“Al Pino” terepét hajoépitd
telepre hasznalja fel.

Az 1814. utani rijekai hajoépitésrdl nincsenek teljeségben megdrzott adatok. Teljesebb adatokat
1829. utantol talalunk. A rédkdvetkezd husz évben a rijekai hajoépitd telepeken 148 kiilonbozd
tipust hosszujarata vitorlas épiilt 49000 tona teherbirassal. Ezeknek a hajoknak az értéke a
felszerelés nélkiil 2,2 millio forint volt, a felszereléssel egyiitt 3,8 milli6. Ebbe nem soroltuk a
Kraljevicaban és Bakarban épitett hajokat.

Kraljevica

Kraljevicaban mar a 18. szazadban épiilnek kisebb kereskedelmi és hadihajok. A hajoépitészet
intenzivebbé valik, amikor a hajogyarat 1835-ben az angol Pritchard-testvérek veszik at. Ok
1856-ig 23 vitorlast és a Maria Anna gdzhadihajét épitették meg. A hajoépités ujabb
emelkedésnek indul 1869. utan, amikor a Turkovi¢ csaldd felujitja a hajogyarat. Vatroslav
Arcéanin hajoépitész 1855. és 1895. kozott 17 hosszhijarata vitorlast, dsszesen 7513 tonnat épitett.
Ezutan a hajogyar a kieli Howaldts Werkw, majd a loSinji Martinoli¢, azutan a rijekai Lazarus
kezébe keriil, 1906-ban pedig a rijekai Danubius hajogyar kirendeltsége lesz. A hajogyar mai
formajaban 1908-ban kezdett miikodni a Danubius hajogyar igazgatasa alatt, és abban az iddben
a Lika tipusu rombolok hajotesteit gyartotta.

Bakar

Az els6 ismert bakari hajoépitd telep 1705-ben a bakari 6bol keleti partjan volt. A 19. szazadban
mar négy telep van. A legnagyobb — Mate Matrljan tulajdonaban 1év6 — hajogyar 1étezésének 33
éve alatt, 1850-t0l 1883-ig, 60 hosszujaratu hajot épitett. A bakari tengeri flotta 80 hosszujarata
vitorlast €s nagyszdml partmenti jarati hajot szadmlalt. 1852. és 1883. kozott a bakari
hajogyarakban 7 révhajo, 6 barka, 13 brikk, 2 skuner, 1 loger, 2 trabakolo és 1 bracéra épiilt.
1856-ban a bakari hajotulajdonosok 22 kereskedelmi hajot birtokolnak, a varosban és kornyékén
pedig 109 tengerészkapitany ¢él. Egyes bakari hajotulajdonosok megalapitjdk a Horvat
tengerészeti tarsasagot 300000 forint tOkével és harom, szintén Bakarban épitett hosszujarati
hajoval. A gbézhajozasi tarsasdg 1878-ban alakult, viszont 1891-ben likvidaltak, amikor
megalakult a Magyar-horvat gdézhajozasi tarsasag. Bakarban mar 1881-ben megalakult a
Ko6lcsonds tengerészeti biztosito tarsasag.

LoSinj

Mar a 16. és 17. szazad forduldjan emlités esik Veli LoSinj-i tengerészekrdl, mint kisebb
partjarati hajok tulajdonosairdl. Veli LoSinjban 1746-ban 5 nagyobb, 19 kisebb hajo volt és 92
halaszbarka. A 18. szdzad végén Veli LosSinjnak 24 hosszujaratu tengerészkapitanya volt, de egy
hajotulajdonosa sem. Veli és Mali LoSinjnak 1754-ben kdzdsen 105 hajoja volt, ebbdl 7 nagyobb
¢s 98 kisebb, tobbnyire trabakolo. Szdmos loSinji parancsnokként vagy tengerészként dolgozott a
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velencei és mas hajokon. A loSinji Petar Jakov Levi kapitany a Ferdinand V Re D' Ungheria
brigantin 1834-ben megkeriilte a Horn fokot és megérkezett a dél-amerikai Valparaiso kikotdbe.

A Fekete tenger felé vezetd vizi uton sok loSinji dolgozott az orosz buzanak a nyugat-europai
kikotokbe, valamint az angol szénnek a Foldkozi tenger térségébe vald szallitasan.

A loSinji hajotulajdonosok ¢€s kapitdnyok nagyobb része angol és francia szolgdlatban volt
katonasagot, élelmiszert és hadianyagot szallitva az Oroszorszag és TorOkorszag kozott kitort
Krimi héboru ideje alatt 1854-t61 1856-ig, amelybe Anglia és Franciaorszag is beleavatkozott.
Ezutan a loSinji hajozas kiterjedt nem csak a Foldkozi és Fekete tengerre, hanem az Eszaki
tengerre, tovabba Eszak- és Dél-Amerika kikotdire is. A loginji hajozas legmagasabb fokon
1869-ben volt, amikor 127 sajat hajoja volt 73860 tonna teherbirassal, és még 23 hajonak kb.
6000 tonna teherbirdssal volt a tarsatulajdonosa. A vitorlds-gézhajé versenyben az Adria keleti
partjain az 1880-as évet tartjak sorsdontonek, amikor a g6zhajok lassan kezdik kiszoritani a
vitorlasokat, ami a loSinji tengerészeti tevékenység lassti, de megallithatatlan csokkentéséhez
vezet. A loSinji kereskedelmi flotta kotelékében az elsé két g6zhajo 1889-ben jelenik meg. A
g6zhajok szama folyamatosan novekedett, igy szdmuk 1895-ben 5, 1905-ben pedig 15 volt.

A loSinji hajoépitést 1596-ban emlitik eldszor. A loSinjiak egészen a 18. szazad végéig
Velencébdl szerezték be hajoikat egészen Velence bukasaig 1797-ben, amikor kisérletek vannak
a szigeten torténd épitésre mar 1799-ben, de errdl nincs sok adat. Kisebb megtorpands utan a
hajoépités 1824-ben Ujbol feléled egy kb. 300 tonna teherbirdsu briganti hajé megépitésével.
Azon a hajoépitd telepen, akkoriban az egyediilin a szigeten, 1824. és 1845. kozott 36 hajot
épitettek. 1845. utan Mali LoSinjban hat hajoépit6 telepet alapitanak. 1846-t6l 1855-ig 49 hajo
¢épilt 18330 tonna Osszteherbirassal. 1871-t6l 1880-ig 99 vitorlashajo épiilt 67150 tonna
teherbirassal. A legnagyobb LoSinjon megépitett hajo a 2500 tonna teherbirasti Imperatrice
Elisabetta nava volt, amelyet 1875-ben bocsatottak tengerre. Ettdl az id6tol a loSinji hajéépités
hanyatlani kezd a gézhajok egyre nagyobb eldretdrése miatt. LoSinjon 1895-ben épiilt meg az
utolso vitorlas.

A 19. szazad utolso évtizedében Losinjon 29 g6zhajo épiilt, és ezzel megmentették a hajoépitési
tevékenységet, amely folytatta miikodését az elsé vildghaborti végéig. Minden gd6zhajo a
LoSinjon kiviili hajétulajdonosok részére épiilt, a legtobbet pedig a rijekai Magyar-horvat
g06zhajozasi tarsasdg (Ungaro-Croata) rendelt, amely jaratdsszekottetéseket tartott fenn a
szarazfold nagyobb helységei és a szigetek kozott. A gbzhajo-orientalt ipari hajoépités jelentds
mértékben megvaltoztatta a gyartds modjat a fahajoépitészethez viszonyitva, ami munka nélkiil
hagyott nagyon sok jeles hajoépitészt, akik munkat keresve elhagytdk a szigetet. Az elso
vilaghabort alatt a loSinji hajozas 1914-t6l a 20 gdézhajo koziil hatot elveszitett, a trieszti
iroddkkal rendelkez6 loSinji hajétulajdonosok a haboru végére az 52 hajobdl csak 30-ra
csokkentek. Ilyen nehéz koriilmények kozott szakadt meg az osztrak és magyar behatas a loSinji
tengerészetre és hajoépitésre.
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KOZEP,-EUR(')PAI HATASOK A HAJOEPITESZETRE ES TENGERESZETRE
RIJEKABAN

A vitorldsok Rijekéban torténd épitésének erdsddése folytatddik 1848-ban is Rijeka horvat
kormanyzasa alatt és az osztrak apszolutizmus idején 1850-t6l 1861-ig. Ebben az idészakban 301
vitorlas épiilt 110.000 tonna teherbirdssal 9,5 millio forint értékben a beépitett felszereléssel
egyltt. Ezen hajok mindsége kivaldo maradt. Ivan Visin kapitany egy ilyen Rijekaban megépitett
vitorlassal (“Splendido”) 1851. és 1859. kozott koriilhajozta az egész f6ldgombot.

1859. és 1862. kozott lassult a vitorldsok épitése a haborus események miatt. 1862-ben Rijeka
tertiletén 12 hajoépito telep mikodott 150 munkdssal; ez a szam 1871-ben 723-ra ndvekedett, de
késébb szamuk csokkenni kezdett, igy 1882-re a szdm szaz ald csokkent. Az utolso fatorzsii
vitorlast 1883-ban épitették. A fatdrzsli vitorlasok épitésének megsziinése azt hozta, hogy a
mediterran hajoépitési tapasztalat nem tudta timogatni az attérést a vas-, majd acélgdzhajokra az
europai kontinensrdl érkezd erés miiszaki és ipari tiamogatas nélkiil.

A XIX. szazad kozepétdl a rijekai kikotébe egyre stiriibben érkeztek vas-, majd acél-gézhajok.
Az ilyen hajok hosszu utazasok utan szakellenérzdst €s esetleges javitdst igényeltek, az ilyen
kovetelmények pedig muszaki tudas ¢€s ipari prakszis atvitelét kovetelték a fejlett europai
allamokbol. A rijekai kis kovacs- és fémmiihelyek nem voltak megfeleléen felszerelve az ilyen
munkdakra. Ezen hidnyossag eltorlésére a rijekai {lizletemberek egyesitették a sziikséges
eszkozoket és meglalapitottdk a “Fémontode részvénytarsasagot”, “Fonderia Metalli”, “minden
vastargy gyartasara ¢s a hajozashoz sziikséges mechanikai munkak elvégzésére”. A kezdetben
szerény Ontdde erdsebb lendiiletet kapott, amikor 1857-ben rabirta Robert Whiteheadet, hogy a
trieszti “Llyod”-t6] j6jjon 4t a rijekai Ontddébe. Whitehead maér el6z6leg kitlint munkéjaval
Marseille-ben és Velencében. Az 6 torekvéseinek koszonve az “Ontdde” beszerezte a
legmodernebb fémfeldolgozod gépeket Anglidbdl, és tevékenységét kibdvitette a vashajok
javitasaval és épitésével megvaltoztatva nevét a “Rijekai miiszaki gyar’-ra, “Stabillimento
tecnico flumano”. Ezen aktivitdsoknak kdszonhetden gyorsan bekovetkezi az ipari forradalom
eredményeinek atvitelére az Adria partjaira.

Tizennégy éves létezése alatt ebben a gyarban néhany gdzhajot épitettek meg, mint példaul a
“Marco Polo”, “Maria Teresia”, azutdn a “Rudolf Habsburg” gbézhajét az egyiptomi alkiraly
részére. Az osztrak haditengerészet részére két torpedonaszad, a “Velebich” és a “Hum” épiilt,
valamint a “Schwarzenberg” ¢és a “Max Ferdinand” fregattok. Azonban a rendszertelen
megrendelések nem tették lehetdvé a gydrnak az allandd munkat. 1865-ben a gyar atvette a
Dunai hajo6zési tarsasag megrendelését két folyami gézhajora. Az el6 nem latott koltségek és a
két hajo részeinek a Dundig vald szallitdsi nehézségek a rijekai gyar pesti fidkjanak
megnyitasardl szold dontésig vezettek, amely 1866-ban kezdte meg munkdjat. Ilyen mddon
lehetdség nyilt az abban az idében iparilag erds Pest és a miiszaki tuddsra szomjazd Adria partja
kozotti kozvetlen kdlesonhatasara a fémkohészatnak és motoros meghajtdsoknak a tengerészetbe
vald bevezetése miatt.

Abban az idoben Ausztria sulyos katonai vereséget szenvedett Poroszorszagtol, és kénytelen volt
a belsd viszonyok lenyugtatdsa végett engedményeket tenni Magyarorszagnak. Az 1867-es évi
osztrak-magyar kiegyezéssel a bels6 allami hatalom két részre oszlott, igy a csaszarszag az
“Osztrak-Magyar” nevet kapta. A magyar félben volt Horvatorszag is. Rijeka helyzete vitatott
maradt még a magyar-horvat kiegyezésben is, de becsapassal az egyezménybe bekeriilt egy
javitas, amely szerint Rijeka a végsé megoldasig, amely az Osztrak-Magyar Monarchia bukasaig
sem kovetkezett be, magyar irdnyitas alatt maradt. Ez a torténelmi epizdéd a legszorosabb
kolcsonhatasokig vezetett az akkor kitlinden iparosodott és modernizalt Magyarorszag —
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amelynek nagy ambicidi voltak, hogy a tengerészet terén is affirmalodjék — és a Mediterran teljes
tengerészeti hagyoménya kozott, amely még az dskortdl sok évszazadon &t akkumulélodott az
Adria partjain.
Magyarorszdg megerdsodott politikai pozicidja, amelynek Ausztriaval csak kozds had- és
kiiliigye volt, serkentette a magyar nemeseket és tokéseket a rendkiviil nagy vallakozasokra a
nagy vallakoz6 szellemii gazdasagi tervek teljesitésére, amivel atveszik a domindns gazdasagi
hatast a hajoépités és tengerészet fejlodésére is. 1868-ban Pesten megalakul az “Elsé magyar-
pesti-rijekai hajogyar Rt.”, amelyhez csatlakozott a rijekai gyar fidkja is minden eszkozével. De
ezt a pesti-rijekai hajogyarat mar 1873-ban tonkretette a nagy gazdasagi valsag.

A “Rijekai miiszaki gyar” sem jart jobban. A draga hazai vasgyartds nem engedélyezte
Rijekénak olyan vashajok gyartasat, amelyek konkuralhattak volna az angol hajoépitészetnek.
1873-ban likvidaltdk ezt a gyarat is. Vagyonat atvette R. Whitehead, és ugyanazon a helyene
Brgudin megalapitotta torpeddgyarat (“Whitehead & Co., fabbrica torpedini, Bergudi).

A Szuezi csatorna 1869-es évi megnyitasaval 0j lehetdségek nyiltak meg a tengeri hajozaban. A
rijekai és trieszti kikotd rendkiviil kedvezé helyre keriiltek az Eurépabol Azsiaba iranyuld
forgalom részére. Husz év alatt, 1870. és 1890. kozott, a telt hajok forgalma a rijekai kikdtdben
tobb mint az 6tszOordsére nott, a vitorlasok részesedése 10 szazalék ala esett.

Miutan Rijekat (Pivka irdnyaban) Osszekototték a déli osztrak vasutakkal, és ugyanabban az
1873-as évben Karlovéacon keresztiil a magyar vasutakkal is, hatramaradt még csak hozzalatni a
rijekai kikotd minél gyorsabb befejezéséhez, amely gydzni fogja a hozza betérd egyre nagyobb
forgalmat. Az ilyen kozlekedési 0Osszekottetés a legjobb alapja a gazdasdgi ¢és ipari
kolecsonhatasoknak, amelyek ezek utan a varatlan és a mai napig teljességében fel nem ismert
mértékekig fejlodtek.

Azonban a rijekai gazdasdgi élet és kiillondsen a gdzhajo-forgalom ndvekedésének jelei az
Ausztriaval és Magyarorszaggal tortént kozlekedési 0sszekottetés kialakitasanak idejében még
mindig nem serkentett senkit arra, hogy egy 0j, modernebb hajoépitési vallalatot alapitson. Csak
a kilencvenes évek elején kezdtek gondolkozni egy usz6 dokk és kisebb hajogyar épitésérdl a
g6zhajok legsziikségesebb javitdsai és a vashajokon végzendd egyéb munkalatok elvégzése
végett.

Végiil 1892-ben Rijekaban két részvénytarsasag alapult: Dokkolasi tarsasag ¢s a Howaldt és ts.
hajoépitése tarsasag. A kovetkezd évben (1893. januar 8-an) ezen tarsasagok képviseldi
Budapesten szerzddész kotottek a magyar kereskedelmi miniszterrel a dokk és hajogyar
épitésérdl. A szerzddésnek tiz évig kellet volna érvényben lennie. A magyar kormany magara
vallalta a brgude-parti hajégyarnak sziikséges terep eldkészitését a Torpedogyartol nyugatra, a
Tarsasag pedig kis bérleti dij fejében hasznalta volna azt. Ugyancsak elkotelezte magat, hogy a
dokk részére évi 40.000 forint értékben pénziigyi tdmogatast nyujt. [lyen moédon a mar bejarddott
gazdasagi ¢és ipari kolcsonhatasok hivatalos torvényes keretet is kaptak.

A dokk épitése és a hajogyari terep berendezése elkezdddott amint Ferenc Jozsef csdszar
megerdsitette a megkotott szerz6dést. A part betemetése Brgudiban és a soOlya épitése
parhuzamosan folyt 1893. majus 8-ig. A dokk részekben épiilt meg a kieli Howaldt Hajogyarban,
majd a részeket Rijekaba, a Brgudira szallitottdk. A hazai munkésok néhany honapig német
szakemberek iranyitasa alatt kototték Ossze a részeket. Tekintettel arra, hogy a dokkot 1894.
aprilis 22-ig kellet befejezni és miikodésbe 4allitani a munkalatok é&jjel-nappal folytak. A
munkdsok az éjszakai munkéért jar6 bér emelését munkabesziintetéssel harcoltdk ki, amely
néhany napig tartott. Ez volt a rijekai hajogyarosok elsd sztrajkja. Igy a kolesonhatisoknak,



39
%W
egyébként ipari munkassaggal kapcsolatos, szocialis dimenzidja is atkeriilt az Adria partjaira. A
gyorsitott litemii munkalatok ellenére a dokkot nem lehetett idohataron beliil vizre bocsatani. A
tul nagy takarékossag miatt a sdlya részeit puhafabol gyartottak, igy azok a dokk nagy sulya alatt
utdnaeresztettek, amint az elkezdett mozogni a partrol, ahol Osszedllitottak. A s6lyan fennakadt
dokkot egy rijekai fakereskedd szabaditotta fel felvaltva a farészeket kemény tolgyfaval. Ezért a
dokk tengerbebocsatasara 1894. majus 5-én kertilt sor.

A befejezett dokkot a “Clotilde” hajo vontatta el a rijekai kikotObe, €s mar majus 6-an
megkezdte miikodését. A dokk sikeresen megkezdett munkaja folytatddott hasznalatanak teljes
ideje alatt. Evente 70-80 hajo dokkolt, ami bizonyitotta annak sziikségességét Rijekaban. A
dokkolasi tarsasag részvényesei a Rijekai hitelbank, Magyar-horvat gézhajozési tarsasag, a
Howaldt és egyes pénziigyileg erdsebb rijekaiak (Posc¢i¢, Kozuli¢) voltak, ezzel kifejezésre jutott
a gazdasagi elittek kolcsonhatdsa is. A dokk 60 méter hosszu és 17 méter széles volt, és 2.200
tonnds hajokat tudott felemelni. Hat évvel késébb befejezték a 40 méter hosszisagu kisebb
dokkot is, igy a két dokk dsszekotésével a hajok megemelésének lehetdsége is novekedett 100
méteres hosszisagig €s 3.500 tonna teherbirasig.

A dokk épitésével egyiddben épiiilt a Hajogyar is. 1894. tavaszaig befejez6dott a Brgudi eldtti
terep betemetése és rendezése, elvégezték a sziikséges épitészeti munkalatokat, kiépitették a
2000 tonna kapacitasu hajok épitéséhez sziikséges solyat, valamint a sziikséges miihelyeket és
csarnokokat. Azonban az 1 hajogyarat nem szerelték fel a sziikséges 1Uj gépekkel és
berendezésekkel. Ugyanis a Howaldt cég Rijekéaba széllitotta a kieli hajogyarabol a régi gépeket.
A kolcsonhatasok ilyen modellje mar akkor utalt a régi technologidk atadasara a fejlettebb
tertiletekrdl a fejletlenebbek felé.

gy 1894. végén a Hajogyarat befejezték, de mar kezdetben az elavult miiszaki felszereltsége
miatt nem felelt meg az akkor korszerli hajépités sziikségleteinek, ami késobb gazdasagi
melléfogasként mutatkozott. Minden épitészeti konnyités és munkakedvezmény a magyar
hatalom azon kivansagat fejezte ki, hogy kifejlessze a tengeri hajéépitését. Ennek a
hajoépitésnek a feladata lett volna lehetévé tenni a sajat, magyar tengerészet fejlodését és
elinditani a gazdasagi aktivitast sok kisérd tevékenységben is. Ezért a Magyar orszaggytulés elé
terjesztettek azt a kiilon térvényjavaslatot, amellyel tAmogést nyerne a tengeri hajok épitése. A
javaslatot elfogadtak, és torvényerejivé tették 1895-ben. Ezen torvény eldirasai szerint az allam
pénziigyi tamogatast nyUjt a gézhajok és vitorlasok épitésére. Fahajok épitésére ez a segély 10,25
koronat, vas- és acéltorzsi hajok épitésére pedig 30,6 koronat tonnanként.

Kiilon tamogatast nyert a hazai gépek €s hajoberendezések hasznalata és beépitése, igy minden
két mazsa ilyen hazai anyag hasznalatara az eldlatott timogatas 10,15, illetve 6,10 korona volt.
Minden emlitet timogatas és kedvezmény nem csak kereskedelmi és utasszallitd hajok épitésére
lehetett felhasznalni, hanem a haditengerészet részére épitett hajokra is. Ezek a jogszabalyok
kozvetleniil hatottak a kolcsonhatdsok tipusdra ¢és mennyiségére, ¢és elkeriilhetetlentil
megvaltoztattdk nem csak a vezetd magyar és osztrak erdk politikai viszonyat, hanem egyik
oldalon a magyar kozvélemény véleményét sajat erejérdl, masrészt pedig hozzajarultak a
gyorsitott litemii iparosodashoz a Quarneron ¢és, elsd idében, a munkasosztaly, majd a létbelileg
az iparhoz, f6leg hajoépitéshez és tengerészethez k6tddd miiszaki értelmiség keletkezéséhez.

A rijekai tengeri tartomany elséként rendelt meg az 0j hajogyarban egy vegyes hasznalat
gézvontatdét. Ennek a hajonak a terveit a kieli hajydgyar mérndkei dolgoztdk ki, ahonna
szallitottak részére a gépeket és a fo szerkezeti elemeket. A vontaté az “Eldre” nevet kapta, 34
méter hosszu €s 6,25 méter széles volt. Tobb felhasznalasi rendeltetése volt: mentés, hajoroncsok
elszéllitasa és tlizoltds, viszont emelddaruja, szivattyli és buvarfelszerelése volt. 10,5 mérfoldes
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orankénti sebessége volt. A kovetkezd két hajot a Magyar-horvat gézhajozasi tarsasag rendelte
meg, ¢és 1895. végén fejezték be Oket. A hajok, az utasszallitdé “Volosko” és az utas- és
teherszallitdo “Crikvenica”, szép kinézésiiek voltak. A kisérleti utazason instabilitas jelentkezett
nagyobb hulldmokon, ezért gondosan kellet dket balasztolni. Howaldt hajogydra ezutin egy
megrendelést kapott egy fekete-tengeri kikototél egy uszodokkra, amelynek méretei
megegyeztek a rijekai dokkéval.

Ezen munkalatok utdn Howaldt rijekai hajogyara hiaba prébalkozott jabb megrendeléseket
kapni a tengeri hajozasi cégektol, foleg a rijekai székhelyliektol. Ennek oka az ilyen hajok
kiilonds dragasaga volt. Az allami kedvezmények ellenére a magyarorszagi nagyon draga acél és
vas a Rijekaban épitett hajok nagyon magas aranak volt okozoja. Ezért a Hajogyar képtelen volt
konkuralni a hajo-vilagpiacon még az osztrak hajoépitdknek sem, kiilondsen a triesztieknek.
Ezért a brgudii hajogyar munkdja a dokkolédssal kapcsolatos hajok atnézésére és javitasara
korlatozddott. 1895-ben megkezdddott, harom évvel késdbb pedig be is fejezddott a Hajogyar
elotti parton 1évo dokk medencéjének épitése. Ez lehetdvé tette az tiszodokk athelyezését, amely
eddig a rijekai kiotében a hullamtéré meghosszabbitasdban volt és tban volt a megndvekedett
kikotoi forgalomnak. Amikor a kisebb, 1900-ban kiépitett dokkot hozzaadtdk a nagyobbhoz
hosszabb hajok dokkolasa végett, a mar elézdleg kiépitett hullamtoré nem volt elegendd a
védelemhez, igy meg kellett azt hosszabbitani 200 méteres hosszusagig, amit 1902-ig fejeztek
be. A magyar kormany 1,7 millio korona értékii Osszeget biztositott, mint tdmogatdst a
megnodvekedett hajoépitési tevékenységnek €s a tengerészetben valo jelentOs szerep iranti tartos
ambicioinak kifejezését.

Arra torekedve, hogy felélénkitse Rijekaban a hajoépitési tevékenységet 1896. végén a rijekai
tengeri hatosag ajanlatara és a magyar kereskedelmi miniszter engedélyezésével a rijekai kikotoi
teriileten beliill még egy hajogyar nyilt meg. A hajogyar tulajdonosa Josip Lazarus mérndk volt.
Ez a hajogyar hajogépeket vizsgalt ki, horgonyokat, lancokat és kisebb gépeket gyartott, tovabba
kisebb vizi jarmiiveket épitett a haditengerészet részére.

1902. janudar elsején lejard félben volt a tizéves hataridé a Howald ¢és tarsai Hajogyar Rt. és a
magyar kormany kozot megkotott szerzodésre. Habar a Hajogyar munkaja tobbnyire a
dokkolassal kapcsolatos munkakra korldtozddott, mégis Howaldt Hajogyéara torekedett
kiharcolni a szerzddés érvényességének meghosszabbitasat. A felajanlott engedmények és
igéretek nem gy6zték meg a magyar miniszériumot, hogy utana eresszen.

Idékozben a magyar toke ereje annyira megndvekedett, hogy a mar régen elképzelt tervek a
haditengerészet részére szo6l6 jol bevételezd megrendelések megszerzésére redlisabbak lettek. A
magyar tokés csoportok és a magyar kormany, amely képviselte érdekeiket, nem akartdk ezen
kedvezd helyzet kihaszndldsat atengedni egy német cégnek, a Howaldtnak. Ezért a Howaldt
Hajogyar Rt-nek 1903. végéig el kellett hagynia Rijekat. A gépeket visszaszallitottak Kielbe, az
¢épiileteket leromboltak, a nagyobb dokkot eladtdk Triesztnek, a kisebbet pedig még két évig
Rijekaban hagytak. Howaldt hajégyaranak iddszakat a szélesebb eurdpai korok, beleértve
Angliat, Németorszagot ¢és Franciaorszadgot, Osszetett pénziigyi, gazdasidgi ¢és miszaki
egyiittmiikodése Kozép-Europa orszagaival — elsésorban Ausztridval és Magyarorszaggal —
fémjelzi, hazai mediterrdn behatasokkal, amelyek jellegzetes az Adria partjara. Ezutan uj
feltételek keletkeznek, amelyekben nagyobb mértékben érzddnek a kozép-eurdpai allamok
kolcsonhatasai a Mediterran vidék adriai részének életére.
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A RIJEKAI HAJOGYAR 1905-TOL 1918-1G

Howaldt tavozasaval Rijekabol a Brgudin maradtak az iires hajoépitd terepek és a dokkmedence.
Azonban, ez a lehetdség kézre jatszott a magyar politika szdndékainak, hogy Rijekaban magyar
tokével alapitott hajogyar kezdje meg miikodését. Ilyen, tobbségében vagy kizardlagosan magyar
tokéjii hajogyarrdl Rijekdban mar 1903-ban folytak targyaldsok a magyar kereskedelmi miniszter
¢s a haditengerészet képvisel6i kozott az osztrak és magyar koldottségnek vitaja soran a magyar
ipar részesedésérdl a hadiflotta kiépitésében. Még ezen targyaldsok eldtt a magyar kereskedelmi
miniszter megkisérelte Josip Lazarus, galiciai szdrmazdsu mérnok cégének segitségével
Osszegylijteni a budapesti ,,Danubius Rt.” Hajo- és gépgyar és a magyar Altalanos hitelbank
erejét. Egylittesen nagyobb biztonsdgot nyujtottak volna a magyar tengeri ambiciok
megvalositasara.

A “Danubius Rt.” hajoépité- és gépgyarat 1890-ben alapitottik a Dunan Ujpesten. A cég nagyon
felerdsodott 1896-ban, amikor még két hajogyar, a “Schoenichen” és “J. Hartmann” gyara
csatlakoztak hozzd. A kereskedelmi miniszter tirgyaldsai Lazarusszal, a Danubiusszal és az
Altalanos hitelbankkal sikertelenek voltak. A miniszter folytatta a targyalasokat a Danubiusszal
és az Altalanos hitelbankkal, és remélte, hogy befejezheti Sket még 1904. juliusaig. Azonban, az
altaluk benyujtott ajanlat elfegadhatatlannak tiint neki. Iddkozben megjelent még egy konkurens
a rijekai hajogyar épitésére a New Castle-i “Armstrong” cég. A cég képviseldi leutaztak
Rijekaba, megnézték a terepet Brgudin és a berendezéseket, ahol elézéleg Howaldt dolgozott,
majd Budapesten targyaltak a kereskedelmi miniszterrel. Bécsben a hadiigyminiszétiumban
fogadta oket grof Rudolf Montecuccoli-Polignamo, az osztrdk-magyar tengerészet
foparancsnoka. Ezen targyaldasok eredménye ismeretlen, de nem vezetett valamilyen pozitiv
akcidig.

Idékozben Josip Lazarus 1904. szeptemberében a bécsi hadiigyminisztériumtol értesitést kért,
hogy sziikség esetén megbizzak-e a koltségvetéssel eldlatott torpedonaszadok épitésével.
Ugyanis a “Yarow et comp.” cég Londonban megigérte Lazarusnak, hogy sziikség esetén
rendelkezésére bocsajtjdk nem csak a torpeddnaszadok tervrajzait, hanem a mérnokdket,
eldmunkasokat és munkasokat is. Tekintettel arra, hogy a magyar kereskedelmi miniszter még
mindig nem tudott donteni arr6l kit biznak meg a rijekai Hajogyar épitésével, Bécs sem tudott
Lazarusnak hatarozott valaszt adni.

Azonban a Danubius sem nyugodott. Az a tény serkentette, hogy az osztrak-magyar flotta
fejlodésére szant 6sszegbdl 1904-ben 137,6 millid koronat kiilonitettek el a magyar ipar részére,
aminek jelentds része profitként a magyar iparmagndsokhoz kellett volna kertilnie. Engedélyt
kapni a rijekai kikoto épitésére €s biztositani a hadihajok betervezett épitésének részét Oridsi
kereset lehetdségét nyitotta maga eldtt. A Danubius Rt. szerkezetében hatalmas tékés csoportok
és bankok voltak jelen. A bankok ellendrizték a 4,5 millid korona értékli részvénycsomag
nagyobb részét. Ezek a Magyar diszkontbank (25%), a Magyar altalanos hitelbank (20%) és a
Bécsi bank Rt. (11%) voltak. A Danubius igazgatosaganak tagjai (Tolnay L., Ullmann A., Weiss
M. és Baumgartner H. vezérigazgat6) ellendrizték a részvények 10 szazalékat. Ok voltak akkor a
legleleményesebb tokések Magyarorszagon.

A magyarok és a magyar ipar védelmének jelszavara timaszkodva nagy a valdsziniisége annak,
hogy a Danubius korének sikeriilt konnyen elharitani Armstrong ajanlatanak veszélyét,
amennyiben arrél az oldalrdl ilyen veszély egyaltalan 1étezett. Hasonld modon, tigyes ujsagiroi
akcidval tavolitottak el a masik konkurenset is, a szintén kiilfoldi Josip Lazarust.
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Vords Laszlo, az addig donteni nem tudé magyar kereskedelmi miniszter végil is 1905.
augusztus 23-4n a magyar allamkincstar nevében Budapesten aldirta a szerzédést a “Danubius-

Schonichen-Hartmann Egyesiilt hajo- és gépgyarral” (a tovabbiakban: Danubius). Ezt mar
szeptember 5-én jovahagyta Steknan Ferenc Jozsef kirdly is.

Augusztus 23-anak ¢jszakdjan, ugyanazon a napon, amikor Budapesten alairtdk a szerzddést
teljesen leégett Lazarus rijekai hajogyara, amely a varos elétti kikotdben a hulldmtoron
helyezkedett el. Egy honappal késébb a rendérségnek jelentkezett egy bizonyos Milan Popovic,
mint gytjtogato-elkdvetd. A vizsgalat eredménye ismeretlen. A kar hatalmas volt, meghaladta az
egymillio korondt. Ezzel a tlizzel azonnal meg lett sziintetve Rijekdban a Danubius esetleges
konkurencidja, Lazarus munka nélkiil maradt munkasai rovid idén beliil a Danubiusnal voltak
kénytelenek munkét keresni. Lazarus a megkapott biztositasbol késébb mégis feltjitotta a gyarat
a rijekai kikoté valamivel keletibb részében, de tevékenysége tobbé nem jelenthetett veszélyt a
Danubius részére.

A 19 cikkelyben Gsszeallitott szerz6dés minden egyes kikdtésével egyiitt rendkiviil kedvezd volt
a Danubius részére. A hajogyar épitésére a Danubius az egykori Howaldt-hajogyar 10.000 m*
Osszterliletli, allami kézben 1évo teriiletetét és berendezéseket (medence és mas) kapta bérbe
azzal, hogy elérte a tovabbi teriilet rendekezésre bocsatasa kotelezettségnek elfogadasat. A
szerz6dés érvényessége Otven évre szolt szdz aranykorona évi bérleti dijért, amit 20 koronas
érmékben lehetett fizetni. A Kormany tovabba ingyenesen rendelkezésre bocsatotta az allami
hajoépitd berendezést az épiiletekkel és felszereléssel egyiitt, amely Kraljevican helyezkedett el.
A vastti kapcsolatot a Brgudiban 1év6 Hajogyarral ugyancsak allami koltségre kellet kiépiteni. A
Korméany kotelezte magat, hogy a Danubiusnak megadja az dsszes lehetd kedvezményt a lehetd
leghosszabb, torvény altal el6latott hataridovel. Ezen kiviil a kormény a szerz6dés szerint koteles
volt megtenni mindazokat a intézkedéseket, hogy a Hajogyar hajoépitési megrendeléseket kapjon
az allami tdmogatast élvezo civil hajozasi vallalatoktol és a haditengerészettol.

Masik oldalrél a Danubius kotelezettséget vallalt, hogy a hajéépitésre alkalmas és a Brgudin
berendezett terepen az atvételtdl szamitott egy éven beliil kiépit egy korszerli hajogyarat,
valamint azt, hogy a hajogyarat tovabb fejleszti, viszont 100.000 koronat kellett letétbe
helyeznie. A Hajogyar befejezése hatdridejének be nem tartdsa esetére késedelmi kamat volt
elélatva. A Danubius tovabba kotelezettséget vallalt, hogy a munkaerd felvétele alkalmaval
figyelembe veszi azt, hogy a miszaki személyzet és alkalmazottak munkaltatdsakor eldnyds
helyzetbe helyezi a magyar elemet, valamint azt, hogy a munkdba vett munkdsok magyar
allapolgarok legyenek. Ugyancsak kdotelezettséget vallalt arrdl, hogy a termeléshez sziikséges
alapanyagokat, gépeket, szerszamokat, tervrajzokat, stb. magyar cégeknél fogja beszerezni. Ha a
vallalat két év folyaman nem miikddne a szerzddést fel lehetett bontani, a Danubiusnak pedig
abban az esetben egy ¢v alatt ki kellett volna iiriteni a megkapott teriiletet.

A hajoépitési terep 1905. szepterének végén tortént atvételével megkezdddtek az elémunkalatok.
A Danubius a rijekai hajogyar épitése terveinek kidolgozasat Josip Kaplanek és L. Ferdinand
mérndkeire bizta, akik karierrjiiket a haditengerészetnél kezdték. L. Ferdinand 1905-ben jott at a
Danubiusba a haditengerészettdl, J. Kaplanek pedig mar tizegynéhany éve dolgozott a pesti
Danubiusndl, miutdn a pulai Tengerészeti miiszaki bizottsdgnal és a trieszti “Stabilimento
tecnico”-nal dolgozott. Szakmai tudasa, nyelvtudasa ¢és a vidék ismerete miatt Kaplanekot a
jovendd Hajogyar felhatalmazott fomérndkéve, késébb pedig igazgatdjava nevezté ki.

Miutan a Kormany jovahagyta a terveket palyazati eljarast folytattak le, igy a Hajogyéar épitésére
a szerzOdést a Trautmann-Neuschloss céggel kotottek meg. V. Celligoi, az épités vezetdje
december 17-én a rijekai Varosi épitészeti hivatalnak benyujtotta a részletes épitési terveket, ami
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utan megkezdodott az €pités. A munkalatok jol haladtak, igy 1906. majusaban minden uj
épitmény nagyobb részben be volt fejezve. Az €épitési munkalatokkal egyiddben szallitottak le a
gépeket és berendezéseket, mert azokat a beszerzési hataridé miatt mar el6zdéleg megrendeleték.
A felszerelés értéke 372.000 korona volt, és az elektromos vilagitas és villanyatvitel gépeire,
transzformatorra, egy esztergapadra, csofurdra, pléhsimitogépre ¢€s hidraulikus présre
vonatkozott. A Danubius igazgatésaga a bizonytalan miiszaki és iizleti kilatdsok miatt nagyon
Ovatos volt, igy azt a dontést hozta, hogy az 0j Hajogyarat az els0 fazisban csak egy
kazancsarnokkal latja el, az j hajok részére sziikséges gépeket pedig az ujpesti hajogyarban
kellett volna gyartani, ahol mar léteztek az ehhez sziikséges felszerelt iizemek.

A munkalatok elérehaladédsara valé tekintettel tigy tint, hogy minden a megbeszélt hataridore be
lesz fejezve. Azonban, hirtelen a dokkmedence partmenti falandl a terep beszakadasdra és
stlyedésére keriilt sor. A javitds elég sok 1dot ¢€s pénzt igényelt. A kormanytol
hatariddmodositast kértek az 1) Hajogyar befejezésére, viszont a kereskedelmi miniszter
kozremiikddésével tarifakedvezményt kaptak a vasuti szallitasra 20 korona értékben anyagot
intézkedések miatt betonoszlopokkal tamasztottdk ki. A munkalatok folyamatara nem volt
kihatdssal a Hajogyar munkdsainak elsd sztrajkja sem, akik a Kodolajfinomité 0j tartdlyan
dolgoztak ¢és fizetésemelést értek el.

A hajoépité berendezés épitése 1906. november 23-an fejezddott be. Egy erémiive volt a gépek
lizemeltetésére €s a hajoépitési teriilet vilagitdsara sziikséges villanyaram termelésére. Az
erémiitdl keletre helyezkedett el a csarnok az acsok részére, folotte pedig az emeleten a
tervrajzok készitésére sziikséges helyiségek voltak. Nyugatra volt a csarnok a kovacsok részére,
amely egy kisebb, a furo-, cinezé és 6nozomiihellyel volt dsszekdtve. Az tton Volosko felé,
amely a Hajogyar mellett haladt el, a munkacsarnokokto6l délnyugatra volt a 80 méter széle és 70
méter hosszu sblya, az igazgatosag épiilete és a kazankovacsok csarnoka pedig azoktol keletre a
dokkmedenze mellett. A kazdnkovacsok csarnokdban felszereltek egy elektromos darut 25
tonnds terhekre, gépekre és a nyg munkadarabok megmunkalasahoz sziikséges egyéb
berendezésekre. A kiépitett ipari sinpar Osszekototte a Hajogyarat az allami vasutakkal, az
anyagszaalitast a Hajogyaron beliil pedig allo- és mozgodaruk, valamint sinek stirii halozata
konnyitette. A rakovetkezd, 1907-es évben uj furo- és szogprofilozasi gépeket, pneumatikus
szegecselOket és egyéb gépeket vettek 750.000 korona értékben. gy megnétt a Hajogyar
felszereltsége ¢és kibdvitették a csarnokokat is. 1908. végén a gépek és berendezések értéke 1,4
milli6 korona, az épiiletek értéke pedig 800.000 korona volt

A Hajogyar épitésével egyidében arra torekedtek, hogy a haditengerészettdl rendeléseket
kapjanak hajok ¢épitésére. Habar a megkotott szerzodés szerint a magyar kereskedelmi
minisztériumnak a hadihajok épitésére sz6l6 megrendelések megkapdsat is tdmogatnia kellett
volna, a Danubius vezetdsége mégis sziikségesnek érezte, hogy egy személyes képviseldje is
legyen kozvetleniil a haditengerészetnél. Szerencsés koriilményeknek kdszonhetéen Kagerbauer
tengerészeti mérnokot alkalmaztak, aki gazdag jutalomért elfogadta a Danubius képviseletét
Bécsben és jelentdsen hozzajarult a cég sikereihez a szerz6déskotéseknél.

A Danubius ilyen segitséggel kereste a magyar ipar érdekeinek realizalasat a neki jard részre
valo tekintettel, de a hadihajok kozvetlen épitésében vald részesedéssel. Az osztrak korok mar
elézdleg elismerték a magyar iparnak a kvota-jogot, de félelmiiknek adtak hangot a magyar
miuszaki és termelési lehetdségekkel kapcsolatosan a hajoépitészetben. Az el6z6 években (1902-
1907.) a trieszti hajogyar — eleget téve kotelezettségének a magyar iparnak vald kvotas
részesedés atadasarol — kotelezben a magyar ipartdl rendelte meg a hadihajok épitésére
sziikséges felszerelést: teljes elektromos vilagitas, elektromos atvitel részei, gbz- és kézi
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iranyitas, csonakemeld és -eresztd berendezések €s hasonlo. A rijekai Hajogyar megépitésével az
osztrak flottaigazgatdsag — logikusan — a magyar ipar kvota-részesedést kitoltottnek kellett volna
hogy tartsa az egyes hajok épitésével kapcsolatos megrendeléseknek az Hajogyarba vald
atadasat, és tobbé nem kotelezhette volna a trieszti hajogyarat semmivel a magyar ipar egyéb
agazati felé. Vilagos ezért, hogy a Danubiuson kiviil 4ll6 tékecsoportok ellenkeztek egy olyan
szerzddés realizalasanak, amely érdekeik karara ment.

A Danubius vezetdsége ezt masképp mutata be. A Danubius véleménye szerint a rijekai
Hajogyar alapitiasa jobb lehetdségeket is nyujtott a vas- és acélbeszerzé cégeknek a nagyobb
leszallitdisok ¢€s a magyarorszagi magas arak miatti joval nagyobb profit miatt. Végiil is 1906.
november 29-én tovabbi tiz torpedonaszad és hat rombold épitésérdl szolod szerzddés keriilt
alairasra, 14,5 millié korona értékben. A szerz6dést Budapesten Montecuccoli tengernagy irta
ala, aki ez alkalommal kihangstlyozta a jovenddbeli 0j rendeléseket a flotta részére, €s emiatt
felhivta a magyar oldalt a k6z6s monarchian beliili lojalisabb allaspontra.

A Danubius vezetdsége elismerésben részesitette azon tagjait, akik megkototték a szerzodést és
emelték a rijekai hajogyarat. Habar a szerz6dott arak azonosak voltak azokkal, amelyeket a
trieszti Hajogyar ért el 1904-ben — viszont id6kozben felemelkedtek az anyagok arai és a
munkasok fizetései — a Danubius vezetdségének elégedettsége nagy volt.

A Hajogyar valdjaban mar 1907-ben, teljes befejezése eldtt, megkezdte muiikodését. Az
igazgatosag ugyanis a munkdknak kazanokra és vaskészitményekre vonatkozo részét atadta a
mihelyeknek, mert a tobbiek el6tt mar mikodoképesek voltak. Amint valamelyik mihely
mukdara készen allt azonnal beigazodott a munka sajat részébe, igy 1907. végére a Hajogyar
teljes kapacitassal miikodott. A megkotott szerzodés szerint 20 honap alatt 6 “huszar” tipusa
rombolot és 10 “kaimann” osztalyu torpedonaszadot kellett kidolgozni. Az elején 700 munkas
dolgozott, viszont mar az év végén tobb mint ezren voltak.Ilyen médon az uj Hajogyar, rovid
idével miikodésének megkezdése utan a munkéasok szama és termelése alapjan a rijekai ipari
vallaltok élére keriilt.

Az els6é vizrebocsatdsokat pompa nélkiil végezték el az esetleges sikertelenség
kellemetlenségeinek elkeriilése végett. A Danubius vezetdsége ugyanis megjegyezte a balesetet
¢és a karos kovetkezményeket, amelyeket a Howaldt dokkja vizrebocsatasanak koriili nehézségek
okoztak. A vezetdségnek aggodalmat okoztak a Budapesten gyartott, Rijekdba szallitott és
hajoba beszerelt gépek és berendezések. A hirt csak akkor tették kozz¢, amikor a két hajot
hivatalosan is atvették, ¢és kis tiinnepélyt szerveztek legsziikebb korokben. Az els6
torpeddnaszadot, a “Turul”-t 1908. julius 10-én bocsatottak vizre a solyarol, mig az els6
rombolot, a “Triton”-t ugyanazon ¢év julius 24-én. A siker teljes volt, mert a leszallitott hajok
teljes egészében megfeleltek a megadott kovetelményeknek, s6t a géprendszer pontossaga €s
sebességiik tekintetében tulhaladtak a hasolnd hajokat, amelyeket a tapasztaltabb trieszti
Hajogyar épitett.

A Danubius elndkségének iilésén 1908-ban jelentés hagzott el errdl, valamint az elismerésrol,
amelyet a haditengerészet adott. Ez, természetesen, reményt adott ujabb rendelések érkezésére. A
vezetdség abban az idében kapta azt a hirt is, hogy a kisebb hadihajok rendeléseinek elosztasakor
a rijekai Hajogyar 50 széazalékos részesedést kap, nem pedig csak a kvotat. Az 1908-as évi
jelentésben megjegyezték, hogy a Danubius szallitdsai még a legmerészebb elvarasokat is
talhaladtak. A termelési sikert nagy haszon is kovette. A 14,5 milli6 koronas rendelés sikeres
teljesitése 3,5 millié korona brutto, illetve 440.753 korona tiszta haszon valora valtasat tette
lehetové. Ez teljes egészében magyarazza miért fektetett be a Danubius vezetOsége annyi
eréfeszitést a rijekai Hajogyar épitésének engedélyeztetésére és kiillondsen a hadihajok épitése
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megrendeléseinek elnyerésébe. 1907 és 1908. folyaman a munkéssag a Hajogyarban tobb izben,

de kisebb csoportokban, a mithelyekben besziintette a munkajat fizetésemelés végett. De errdl
nincsenek pontosabb adatok.

Az emlitett 16 hadihajora val6 megrendelés utdn nemsokara mas hajok és daruk leszallitasanak
szerzddései is kovetkeztek. A Hajogyarban fejeztek be 6 partvédelmi csonakot, 110 tonnas
egyenkénti teherbirassal, 5 kisebb 47 tonnas élelmiszer- és vizszallitd hajot, 3 benzinszallitd
motorcsonakot, valamint egy 1500 tonnds mentésre ¢és javitdsok elvégzésére haszndlatos
g6zhajot. Mindezek a hajok ugyancsak a haditengerészet részére késziiltek. A tengerészeti korzet
részére két kisebb gbzhajot és egy fertdtlenitd szanitéchajot fejeztek be. A pulai 16szerraktar
részére ¢€piilt egy kétdarus ponton és egy 30 tonnds alappal - kazanagyazattal rendelkezd
pontonhajé. Milkddésének ezen elsd éveiben a rijekai Hajogyar tobbnyire Ausztria-
Magyarorszag haditengerészetének részére dolgozott.

Az 1905. augusztus 23-ai szerzOdés értelmében a magyar kincstdr ingyenesen atadta a
Danubiusnak a régi allami hajogyarat Kraljevicaban. A Danubius, mivel el volt foglalva a rijekai
Hajogyar épitésével és felszerelésével, csak 1908-ban dontdtte el, hogy a kraljevicai Kozségi
eloljarosdgnak benyujtsa a mithelyépitési és hajogyartasi ipari engedély iranti kérvényt. Az ezen
jovahagyassal kapcsolatos eljards majdnem két éven at huzddott, mert “vitéz” Philipp
Olschbauer ellenezte. O ugyanis Kraljevicdban szallodat és allitolagos fiirdozét épitett, azt
allitotta, hogy az egy szantorium, és ezért gatolta az ipari engedély kiadasat a munkara, amely
zavarna a vendégeit — a betegeket. Az eljards két izben végigment minden szinten a kraljevicai
Kozségi elejarosagtol, a susaki Jarasi keriileten, ogulini Megyei keriileten at egészen a zagrabi
Kormdanyig és vissza, hogy végiil is 1909-ben a Danubiusnak kiadjak az ipari engedélyt.
Azonban, mivel az id6kozben munkakkal megszoritott Danubius Kraljevicdban nem csak
kiépitette a sziikséges miihelyeket, hanem elkezdte az engedély nélkiili munkat is, ezért
ugyanazon végzéssel 300 koronas birsaggal meg is biintették engedély nélkiili munka folytatasa
miatt. Tekintettel arra, hogy Rijeka id6kozben barmilyen dokk nélkiil maradt a kraljevicai
hajoépito telepen 1909. és 1910. kozott egy 75 méter hosszusagu dokk épiilt, amely 3750 tonndas
hajok fogadasara volt képes. Az allam rendelte meg, és egy angol cég tervrajzai alapjan épitették.

Az els6 16 hajo, amelyeket a rijekai Hajogyar épitett a haditengerészet részére, ugyanazon az
aron ¢épiilt, mint amelyet a trieszti Hajogyar ért el 1904-ben, habar a Danubius nagyobb arakkal
szamolt. Emliteni kell, hogy az alkalommal a trieszti Hajogyar hajlando6 volt elfogadni ugyanazt
a megrendelést az el6z0 aran, €és igy rakényszeritette a Danubiust, hogy egyezzen bele a kisebb
keresetbe. Ez kés6bb tobbet nem tortént meg, hanem az arajanlatokban azonos koltségvetések
szerepeltek, ami azt sejtteti, hogy a hajogyarak titokban kiegyeztek.

Tekintettel arra, hogy a koltségvetések majdnem azonosak voltak a Danubius igazgatosaga félt
az ilyen titkos kiegyezésektdl, ezért 1909. folyaman targyalt a német AEG céggel a curtis-
turbinai szabadalmanak rendelkezésre bocsatasarol. Es valoban, az év észén a Danubius és az
AEG cég szerzOdést irtak ala., amellyel a német cég bizonyos dij fejében rendelkezésre bocsatja
ezen turbindk gyartasi terveit és szabadalmat. Ilyen médon lehetévé valt az ar koriili titkos
kiegyezéseket formalis titokban tartasa, masrészt pedig a haszon széles sdvba valdo mozgasa.

Es amig a rijekai Hajogyar sikeresen kiépitette az els hajokat a haditengerészet részére és be
volt kapcsolva a kdvetkezd megrendelésekbe a hadiflotta részére, addig teljesen kimaradt a hajok
épitése a kereskedelmi tengerészeti vallalatok részére. Nem valosult meg a magyar uralkodd
koroknek azon elsddleges elképzelése sem egy sajat hajogyar épitésérél sem, amely a tulajdon
kereskedelmi flotta részére épit hajokat és meginditja ezzel kapcsolatosan a kisérd ipar
fejlodését, és ily modon megallitja a kiilfoldon véasarolt hajokra koltott eszkozok tavozasat.
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A tengeri hajozasi vallalatok forgalma nétt éppligy, mint ahogyan nétt a gézhajok szama, de a
kereskedelmi hajokat tobbnyire Nagy Britannidbdl rendelték meg. Ennek tobb oka volt: a
hajogyarak kis kapacitasa és alacsony miiszaki szintje, valamint a hazai piaci vas €s acél magas
ara miatt nem voltak képesek konkuralni a magas fejlettségi szintli és alacsony arakon termeld
britt hajoépitészetnek. A hajogyarakat, a haditengerészet részére épitett hajokkal jar6 magas
keresetre valo tekintettel, nem is érdekelték tulsdgosan a kereskedelmi megrendelések. A
tamogatasok, amelyeket a kormdny a megszavazott torvények alapjan adott nem voltak
elegenddk ahhoz, hogy a kereskedlmi hajok épitése iranti megrendeléseket a hazai hajogyarak
felé iranyitsak. Ezért a kereskedelmi flotta még a rijekai Danubius Hajogyar mitkddésének
megkezdése utdn is Angliabol rendelte meg a hajokat. Csupan 1907-ben a nyolc gézhajoért
kiilf61don kilenc milli6 koronat fizettek.

Habar a Danubius vezetdsége az 1905. augusztus 23-ai szerzOdéssel kotelezettséget vallalt a
rijekai Hajogyar tovabbfejlesztésére is — ez pedig kimondottan érdekében allt a korméanyzo
koroknek és a haditengerészetnek a Balkanon és Eurdpaban 1évé bizonytalan helyzet benyomasa
alatt, és ezért az akkori hadiflotta minél gyorsabb fejlodését kivantak — a Danubiusban mégis
rendkiviil 6vatosak voltak ezzel kapcsolatosan. Amikor errdl beszélgetések, majd utana
targyaldsok kezdddtek meg, az igazgatosag 1909. juliusadban, éppugy mint azelétt kdvetelte a
kormany segitségének és a jovendd kibdvitett hajogyarba érkezd rendeléseknek biztositasat.

A Brgudin — ahol a Danubius hajogyéara kifejlodott - 1év6 szlikos hely miatt kezdetben senki sem
gondolt a bovitésre azon a helyen. Eldszor szo eshetett egy nagy hajogyar kifejlesztésérol
Kraljeviaban, ahol egy régi, hadi hajogyar volt, amelyet még VI. Karoly és Maria Terezia
inditvanyozasara kezdtek el, a Danubius pedig ott mar elkezdett valamilyen munkalatokat.
Azonban a kivizsgalt lehetdségek és Osszeallitott els® tervek oridsi nehétségeket mutattak,
kiilondsen Kraljivicanak vasuttal vald dsszekottetésének kikeriilhetetlen sziikségessége miatt, ill.
azért, mert a vasutat tobb mint 300 méter magassagbol lekellett ereszteni a tengerig. De, amikor
a magyar kereskedelmi minisztérium képviseléi 3,75 millid koronat igértek a Hajogyar
bovitésére egy masik lehetdséget is megvitattak. Lehetségesnek mutatkozott, ugyanis, a
Danubius hajogyara mogétti magaslatokon 75.000 m’ teriilet felvasarlasa. Ez a teriilet a
WhitehEad torpeddgyar tulajdondban volt. Ezen terep hasznalhatova tételéhez széleskorii és
draga nivellacios munkalatok voltak sziikségesek, de a Danubius mégis ez a megoldas mellett
dontott Brgudin.

Igaz, a brgudii tereptervezés koltségei joval magasabbak voltak azoktol, amelyek a Danubius
része lettek volna Kraljevicaban. Azonban a bovitést gyorsabban lehetett kivitelezni, és azzal el
lehetett késziteni a Hajogyarat az egy csatahajo, két konnyli cirkalo, nyolc nehéz rombold ¢€s
tizenhad torpeddnaszad épitésével kapcsolatos bejelentett rendelés realizalasara. Végiil is 1910.
majus 26-an aldirtdk a rijekai Hajogyar bovitésérdl és felszerelésérdl szold szerzodést. A
szerzOdés szerint a Danubius kdteles volt berendezni és felszerelni a Hajogyarat ugy, hogy még a
legnagyobb hadihajok épitésére is alkalmas legyen, mig az allamkincstar megvasarolja a
foldteriiletet, amely a domboldalon fekszik északkeletre a mostani Hajogyartol, és évi 20.000
koronas bérleti dij fejében a Danubius rendelkezésére bocsatja egészen 1955-ig. A tervezési
munkalatokért jaro allami pénziigyi segély szerzédésileg nem haladhatta meg a 3,75 millio
koronat, mig a Danubius altal elvégzett munkalatok ¢és 11j beszerzések Osszesen nyolc millid
koronat tettek ki.

1910. végén a haditengerészet szakemberei jovahagytak a Hajogyar bovitésének terveit. A
Danubius vezetdségének programja szerint a domblejtd eltavolitasat €s a terep kibovitését. ill. a
partnak a kapott anyaggal torténd feltoltését 1911. elsd felében kellett volna megkezdeni. Az
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elsd, sinekkel és darukkal ellatott solyat 1911. december 31-ig, a masikat pedig 1912. marcius
31-ig kellett befejezni. A gépek munkahelyiségeit és halozatit folyamatosan kellett volna
felépiteni és 1911. végeig befejezni. Ezen munkalatok elvégzése alatt, nem varva befejezésiiket,

szandékoztdk megkezdeni a cirkdlok épitését ahhoz, hogy a szerddésben eldirt hataridére
befejezhessék dket.

Abban az idSben Magyarorszagon az Altaldnos hitelbank lett a legbefolyasosabb.
Erdekszférajahoz tartozott a rendkiviil eréss Ganz Rt. — vasontdde és gépgyartas. A bank 6nmaga
is a Danubius részvényese volt, megfigyelte annak sikeres munkajat és lehetséges perspektiv
fejlodéseét, ezért megkivanta 6sszekdtni a Ganz Rt.-t a Danubiusszal. Ezzel eltlinne a konkurencia
a két vallalat kozott, megndvekedne a termelés és ilyen méddon ki lehetne haszndlni a
haditengerészet részére torténd épitkezések nyujtotta lehetdségeket. Mas oldalrol a Diszkont
Bank tal gyenge voltt ahhoz, hogy biztositsa a legnagyobb hadihajok épitésére sziikséges
eszkozoket és hogy egyediil kovesse a Danubiust. Kénytelen volt utanaereszteni a Hitelbank
¢s a megfeleld képviseltségét az 0 vallalatnal. Mindkét vallalat altalanos kozgytilése 1911-ben
(marcius 16-4n) kiilon-kiilon megtartott {ilésén elfogadta a fuziorol szold szerzédést. Az
egyesiilés utdn a budapesti lizemekben nagyobb atszervezésekre keriilt sor, mig a rijekai
Hajogyarban a tervek és a vezetd kaderek ugyanazok maradtak. Jelentdés emliteni, hogy a
hadihajo-gépek részlege jobban felszerelt lizembe keriilt at. Ezzel biztositottdk a a termelési
kapacitast nagy gOzturbindk ¢és hadihajok meghajtasdra hasznalatos hajogépek gyartasara,
amelyeket a rijekai Hajogyar fog épiteni.

Abban az idében a rijekai és kraljevicai Hajogyar atépitése gyorsitott litemben haladt. A
munkalatokat, mint azelott is, a Neuschloss cég végezte el. A tereptervezés, ill. a Volosko felé
vezetd uttodl északra, 11,8 méter tengerszint feletti magassdgon fekvd domblejtd eltavolitasa,
valamint az eltavolitott anyag atvitele a part feltdltése végett nagy vallakozas volt. A terepi
nehézségek miatt nem volt lehetséges a nagyobb szamu munkdsok vagy gépek munkaltatasa, igy
a Hajogyar igazgatosaga, a tizenkét honapos épitkezési hataridore valo tekintettel, engedélyt kért
Rijeka kormanyzojatdél a vasarnapi munkdra 1911. végéig, illetve a Hajogyar bdvitésének
hataridejéig.

A rijekai Hajogyar igazgatdsaganak a terepegyenlitéssel kapcsolatos objektiv nehézségekkel
indokolta kérését, és, természetesen, a haborus fegyverkezés érdekeire hivatkozott, mert a
bovétést azért is egyeztették 0ssze. A kormanyzo jovahagyta a vasarnapi pihend megsziintetését
az év végéig. Az erOsitett munka és az alacsony bér gyarkan eldidézte a munkéasok
elegédetlenségét, igy allandoan sztrajkokat szerveztek. 1913. végéig mégis befejezddtek a
tervezett bovitések a Hajogyaron. A kisebb munkalatok a rakovetkezd években is folytatodtak
egészen 1918-ig.

A kibdvitett terepen nagyon korszer(i ipar fejlodott ki. 176.000 m” teriiletet foglalt magaba, és
Whitehead torpedogyaratol a magyar hatéarig terjedt. A kapott, mélyen a domboldalba bevagott, a
Volosko felé vezetd uttdl északra fekvd terepet az uttol délre fekvdvel, amelyet a part
feltoltésével kaptak két vashid kotott ossze. Két solyat épitettek ki, igy az el6z6 kettdvel egyiitt a
Hajogyarnak négy solyaja volt. A két kisebben egyszerre lehetett épiteni két kisebb, 3500 tonnas
hajot, a két nagyobbon pedig egy-egy nagy, 230 méter hosszasagu, 30.000 tonna legnagyobb
vizkiszoritasu hajot lehetett épiteni. Ezzel nagy munkakapacitas értek el, illetve valtottak valora.
Egyszerre nyolc kisebb, 80 méter hosszusagli, 800 tonna kiszoritdsu hajot lehetett épiteni. A
nagyobb solyakat ugy épitették meg, hogy a part felé esd résziik a szdrazfoldon elérte a 11
méteres magassagot, a tenger fel¢ esé résziik pedig a sélya viz alatti része volt. Mindekettének
beton alapja volt. A solydkat csak a géptengelyeknek ¢s hajopropellereknek a hajotdrzsbe torténd



48
%W
beépitéséig, és a viz alatti részek festéséig hasznaltak, majd azonnal leeresztették a torzset a
solyarol, hogy azt jabb épitési munkdkra hasznalhassak fel. A hajotorzseket a felszerelésre
hasznalatos medencébe vontattdk, ahol a hajogépet, a kazant, a tlizérségi felszereléshez
(torpedocsovekhez, agyukhoz, agyukupoldkhoz) sziikséges kiilonbozd belsé halodzatokat
épitették be. A medence 140 méter hosszu €és 40 méter széles volt, a 62 méteres munkasugara
“Goliat” nagy daru az elhelyezett sineken a medence teljes hossza mentén mozoghatott. A
medencén at elhelyezett villanymeghajtasu hiddaru 100 tonnas teherbird képességii volt, és
lehetéve tette a stilyos csovek, hasonld beemelését a hajoba. A lefektetett sineken, amelyek a
medencétél a Hajogyar belsejébe vezettek lehetséges volt a sulyos, a helyszinre specialis
teherszallitd vagonokon szallitott agyucsovek emelése €s atvitele. Sinek helyezkedtek el a solya
teljes hosszan is és egy mozgdplatformon végzddtek, ami konnyitette az anyagszallitast; sinek
helyezkedtek el egy hidon at is, igy az emelt szintén 1évé miithelyekig vezettek, ahonnan a
hajotorzs befejezett részeit a solyakra lehetett szallitani. A 3.300 méter hosszsagu sinek stirt
haldzata 0sszekotdtte a munkapontokat, a vagonok vontatasdra és rendezésére a Hajogyaron
beliil pedig benzin- és gdzmeghajtast lokomobilok és két villanymozdony szolgalt.

A tulajdon villanytelep “ganz-danubius” tipusu diesel-motorokkal volt felszerelve és az egész
hajogyarat ellatta villanyarammal a vilagitasra és a gépek miikodtetésére. A részben a parton,
részben pedig az emelt szinten, az uttol északra 1évé mithelyekben és csarnokokban, a hajok vas-
¢s acélalkatrészeit megdolgozd mithelyekben sok kiilonbdzd gép volt, ami lehetdvé tette az évi
50000 tonna mennyiségli vas- és acélalkatrész megmunkalasat. Ezen kiviil l1étezett még egy
asztalosmiihely és -csarnok is a fabol és azbesztbdl készitett belsd berendezésre, kazanmiihely,
finommechanikai miihely, valamint villanyszerel6-mithely. A tengeralattjarok épitése miatt
jelentdsen boviilt az akkumulator-mithely. A gatakon voltak a festd- és lakkozomiithelyek. Ezen
kiviil a Hajogyraban allando6 tizoltosagot és alkalmi orvosi rendeldket szerveztek.

A Hajogyar felszereltsége és a munkatechnologia elérte az akkori magas szintet. Mégis, a rijekai
Hajogyar nem volt képes motorokat gyartani. Ezért a motorokat, akarcsak az atépités eldtt a
budapesti tizemekbdl szallitottak beépitésre készen vagy részekben, félig befejezetten. A tavoli
budapesti iizemek és a rijekai Hajogyar kozotti kooperacio a hadihajok épitésének Osszetettsége
¢s a szlikséges pontossag ellenére is nagyon jol haladt

Az els6 torpedonaszadok €s romboldk épitéséhez sziikséges tervrajzokat a britt Yarrow cégtol
vasaroltak, Rijekan pedig ezeket a terveket csak adaptaltak. Egyébként ezt tette a trieszti
Hajogyar is. Azonban mar az egyesités el6tt is Rijekan megalapitottak a Danubius Fejlodési és
tervezési irodajat, ahol kidolgoztdk a megrendelt hajok részletes terveit. Az altalanos miiszaki
szint €s a tipusprojektumok megvasarlasa helyett a sajat €pitési tervek kidolgozasahoz nagyon
sok érdeme Popper haditengerészeti tabornoknak van. O egy rendkiviili hajoépitészeti mérnok
volt, akinek torekvéseként valdra valt a 20.000 tonnds csatahajok, az osztrak-magyar
haditengerészet legkorszeriibb egységei terveinek kidolgozasa. Mar 1910. utdn megkezdddott a
sajat terv alapjan torténd hadihajoépités, amihez sajat szerepével hozzajarult a rijekai Hajogyar
1s. A “Novara” cirkald, a “Tatra” tipust rombolok, a turbinameghajtasos torpedonaszadok ¢€s a
késébb épitett tengeralattjarok a sajat hajoépitési hivatal tervrajzai alapjan késziiltek el.

A haditengerészet a rendeléseiben csupan a terv éaltalanos normadit allitotta fel, a kivitelezési
tervrajzokat a Hajogyar mérnokei készitették Kaplanek igazgatd feliigyelete alatt. A tervek
anyagga tételére az un. sablon-modszert alkalmaztdk, amelyet a szézad elején kisebb folyami
hajok épitésekor kezdtek alkalmazni a Danubius anyavallalatanal Pesten. A rijekai Hajogyar
mérndkei, akik tobbségben az Ujpesti hajogyarbodl érkeztek atvittek ezt a modszert Rijekdba és
tengeri hajok épitésekor alkalmaztak. A modszer abbol allt, hogy a kivitelézi tervek rajztermének
padlojan, amely az emeleten az asztalosmiihely felett helyezkedett el, miliméteres pontossaggal,
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1:1 ardnyban megrajzoltdk a hajo minden egyes szerkezeti elemét. Minden ilyen megrajzolt
elemet ezutan modellezték fabol, majd ezt a modellt masoltadk abban az anyagban amibdl a hajé
késziilt. A pontosan kivitelezett sablonok a minimumra csokkentették a hibaszazalékot és
biztositottak a hajoépités pontossdgat. A sablon-mddszer és a korszeri megmunkalogépek
egyuttal jelentds megtakaritasokat is biztositottak.

Mar a rijekai Hajogyar bovitésének elején belattak, hogy sziikséges felgyorsitani és egyszerre
elkezdeni az egyes hajok épitését, az erre felallitott lehetdségek szerint. Ugyanis, mar 1909-ben
Ausztria-Magyarorszag illetékes tényez6i felgyorsitottdk a haditengerészet kiépitését és 312
millio korondt hagytak erre jova. A rijekai hajogyar 1911-ben végsé megrendelést kapott két
gyors cirkalo, 1 “viribus unitis” tipusu csatahajo, 6 rombol6 és 6 torpedonaszad épitésére. Ehhez
a hatalmas feladathoz csatlakozott még a Magyar-horvat gdézhajozas rendelése egy utas- és
teherszallitd hajo kiépitésére. A cirkalok épitése 1911-ben kezdddott, a hadihajoé a rékovetkezo
évben. Ezzel egyidében épiiltek a rombolok és torpedonaszddok torzsei Kraljevicaban. A
munkak ¢lénksége a Hajogyarban, kiillondsen 1913. végéig, amikor a Hajogyar bovitésének fo
munk3latait fejezték, valdban nagy volt. A Hajogyarban akkor mar 2300 munkas dolgozott.

A “Szent Istvan” csatahajo épitése volt a rijekai hajoépiték legnagyobb addigi feladata. A
Hajogyar bévitésén valod egyidejlileg végzett munkalatok miatt, de valosziniileg az ilyen jellegii
¢épités tapasztalatainak hidnya miatt is, a munkalatok a torzson elhuzodtak. A hajogerincet 1912.
januar 29-én fektették le, a vizrebocsatast 1914. januar 17-én végezték el, a hajot viszont 1916.
elején fejezték be. A ,,Szent Istvan” 152 méter hosszu és 27,3 méter széles volt, 8,3 méteres
meriilésel, és 22.500 tonna vizkiszoritdssal. A legénység szama 1080 volt. A teljesen
felfegyverzett hajo 60,6 milli6 koronédba kertilt, ebbdl a torzs értéke 5 millio, a gépeké 6 millid, a
villanyberendezéseké 2 millid korona volt. Az agyukat és a és a pancélzat lemezeit az osztrak
iparnal szerezték be. A ,,.Szent Istvan” vizrebocsasan jelen voltak a monarchia legmagasabb
rangu képviseldi és a hadiflotta 30 egysége.

Az els6 vilaghaborti az elsé két évben nem hozott valamilyen valtozast a Hajogyar életében.
Zavartalanul lehetett dolgozni, mert a hajoépitd munkdsok tobbségét felmentették a katonai
szolgélat alol. Azonban, amikor 1915. majus 24-én Olaszorszdg haborat iizent ezzel
nyugatalansadgot okozott a varos €s a Hajogyar életében.

Az olasz csapatok mar a katonai miiveletek elején elfoglaltak a nagysag szerinti masodik osztrak
hajogyarat Trzicben. Ezért a hatalom elrendelte Rijeka azonnali evakualasat. A 8 rombold és a
hadihaj6 anyagait és fegyverkezési targyait Pulara szallitottdk, a Kraljevicaban épitett 8
torpeddnaszad fegyverkezési targyait, terveit és aktait pedig részben Pulédra, részben pedig
Budapestre szallitottak. Minden vontatasra alkalmas hajot — igy a ,,Szent Istvant” és 8 rombolot —
Pulara vitték, a ,,Hunyad” utasszallitdo hajo, amelyet nem lehetett vizre bocsatani és a kraljevicai
8 torpedonaszadot pedig a solyakon kellett hagyni.

Azonban, nemsokara bebizonyosodott, hogy a panik oktalan volt. Az olasz csapatok eldretorését
megallitottak, az olasz flotta pedig passziv maradt, és megelégedett sajat partjainak védelmével.
Amint elmult a vesz€ly a hajokat és az elszallitott anyagokat és gépeket visszaszallitottak, és az
¢épitkezés folytatodott.

A monarchia flottdja képtelen volt megvédeni a tagolt partot a brittek, francidk és olaszok
tamadasaitol. A leglényegesebb a fontosabb kikotdk, Pula, Trieszt és Kotor védelmezése volt. Az
Adria rendkiviil tagolt keleti partja altalaban alkalmatlan volt a nagy hadiegységekkel valo
operaciok és mandverek elvégzésére. Ez szembetiindnek mutatkozott 1918. junius 11-én, amikor
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a gyors olasz torpedonaszadok Premuda szigeténél megtdmadtak egy osztrak hajorajt és
elstilyesztették a “Szent Istvant”.

A habort eldtt tervezett flotta, amelynek 6 erejét a hadihajoknak kellett volna képezniiik, az
anyag hiany miatt kivitelezhetetlennek, az adott koriilmények kozott kivitelezendd katonai
feladatok elvégzésére alkalmatlannak bizonyult. Sokkal hasznosabbnak bizonyult a kicsi és
gyors hajok épitése. Ezért a rijekai Hajogyarat 1916. és 1918. kozott elhalmoztdk a
tengeralattjarok, rombolok, aknatelepitok, vontatdhajok, stb. épitésére sz6l6 megrendelésekkel.
A rijekai hajogyar ilyen jellegli megterheléséhez hozzéjarult az is, hogy a trieszti hajogyar a
hadmiiveleti zona kozelében ¢€s ezért allando veszélyben volt, a trzi¢i pedig az olaszok kezében
maradt.

Az emlitett iddszakban, 1916-t6l 1918-ig, 14 darab 250-t61 1000 tonnas vizkiszoritast kiilonb6zé
tengeralattjaro, 8 darab 800-t6]1 860 tonnds rombold, 7 torpeddnaszad, 16 aknatelepitd 63-t61 130
tonnds vizkiszoritassal, 6 vontatohajo 47 tonna vizkiszoritassal és még 5 kiilonb6z6 hajo (konnyi
vitorlas, maon és hasonld) épiilt — tehat 56 kiilonb6z6 egység.

Sok megrendelés realizdlasat nehezitette nem csak minden olyan hidny, ami a habortval jar,
hanem az is, hogy a Hajogyar tobb izben az olasz légierd tdmadasainak volt célpontja.
Osszességében véve, egy nyilvantartas szerint, a rijekai Hajogyarban 1906. és 1918. kozott
Osszesen 16 hajozasi egység készilt el, ebbdl csupan egy befejezetlen utasszallitd hajo, két
vontatdbhajo a rijekai tengerészeti korzet részére ¢és két vontatohajo Romanidnak. A
haditengerészet sziikségleteire 20 rombolo, 32 torpeddnaszad, 15 tengeralattjaro, 2 cirkalo, egy
csatahajo, 16 aknatelepitd, 2 daru, egy dokk, egy ment6hajo, 9 maon €s 12 vontatdhajo.

A munkasok szama a Hajogyarban megszakitas nélkiil novekedett, mert novekedett a sziikséglet
is az egyre nagyobb rendelések miatt. Szamuk az 1907-es évi 700-r6l 1910-ben 1060-ra, 1912-
ben 2100-ra, 1913-ban 2397-ra.
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A HAJ(’)}%PiTESZET ES TENGERESZI;T FEJLODESENEK TORTENELMI KERETEI
ISZTRIABAN KOZPONTJAVAL PULABAN

Isztria partjain  O6sid6k Ota, nagyszdmu hajoépitési hagyomany kolcsonhatasanak
kozremikodésével hajok épiiltek, tobbek kozott a rendelkezésre allé munkaerd, valamint
hajoépitési alapanyagok és anyagok miatt, mint amilyenek a tolgy, fenyd, mandulafenyd és
orokzold tolgy. A napszamosokbdl ilyen hajoépitészeti kolcsonhatasok kovetkeztében
hajoépitészeti mesterek, acsok, hajoacsok, hajosok, kotelesek, vitorlakészitdk, gyantasok lettek,
ami jelentésen megvaltoztatta a szocidlis szerkezetet és az ¢letmodot. A kolcsonhatasok erdinek
gazdag torténelmi hagyomanyarol ma is tantskodnak az anyagi kultira maradvanyai minden
1épésen, a mizeumokban, kéfeliratok, amforatemetok. Oskori emberek maradvanyai talalhatok a
gandalj barlangban, itt van az utols6 illir varos, Nesaktium, itt vannak a rémai kori telepiilések,
fénylizo kastélyok (Ville rusticae), szérakoztatasi épitmények (a vilag egyik legrégibb megdrzott
amfiteatruma), diadalivek (Sergiusok diadalive), egyhazi épitmények (Augusztus temploma)
maradvanyai, varfalak, varbejarati ajtok, szinhazak, stb.

A romaiak utdn ezeken a vidékeken athaladtak a gotok, bizanciak, langobardok,, majd
letelepszenek a szlavok, akik kemény harcokat fognak vezetni a velenceiekkel. Azutin
athaladtak a francidk, osztrakok, magyarok, olaszok és németek. Az athalad6 hagyomanyok
mindegyike kolcsonhatasba keriilt a megtalalt allapotokkal, majd adott hozza, véltoztatott vagy
tordlte a régi megszokasokat és szokasokat. Azonban minden ilyen idészaknak és mindekinek,
aki a tevékenységérdl valamilyen nyomot hagyott, kozos vondsa volt a tengerészetre ¢és
hajoépitészetre vald utaltsag, de ugyanakkor nem volt kdzos az ezen vidékek prosperitasarol valo
allando gondoskodas. Azonban, még a fejlodés céljainak és az itt talalt életfeltételek fejlodése
iranti akarat elmaradasanak feltételei kozott is az érkezd hatast kifejtével vald kolcsonhatasok
feltétleniil valtoztattak a teriilet képeit €s az ¢letmodokat.

A XIX. sz4zad kbézepén Puldban, a mult kataklizmaiba belesililyedt, malaridval elnyomott és a
jovobe vetett hit vilagos reménye nélkiili varosban a fejlddésnek uj lendiiletet az 0j hajyoépitési
telep épitésének kezdete adta. A hajoépités integrald jellegli tevékenységként nagyszdmu
gazdasagi aktivitast inditot meg, 6sszekototte a kiillonbozo pénziigyi érdekeket és ilyen modon
valtoztatta az életet. Az elhanyagolt és elfeledett véaros 10 fejlodési ciklust kezdett meg a
hajogyarnak koszonhetéen, amely az 1j, — az eldz6leg délrdl érkezett kdlcsonhatasoktol eltérden
— északrol érkezett kolcsonhatasok, a kapasztkodofélben 1évo kdzépeurdpai orszdgok 1j ipari és
muszaki ambicionak alapjain keletkezett. Errdl beszél egy néhany adat is. A varosnak, amelynek
még az i.sz. II. szdzadban 35 000 lakosa volt, a mult szdzad kézepén kb. 1000 lakosa volt, az I.
vilaghéaboru el6tt pedig 65.000, ami a kolcsonhatasok erdirdl és hatdsainak hosszatdvisagarol
tanuskodik.

Az isztriai hajoépités és tengerészet fejlodése akkor kezdddott, amikor H. B. Dahlerup
tengernagy az Adrian az j hajogyar és Ausztria f6 hadikikotdje részére alkalmas helyet keresve
a pulait javasolta mint legalkalmasabbat. Az az Gtlete tamadt, hogy egy dombot “le kell vagni” €s
fel kell tolteni a partot, az olajfakkal bendtt Uljanik szigetecskét, amirdl a nevét kapta, pedig le
kell egyenesiteni és azon kell hajokat épiteni. Az j hajogyar alapjait 1856. december 9-én
fektették le. El6z6leg és utdlag sok munkat kellett befektetni ahhoz, hogy az Olajfak szigetérdl
hajok induljanak el. Es azéta, tobb mint egy évszazadon keresztill itt sziilettek meg a hajok és
indultak dramai kalandjaikra. A tengerészettel és hajoépitészettel megkezdddtek a hajogyar, Pula
¢s Dél-Isztria erdteljes kolcsonhatasai a kozép-eurdpai €s tovabb azon eurdpai ipari allamok
korével, amelyeknek nagy akaratuk és vagyuk volt jelen lenni a Mediterran térség meleg
tengerein ¢és tavolabb is.
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Ez a régi €s 0j stlyos és hosszan tartd 0sszetlizése volt, kdlcsonhatds, amely lassan de biztosan
megvaltoztatta Pula és hattere képét. Az eurdpai hatalmi kdzpontokban nem sokat torédtek az
olyan kolcsonhatasok ¢és folyamatok szocidlis és gazdasagi kovetkezményeivel, amelyekkel a
tobbnyire falusi lakossagot Isztriaban ipari munkéasokké kellett atalakitani. Ezek a — hosszitavon
kiszamithatatlan, és a kozép-europai orszagok hatalmanak a mediterran vidékre vald
kiterjedésének sziikségébdl és hajoépités vagyabol keletkezett — kdlcsonhatdsok eredményei 6rok
idére nyomot hagytak a helyi életmddra.

Szamos kiilonb6z6 tipusu és alkalmazast kereskedelmi é€s hadihajo épiilt: fregattok, korvettek,
cirkdlok, csatahajok, vonalhajok, agylUnaszéddok, aknatelepitok, torpeddnaszadok, vontatok,
tengeralattjarok, iszédokkok; igymond minden olyan hajotipus, amit a vilag akkor ismert. Ezen
kolesonhatasokkal szétszakithatatlan kapcsolat keletkezett, a hagyomdny megfoghatatlan
adalékai, amelyek még mindig érezhetok.

Pula 6nall6 ¢és Velence — a Tengerek fényes kiralyndje — alatti hanyatlasainak viharos torténelme
alatt az isztriai félsziget déli részén fekvd varos és kikotdje azonos sorson osztoztak. Az
arisztokratikus-kereskedelmi Velencei Koztarsasignak nem volt érdekében, hogy Pula erds
gazdasagi-tengerészeti kozponttd fejlodjék; neki egyediil egy szilard és biztonsdgos tengeri
pontra, egy pihend- és ellatoallomasra volt sziiksége a dalmaciai és alban kikotdkig, a gazdag
kozel-keleti és “ponentoi” kereskedelmi emporiumokig vezetd hosszu és veszélyes uton. Ezek
egyuttal a tovabbi gazdasagi és politikai behatolas potjai is voltak.

Habar a politikai viszonyok és a XVI. és XVII. szdzadban az adriai medencében a hatalmi
folényre igényt tartdé nagyhatalmak erdviszonyai rdhajtottdk Velencét, hogy Puldt tengeri-
stratégiai timaszpontjava alakitsa 4t az Eszak-Adrian, igy ez okbol ki is épitett egy nagy er6dot
az 0bol folotti dombon és egy kisebbett Szt.Andras szigetén a kikotdben, ezek a tervek nem
valosultak meg teljességiikben. Pula megmaradt atjaro, tranzitkikotének, amelyben a hajok a
hajout folytatasara alkalmas szelet varva alltak meg, vagy pedig hirtelen hajokartdl kényszritve
benne végztek el improvizalt javitasokat.

A Serenissima bukasa utani fél évszazad folyaman Pula az isztriai félsiget déli részének periféris
potja maradt. Az elsd osztrdk, majd francia, valamint ujbodl osztrak igazgatds a lebukott, maldrids
varos részére csupan formalis hatalomvaltasokat fog jelenteni.

Ennek ellenére a pulai kikotd természeti jellegzetességei erds benyomast hagytak az egyes
helytartokra, rektorokra, kiilonboz6 hivatali személyekre ¢&s veletleniil arra jardkra.
Vallomasaikban 0k “szép kikotordl”, “tagas kikotordl”, “nagyon biztos kikotérdl” beszélnek,
amely “minden hajotipust” képes fogadni (ogni sorte di vascelli), néha pedig euforikus
elragadtatasban kihangsulyozzak, hogy a pulai kik6td “a legjobb a vildgon” (porto migliore del
Mondo)!

A pulai kikotd tulajdonsagain megakadt Napoleon hivatalnokainak a szeme, éppugy, mint
késobb az osztrak tengerészeti szakembereknek és hadaszoknak. A Habsburg Monarchia,
amelynek Adria iranti kovetel6zései még a XVI. és XVII. szazadba nyulnak vissza, most szinte
biztosan kezében tartotta a teljes tengeri és szarazfoldi teriiletet és fokozatosan késziilt a tovabbi
behatolasra. A velencei hadikik6td mar nem volt neki elegendd, igy 1834. marciusanak elején
dontést hoztak arrol, hogy el kell végezni a miiszaki elékészité munkalatokat és ki kell dolgozni
a pénzigyi koltségvetéseket a pulai “segédarzendl” ¢épitésének megkezdésére. Egy
szakembercsoport, amelynek ¢lén a velencei Giovani Casoni hajok és tengerészeti épitmények
¢épitésének szakembere allt, kidolgozta a tervrajzokat, amelyek szerint Puldban fel kellett volna
emelni a “segédarzenal” épiiletét, egy bastyat a vitorlasok arbdcainak emelésére, puskapor-
raktarat és kisebb barkak raktarhelyiségét, kaszarnyat kb. 800 embert szamldldo harom
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tengerészeti osztag részére €s egy épiiletkomplexumot a szakemberek és munkasok (0sszesen
180 személy) lakasaival. A pulai “segédarzendlt” ellatndk agyujavitd, vitorla-karbantartd,
arbocemeld, valamint a megrongalodott fenekli hajok javitdsara sziikséges szerkezetekkel és
szerszamokkal; ezen kiviil kiépiilne egy katonai 16szer- €és élelmiszerraktar. A pulai kikdtdben
két fregatt horgonyozna, ezek koziil az egyiknek 60 darab 36-os kaliberti agytija lenne. A kikotd
biztositasara el6lattak néhany eréditmény épitését.

Ezen elképzelés valora valtdsanak az akkori kalkuldciok szerint pontosan 878.000,59 forintba
kellett volna keriilnie. Néhanyszor koriiljartak a pulai kikotot és a kozvetleniil felé vezetd
iranyokat, a munkalatok pedig 1846-ban kezdddtek meg, amikor Rupaban (Val del Buso) kiépiilt
az els6é harom katonai raktar.

A nagy forradalmi hullam 1848-ban elérte Velencét is és meginditotta benne a nemzeti és
politikai hangulatot. Az ideiglenes forradalmi kormény elfoglalta a kikotot, arzenalt, s6t még a
haditengerészet egy részét is, ami rendkiviill megijesztette a bécsi udvart és felgyorsitotta a
dontéshozatalt, hogy 1j, biztonsidgosabb ¢és megbizhatobb megoldast kell talalni. Miutan
Velencében leverték a forradalmi mozgalmat az udvar és a katonai kordk athelyezték a
haditengerészetet Puldra, fOparancsnokanak pedig Hans Birch Dahlerup dan tengernagyot
nevezték ki. Mar a kdvetkezd évben a fiatal Ferenc Jozsef csdszar parancsara Dahlerup Nugent
tabornaggyal egyiitt bejarta Rijekat, Crikvenicat, Kraljevicat, Bakart, Zadart és Sibeniket, hogy
kivalassza a legmegfeleldbb helyet a jovenddbeli hajogyarral ellatott hadikikotd és arzenal
részére. Végiil is mégis Pulat valasztotta ki, ami nemcsak az 6blében mar korabban megkezdett
munkalatoknak, hanem a varos ¢és kikotdje valodi stratégiai helyzetének logikus kovetkezménye
volt. Megkezdddtek a nagyszabasu talajjavitd, az 6bol északkelti részében elhelyezkedd kis
Oblocske feltoltésével kapcsolatos és asasi munkalatok, tovabba a foldek, utak, tocsak és privat,
kozségi és egyhazi foldek cseréje ahhoz, hogy a kikotdi €s arzenali berendezések kiépitésére
sziikséges legmegfelelébb alapokat hozzak 1étre. 1850-ben a tengerészet megvasarolta az Uljanik
szigetecskét is (amelyet addig Premantura parasztjai bérelték) nem messze Pulatdl, és azon
megkezdtek egy hajofelszerelési raktar épitését. Azonban, Pula nagyon lassan valtoztatta meg
komor kinézését, amely egykor a XVII. szidzadbeli velencei rektorok benyomasa szerint a
»~melankolia, betegség ¢és halal szerencsétlen lakdhelyére” hasonlitott. Még 1840-ben a vérost
magas, de omladoz6 falak, kord és szemét vette koriil; csupan 214 haza volt (amelyek koziil
egyesek félig le voltak rombolva és lakatlanok voltak) és 1076 lakosa. Ennek ellenére Pula véaros
és puspokségi székhely volt, kozigazgatasi hivatalnoka (podestatuma), tengerészeti
parancsnoksdga és szanitaris szolgalata volt. Az emlitett 1834-beli projektum megvalositdsa
impulzusokat adott az élet megindulasara, igy 1846. januarjanak végén egy szemtanii megirhatta
Kandler L’Istria cimii lapjaban, hogy a hadihajok kikotése uj életkedvet adott a varosnak és
kikotonek. A beérkezett hajok kozott volt a ,Bellona” fregatt is a hadihajo-hadosztaly
parancsnokaval, az ,,Oreste” brigg, a ,,Sfinga” sktiner és masok.
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KOZEP-EUROPAI HATAS A PULAI HAJOEPITESRE ES TENGERESZETRE

A munkaélatok az 0j pulai tengerészeti kozpont épitésén mar elére haladtak és kb. htisz éves
torténelmiik volt, amikor 1856. december 9-én Erzsébet csdszarnd, aki Triesztbol utazott ide a
csaszarral és nagy kisérettel, nagy fénylizés — gala-zaszIok, tizérségi disztliz, bengali tliz, vilagi
¢s egyhazi ceremoOnidk — mellett elhelyezte a jovendd hajogyar alapkovét. Ezzel véglegesen is
elismerték Pulanak a Habsburg Birodalom f6 katonai kikotdjének statuszat, és visszaverték az
ellenezék nyomasat, hogy az Trieszt legyen. Ett6l kezdve a régi malérids varos — tele multjdnak
fényes miiemlékével, de nyomorral, inséggel és a tonkrmenés sotét képével is — el fog indulni a
gylimolcsoz6 kolesonhatasok utjan addig még nem latott felemelkedésése €s egy modern kozép-
eurdpai urban kdzpontba vald atalakulésa felé.

Ez egy torténelmi folyamat volt, a nem teljesen kompatibilis kozegek visszatarthatatlan
kolesonhatdsa szamos megprobaltatdssal minden résztvevd szdmara, néha ideiglenes
megtorpanasokkal és a mult orokségének lasst legydzésével telitve, folyamat, amely sokszor
egyoldaluan haladt nem engedélyezve a varosnak, hogy harmonikusan fejlessze urban egységeit
¢s a kisérd infrastrukturdkat. Pula elsdsorban hadikik6téként novekedett, tengerészeti katonai-
ipari bazisként, a nagy korszerli varoskozpontok jellegzetes jellemzdéi nélkiil, amelyeknél
vilagosan szétvalaszthatok a varosi elemek a falusiaktol. Egy osztrak tengerésztisz, pulai (1861.
kortili) katonaiskolai emlékeit jegyzetelve kitlinden leirta az akkori Pula és fejlddési ellentéteinek
“portréjat”.

“Tengrészeti bazisunk, Pula, falu vala. A napon perzselddott a romai romok kozott, amelyek folé
emelkedik a mord és oriasi amfitedtrum, melynek mélyedéseiben a hollok épitették fészkeiket, és
ahol a szeder bokrai a korlépcsé koré hajoltak. Mindenfelé volt kavics, ott pedig, ahol késobb az
arzendl fog kindni a természetes kikotd lusta vizén tiikkr6z6dott az olajfakkal boritott szigetecske.
A bejaratot a kikotobe egy lanccal ellatott faakadaly gétolta mintegy emlékként az 1859-es évi
francia hédborura, egyediil egy atjar6t hagytak a hajoknak a patri iiteg védelme alatti
behajozasara. A hajok oldalukkal egymas felé a part irdnyaba horgonyoztak le, és ugyancsak el
voltak reteszelve fatorzsekkel, amelyeket “tehénistalloknak™ neveztek. Minden séta idején
fenyegetett a “lazak” veszélye, amelyeket a sz¢€l egészen idaig hozott a tengeren at a mocsaras
Brioni szigetekrdl.”

“Semmilyen kapcsolatunk sem volt az otthonainkkal kivéve a Lloyd gézhajojat, amely hetente
kétszer jott erre Triesztbol. Itt semmi sem volt a kék ég, a tenger, kdvek és kellemetlen kornyék
kivételével, amelynek kovezetlen utain a parasztok szamarakon mentek otthonrél az aruval,
amelyet eladasra vittek... Rijeka és Trieszt voltak az egyetlen kivételek az egész parton, amely
egyébként a torokorszagira hasonlitott volna.”

A kolcsonhatasok nagy részét abban az idoben a katonai-stratégiai tervek és a gazdasagi boviilés
irant torekvés feltételezték, és a tengerészeti arzendl ¢és hajogyar kiépitésébe vald nagy
tokebefektetéshez, Puldban egy erds katonai-tengerészeti kozép-eurdpai bazis létrehozasdhoz
vezettek. Ezeken az alapokon ndvekedett a véaros is. A részlegesen feltoltott és melioralt part
mentén huzddott az arzenal, amelyen felszerelés- ¢és fegyvermiihelyek épiiltek, mig Uljanik
szigetén noétt a hajogyar. A kiilsd falakat lebontottak, belsd oldalrdl pedig egy magas fal épiilt,
amely be fogja csukni az arzenalt.

Habéar Pulat, sok isztriai helységhez hasonléan 1855-ben eléri a nagy kolerajarvany, lakossaga
mar akkor erdteljes emelkedésben volt. Csak egy évvel az alapkd elhelyezése utan mar 8551
lakosa volt (ezek koziil 2000 katonai kotelékben).
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Tiz évvel késobb a varos lakossdga megkétszerezddott: 1867-ben Pulan 17303 lakos €It (13000

civil és 4303 személy katonai szolgdlatban), ami mindentdl jobban besz¢él a kolcsonhatasok
intenzitasarol, amelyek azokban az id6kben kezdtek 1étrejonni.

Az 0Osi Pula varosaban az ambiciézus kodzép-eurdpai uralkoddk expanzionista torekvésenek
jeleként kindtt a K. u. k. Kriegs Marine See Arsenal (Csaszari és kirdlyi katonai tengerészeti
arzenal).

A lakossag szamanak novekedése €s Pula urban terjedése rakényszeritették a varosi igazgatast €s
kik6téi admiralitast arra, hogy feljavitsdk a varosban vald tartozkodas ambientdlis feltételeit,
bonifikaljak a nagy mocsarteriileteket és felépitsék a kisérd épiileteket. Kiépiilt a vizvezeték is. A
varosképet kiillonosen a lako-, koz- €s igazgazasi épiiletek épitése valtoztatta meg. A hatvanas és
hetvenes években atlagosan hatvan 0j nagy épiilet épiilt évente Puldban, mig a hetvenes és
nyolcvanas években az épitkezési tlitem egy kissé csokkent, igy a varos évi kb. negyven épiilettel
novekedett. Az 1842-es évi szamhoz viszonyitva a lakdépiiletek szama majdnem husszor
megndvekedett. 1896-ban 1) korhdzi komplexumot nyitottak meg nyolc nagy ¢€s korszeriien
berendezett épiilettel.

Gyorsitott iitemben koltozkodik Puldba — a Monarchia majdnem minden vidékérél — a
szakositott és sziiken szakositott munkaerd, katonai, miiszaki és épitészeti szakemberek. Az elso
mihelyek épitésének dan szarmazast fovezetdjén kiviil, az arzenal és hajogyar terveit egy
lengyel szarmazasu mérndk dolgozta ki, utdna az arzenal fomérndke német lett. A miiszaki és
szakmunkakat négy daniai mérnok vezette, majd egy svéd és néhany bécsi német. Pula
hadikik6tove vald atalakuldsanak elsé fazisdban nem volt vonzz6 tartozkodasi hely a szakképzett
hajoépitészeti munkasok szamdra, ezért Oket minden honapban valtasban hozta dolgozni az
osztrak hatalom. A munkaerd csak akkor kezdett alland6 tartozkodasra koltozni, amikor javultak
az egészségligyl és higiéniai feltételek. A szakképzetlen, kézimunkasok falur6l szarmaztak.
Kezdetben 6k nem éltek a varosban €és nem szakitottdk meg a kapcsolatokat a kozdsséggel,
amelyikbdl jottek, igy Puldhoz vald kapcsolodasuk évtizedeken at “egynapos migracié” jellegii
volt. A fluktualé munkaerdn €s ideiglenesen tartozkodo szakembereken kiviil Pulaban a hatvanas
évek masodik felétol hirtelen emelkedett az allando tartdzkodasu csaladok és egyének szama.

Abban az id6szakban a hajogyar és az arzenal Pula gazdasagi és lakossagi emelkedésének egyre
erdsebb tényezdi lettek; Ok az alapjai az apro telepiilésnek az akkor még hatalmas Cséaszarsag
fontos kozpontjava vald atalakuldsanak. Nem egészen két évvel a hajogyar alapkovének
elhelyezése utan, a szigeten 1€vd solyarol 1858. oktober 5-én a tengerre bocsatottak az elsd hajot
is: a “Kaiser” favitorlast 5194 tonna vizkiszoritassal, amelyet a szélen kiviil egy 800 LE (590
kW) erejii g6zgép hajtott meg. Ez a meghajtasi szempontbol tekintett “félvér” két sorban fel volt
fegyverezve 92 agyuval, és tizenegy csomoés sebességel tudott kozlekedni. Hadihajoként a
“Kaiser” 904 emberbdl allo nagyszamu legénységgel rendelkezett.

A kovetkezd évtizedet a miiszaki és technologiai fejlodés fémjelezte. A vitorla visszavonult a
g6zgép eldl, a fat vassal cserélték fel. 1861-ben bocsatottdk vizre a “Sansego” agyunaszadot,
rakovetkezo év aprilisaban pedig a “Schwarzenberg” fregattot is (2650 tonna vizkiszoritassal). A
hajogyarat allandéan korszeriisitették, ami novelte a termelési lehetdségeket, gyorsitotta a
munkafolyamatot és konnyitette a munkafeltételeket. Igy példaul, a solyak feletti tetdszerkezetet
1863-ban fejezték be, 1866-ban pedig felallitottdk az tszddokkot is, amely lehetové tette hat
nehéz fregatt egyszerre torténd épitését vagy javitasat; 1862-ben kezdddott, 6t évvel késdbb
pedig be is fejez6dott a szaraz dokkok épitése.
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A hajogyar solyairol tengerre bocsatott elsd hajok faszerkezetliek voltak, majd felcserélték oket

az un. kompozit — fabol és vasbol dsszeszerelt — hajok, hogy végiil is a termelés atorijentalodott a
vas- ¢€s acélhajokra.

Ezt a folyamatot felgyorsitotta a nagy €s fontos visi tengeri titkozet (1866. juliusdban), amely
megmutatta, hogy Pula hadikiktokénti kivalasztasa stratégiailag igazolt dontést volt, és hogy a
fahajok és vitorlak ideje mindorokre elmult. Habar a “Kaiser” vonalhajonak, a pulai arzenal els6
hajojanak, a visi litkdzetben stlyos sériilésekmellett sikeriilt megnyernie az “Affondatore”, “Re
di Portogallo” és “Maria Pia” olasz vashajokkal vivott parbajokat, az osztrak “Faflotta”
gyOzelmet aratott a korszer(i olaszon, de ez az osztrak parancsnokot iigyes taktikajanak, a horvat
tengerészek merészségének, és egy kicsit a véletlennek, nem pedig a miiszaki-technologiai
elényodknek volt az eredménye. Ez az elény az olasz oldalon volt, igy Ausztridnak kdvetnie
kellett a valtozasok ¢€s ujitasi elorehaladas utjat a hadi és kereskedelmi tengerészetben ahhoz,
hogy megerdsitse dominacidjat Adria keleti partjain. Bekovetkezett a miiszaki berendezések ¢és
hajozasi egységek emelkedett épitése.

A Tengerészeti arzenal szarazfoldi részén létezésének harom évtizede folyaman, lakatos-,
asztalos, badogos- és festomiithelyt épiilt, valamint arbde- és vitorlakészité miihely, 10 és 20
tonnds daruval ellatott szerelomiihely, kazanszerelé mihely, két 20 tonnas daruval és 6
gbzkalapaccsal felszerelt kovacsmiihely, radvashengerld €s négy kupolakemencével és két 20
tonnas daruval felszerelt vas és szinesfém Ontdde, rézkovacsmiihely, modellezd miihely,
torpeddmiihely, finommechanikai miihely, kémiai laboratorium, kisebb miihelyek és raktarak
egész sorozata, valamint egy 60 tonnas daru. A felépitett mithelyek abban az idészakban mély
nyomot hagytak és hatast gyakoroltak a technologidrai, szervezésre, az “Uljanik” haboru utani
“product mixére” és infrastrukturdjara. Ezek a miihelyek azon szakképzett kaderek iskolaja és
melegéagya lettek, akik késObb lehetdvé tették a termelés gazdagitasat és fejlodését.

A szigeti részen (amelyet 1880-t0l hiddal 6sszekotottek a parttal) helyezkedett el két nagy szaraz
dokk az akkori flotta legnagyobb hajoi részére, egy usz6 fadokk, két nagy letakart sélya két
nagyobb, 40 tonnas, és 3 kisebb 20 tonnés daruval, mithelyek a hajovértezet kidolgozasara (két
nagyobb daruval), a hajokovacsok miihelye, gézflirésztelep a fara és cinezdiizem.

Erdekesek azok az adatok, amelyek ugyancsak a termelési viszonyok korszeriisitésérol
taniskodnak — a Tengerészeti arzendl falain beliil 8 kilométer vasuti palyat és 4 km vezetéket
helyeztek le; az arsenal épiileteinek gazvilagitasa, a szigeti résznek pedig elektromos vilagitasa
volt; a mithelyek és dokkok meghajtasara 52 kiilonb6z6 nagysagu gézkazant hasznaltak.

Ot évvel késdbb — 1862. és 1867. kozott, amig a dokkok épiiltek — megkezdédott az 0
vizrebocsatasok sorozata: 1867. decemberében a tengerre bocsatottak a “Helgoland” korvettet
(1827 tonna vizkiszoritassal), 1870. novemberében a ‘“Pola” szallitohajét 910 tonna
vizkiszoritassal (TVK); 1873. jaliusaban a “Nautilus” agytnaszadot (570 TVK), ugyanazon év
novemberében az “Albatros” &4gyunaszadot is (ugyancsak 570 TVK); 1875. jaliusédban
bocsatottak vizre a “Triton” (194 TVK) lapatos agyunaszadot, 1877. szeptemberében a “Prinz
Eugen” (3600 TVK) agyuallasos hajot, a rakovetkezd év junuisdban a “Saida” (2500 TVK)
korvettet, 1879. novemberében a “Zara” (850 TVK) cirkalét.

1880-ban ¢és 1881-ben négy egyenként 27,7 TVK-s torpedonaszad épiilt, a rakovetkezd év
februarjdban vizre bocsatottak a “Sebenico” (896 TVK) cirkalot. 1883. és 1888. kozott 21
egynként 56 TVK-s torpedonaszad épiilt. 1886-ban bocsatottak vizre a “Kondor”, “Bussar”,
“Geier” és “Uhu” egyenként 78 TVK-s torpedonaszddot, a kovetkezd évben még négy
torpedonaszodot — az “Ibis”, “Kranich”, Reicher” és “Wurger” egyenként 78, illetve az utolso
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80 TVK-val. 1887. juliusaban I. Ferenc Jozsef csaszar jelenlétében bocsatottak vizre a 6870
tonna vizkiszoritast “Kronoprinz Erzherzog Rudolf” csatahajot.

Az 1887. és 1891. kozotti idészakban ugyancsak tobb kiilonbozd tipusu hajozasi egység épiilt. A
Tengerészeti arzenal solyairdl 6t 63 és egy 75 TVK-s torpedonaszadot, a 97 TVK-s “Biiffel”
vontatohajot, a 4000 TVK-s “Kaiserin Elisabeth” cirkalot és a 173 TVK-s “Dromedar”
aknahordozot bocsatottak vizre. A rakovetkezo évben épiilt egy elsérangt torpedonaszad — a 78
TVK-s “Kibitz”. 1893. juniusdnak végén egy kiilondsen atraktiv vizrebocsatasra keriilt sor:
rekonstrudltdk az 1888-ban épiilt “Donau” (2340 TVK) korvettet, amely éppen Pulabol indult el
a hires és faradalmas vilag koriili Gtjara.

Az Els6 vildhaboru kezdetéig tengerre bocsatottdk a kiilonb6zd hadahajok egész sorozatit: a
“Monarch” 5600 TVK-s partvédelmi hadihajot (1895. janudrjaban a csaszar jelenlétében), a 2300
TVK-s “Zenta” vértezett cirkalot (1897. augusztusaban), a 2456 TVK-s “Aspern” cirkalot (1899.
majusa), a 2300 TVK-s “Szigetvar” cirkalot (1900. oktobere), a 7300 TVK-s “St. Georg”
vértezett cirkalot (1903. decembere), a 3500 TVK-s “Admiral Spaun” turbinds cirkalot, és két
230, illetve 270 TVK-s tengeralattjarot (1909.), valamint az 1100 TVK-s “Caméleon”
aknahordozo6t (1913.). A haboru folyaman (1914-1918.) mér néhany tengeralattjaro épiilt.

Az emlitett id6szakban a Tengerészeti arzenalban 6t szoédokk épiilt (ezek koziil a legnagyobb az
1911-ben befejezett, 180 méter hosszusagu és 30 méter szélességli, 22000 tonna teherbirast),
tobb tipusu vontatohajo, gbézmeghajtasi barka és hajozési objektum, valamint nagyszdmu
atalakitast, javitast, hadihajo-dokkolast stb. végeztek el.

Az alapko letételétdl 1856-ban az Elsé vilaghdboru végéig a haditengerészet részére 56
kiilonb6z6 hajo épiilt 58782 tonna dsszesitett vizkiszoritassal.

Mindezek eldkészitd munkalatok voltak az osztrak-magyar haditengerészet expanzionista
lendiiletességében az ambicidzus terveinek megvalositasara, elsésorban a 24500 tonna
vizkiszoritdsu “superdrednought” megépitésére. Az elsd vilaghabori vildgosan megmutatta,
hogy ezek a tervek irredlisak voltak, és hogy a politikai, tarsadalmi és gazdasagi ellentmondasok
olyan erdsek, hogy a kettds Monarchia valdjdban egy tiveglabakon allo kolosszus. A tervezett
hajok koziil egy sem épiilt ki; 1914. és 1918. kozott a Tengerészeti arzenal solydirdl a tengerbe
csupan néhany tengeralattjaro uszott be.

Az arsenalban és hajogyarban 1évd szertedgazd €és rendkiviil intenziv termelés feltételt jelentett
annak, hogy a XIX. szdzad masodik felétdl az Elsé vildhdbort kezdetéig erds és viharos
kolcsonhatasokra, valamint a gazdasagi, tarsadalmi, politikai és etnikai szféraban nagy és
hirtelen valtozasokra keriiljon sor. Ezekbe a kolcsonahtasokba teljes Dél-Isztria, kiilondsen a
Puldhoz legkozelebb eso falvak lettek berantva.

Mig a vezetdi kaderek a kozép-eurdpai (akkor még a Monarchia keretein beliili) orszagokbol
szarmaztak, és a hivatali és mindennapi beszédben a német nyelvet hasznéltdk, a szakképzett
munkasok tobbségben olaszok voltak és a sajat nyelviikon beszéltek, a betanitott kézi és
szakképzetlen munkaerd a varosba és arzendlba a kornyezd falvakbol todult. Ezek horvat
parasztok voltak, akik el6szor mindennaponként bejottek Puldba munkara, és esténként
visszatértek falvaikba, majd allandora is bekoltoztek a varosba. Ok horvétul beszéltek, de nagyon
gyorsan megtanultak olaszul, mert az ilyen folyamatokat kovetd akulturdcios €s asszimilacios
tényezok rendkiviil erések voltak. A horvat — arzenali és hajogyari munkasok — részére az olasz
nyelv — amelyen a véarosban beszéltek — elfogadasa feltétele volt az 0 termelési €s kulturalis
kozosségbe valo integralddashoz. Az olasz nyelv elfogadasa — kiilondsen a Pulaban val6 allando
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letelepedés utdn — gyorsabb asszimildciot jelentett, igy az olasz lakossag szdma allnaddan

novekedett fiiggetlentil attol, hogy az ilyen nemzeti érzés a nyelvhasznalaton és — a kovetkezd
generaciok részérdl — a kultira elfogadan alapult, nem pedig a szarmazason.

A varossal val6 érintkezéseken és kapcsolodasokon keresztiili kolcsonhatasok hatassal voltak a
falu patriarhalis “mentalitdsdnak” valtozasaira — az életmddtdl kezdve, a gazdéalkodason,
viselkedésen és kolesonds viszonyokon keresztiil egészen a nyelvig és népviseletig. A parasztok
a piac részére termelnek, a keresetet elviszik falura, a pénz szétolvasztja az évszdzados
“mentalis” strukturdkat €s hat a hazkozosségek széthullasara és a mononuklearis csaladok
kialakuldsara. A férfiak — az arsendl, hajogyar ¢és a Pula kornyékén nagyszamu ujonnan
megnyitott kébanya, amelyekbdl az épitdanyagot szerezték, munkaerejének dontd tobbsége —
nagyobb mértékben voltak kitéve a hagyomdnyos életmodd valtozasainak, mint a nék. De a régi
kozegbdl vald tavozassal és a varosban vagy varoszéli falvakban valo letelepedéssel ezek a
valtozasok nem csak erdsebbek voltak, hanem egyforma kihatassal voltak a férfiakra és ndkre
anndl inkabb minél t6bb néi mukaerd kapcsolodott be a termelési folyamatokba.

Pula vérosanak novekedésén keresztil a kolcsonhatdsokat a nagy valtozasok kovették az
ideologiaban, politikdban és a nemzetek kozotti viszonyokban. Az olasz polgarsadg erdsddése
nem csak Trieszben és Rijekdban, hanem Puldban is az Olaszorszag egyesiilése iranti sikeres
harccal és az irredentista mozgalom eszméinek terjedésével parhuzamosan haladt, igy soraiban
nagy szamban jelentkeznek Isztria olaszosita tézisének €s azon olaszositas sziikségességének
tdmogatoi, hogy ezt a tartomanyt is az ) Olaszorszag részévé kell tenni. A dontd részben horvat
tengerészekbol dsszetett osztrak haditengerészet gydzelme a visi litkozetben 1866-ban megtorte
ezeket az illuzidkat Olaszorszdg oldalan, igy az értelmiségi polgari réteg, megtartva a régi
jelszavakat, Bécs politikajahoz probalt alkalmazkodni, €s kihaszndlni a rendi valasztasi
rendszert, az oktatdsi torvényt és hasonlokat az elért politikai eldjogok megtartdsaért. Azonban a
bécsi kormany kovetkezetesen alkalmazta az “oszd meg, és uralkodj” pragmatikus politikai elvet
biztositva az olasz polgéri réteg domindns helyzetét, és ugyanakkor kisebb engedményeket téve a
horvat oldalnak.

Az osztrak hivatalos statisztikdk, amelyek a beszédnyelv (Umgangssprache) alapjan allitjak
Ossze a lakossdg Osszeirdsat, nem teszik lehetdvé Pula nemzeti Osszetételének pontosabb
megallapitasat a XIX. szdzad utolso két évtizede folyaman. A bécsi kormany torekvései, hogy
vezetett (az teszi ki a varos lakossaganak csaknem 11 szazalékat), de annak eltiinése 1918-ban
vildgosan mutatta, hogy a német bevandorlok nem vetettek gyokereket a pulai kozegben. Ennek
ellenére ez a lakossag a tobbi akkori lakossal tortént kolcsonhatasokon keresztiil hagyatékként
meghagyta a szervezéshez ¢s munkamindséghez valo érzéket, mint egy tartds tulajdonsagot,
amely fontos az ipari termelésben és a varosokban valo élethez. Habar az Osszeirdsokat egy, a
kozségi igazgatasban tulsagosan érdekelt és ezért elégteleniil objektiv olasz tobbség hajtotta
végre, kétségtelen az, hogy az olasz nyelv Puldban rendkiviil el volt terjedve, és hogy realis az a
becslés, hogy a varosi lakossag tobb mint 40 szazaléka hasznalta. Annak az adatnak ellenére,
hogy 1910-ben a varosi lakossagnak csupan 12 szdzaléka beszElt horvatul, a horvatok szama
biztosan nagyobb volt. Az isztriai horvatok nemzeti mozgalmanak erdsddése tliikroz6dott még a
pulai, kimondottan kozmopolita ¢és munkaskézegében is. Az akulturizacid folyamata a
denacionalizacidig tobbnyire a szazad végéig vezetett csak. A horvat bevandorlok t6bbé nem
veszitették el nyelviiket és nemzetiségiiket, a horvat nemzetiségii polgarsag teljes megalakulasa,
amelynek hozzatartoz6i gazdasagi pozicidkat fognak elfoglalni a varosban a horvat nemzeti
mozgalomnak bizonyos anyagi alapot is fog adni. Pula kiilvarosai voltak a legstirlibben lakottak
Ontudatos horvat lakosokkal. Egyes befolyasos horvat csaladok a varos sziik kézpontjaban is
laktak.
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Habar a kozségi képviseldtestiiletben a horvat oldal képtelen jelentdsebb sikerek elérésére az olasz
képvisel6i tobbséggel szemben, a partharc €s a horvat képviseldk ellenzéke egyre élesebb formaban
jelennek meg. Ilyen feltételek mellett kezdddott meg a horvat isztriai nemzeti mozgalom
kdzpontjanak athozéasa Puldba. A meglévo kulturalis és szervezési kozpontokon (Szlav olvasoterem,
1869-ben alapult, Isztriai kolcsonzd, az elsd pénziigyi intézmény, 1891.) kiviil 0 véllakozésok
valosulnak meg: Szt. Cirill és Metod tarsulat (1893.), a Lega Nazionale irredentista iskolai tarsasag
ellepontja; a Hrvatski sokol (1897.), a NaSa sloga Triesztbdl 4tkoltozik Pulara (1899.). A nemzeti
mozgalom bdviiléséhez hozzajarul a pulai kulturdlis-miivészti ¢€let fejlodése 1870-t6l, amikor
nagyszamu horvat szinhdzi tarsulat vendégszerepel, a zagrabi, jvidéki, ljubljanai szinhdzak, orosz
énekkarok és mas eléadok.

A hadikikotd épitése és az ipari fejlodés eurdpai miiszaki-technologiai szintjének elérése iranti
torekveés kétségteleniil hozzajarult az egyre nagyobb befektetésekhez a pulai gazdasag, kiillondsen az
arzendl és hajogyar fejlodésébe. Pula csatlakozésaval az osztrak vasuti halozatra, amely Bécsbol
vezetett az Adria felé (Trieszt, Rijeka), a Divaca-Pula csatlakozds megépitésével, megnyilt a pulai
gazdasag részére szallitott nyersanyagok gyorsabb szallitasara és Isztria jobb Osszekottetésére
Dalmaéciaval (léteztek egy ,,szigeti vasut” kiépitésének tervei is). Pula fokozatosan atveszi Trieszttdl
¢s Rijekdtol a dalmdciai tranzit-kikotd szerepét, amelyen keresztill az egyes mezdgazdasagi
termékeket (bor, olaj) Ljubljandba, Bécsbe, Budapestre és Pragaba szallitjak. Ezen kiviil 1étezett még
kilenc heti gézhajo-utasszallito vonal Pulabdl Dalmacia felé és vissza. A pulai kikoton keresztiil
vezetett a leggyorsabb ut Dalmacidbdl Kozép-Eurdpa felé.

Az osztrak (osztrak-magyar) tervekben ugyan Pula hadikikotéként szerepelt, a pulai 6bolben 1évo
kikotd kereskedelmi részének fejlddése fontos szerepet jatszott a varos gazdasagi er6sddésében és
ternegri forgalmaban. Mig a kereskedelmi kiko6to forgalma 1885-ben 242000 netto regiszter tonnat
(NRT) tett ki, 1914-ben elérte 600000 NRT-t (ez Trieszt akkori forgalméanak egydtode).

A bécsi korméany minden akkori torekvése és pénziigyi befektetése az osztrak adriai orijentacio és
behatolas 0j pontjanak gyorsabb és hatékonyabb megvaldsitasara iranyult, és része volt a nagynémet
Keletre torténd betorés (Drang nach Ostern) tervnek. A varos lakossaga allandéan novekedett. Az
meghétszerez6dott, majd az évszazad végére elérte a 40000 embert. A varos lakossaganak szama
abban az iddszakban elérte a rendkiviil magas kb. 10 szézalékos évi novekedési aranyt. Az Els6
vilaghabortig Pulanak 58562 lakosa (42548 civil és 16014 katonai személy) volt.

Pula gazdasagi fejlodése megteremtette a feltételeket egy 0j osztaly — a munkassag megjelenésére.
Ezek elsdsorban az “arzenalistdk” voltak — Pula és kornyéke munkasosztilydnak vaza. Az
tele objektiv és “‘szubjektiv’ torténelmi akadallyal. Mégis, az els6 pulai kolcsonds segélyezo
munkasegyesiilet — a Lavoro e Fratellanza (Munka és testvésiség) 1869-es évi megalakulésa az
¢bredés és gyiilekezés vilagos jele volt. Nyolc évvel késobb alakul meg a kisiparosok egyesiilete,
1881-ben pedig az 1j, jellegzetes elnevezésii — Fratellanza polense (Pulai testvériség)
munkésegyesiilet, ugyancsak meghatarozott politikai célok nélkiill. A munkasegyesiileteken kiviil
még nagyszamu mas tamogatasi egyesiilet is alakult.

A munkésrétegek kizsakmanyoldsa iranti ellenalldsnak szervezéssel torténd serkentései mas
kozosségekbdl is jottek. 1895-ben Pulan megalakult a trieszti Munkésok ¢és munkasnok
szovetségének csoportja; ez egy 1épés volt elére az osztilytudat erdsodésében. Azonban, a
munkéasmozgalom csak a Szocidldemokrata part vezetése alatt kezdi majd meg hatarozottabb
fejlodését (1898-tol).

A XIX. szazad végén Pula egy emelkedd varos, hadiipari urban kozpont egyre dinamikusabb
politikai élettel, egyre viharosabb tarsadalmi, politikai, nemzeti és osztalyzavargasokkal.
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A habort alatt a hajogyarat nem érte kar. A munkasok, habar mozgoésitottadk dket, munkahelyeiken
maradtak, mig csaladjaikat Steierorszagba, Magyarorszagra, Ausztridba, Csehorszagba ¢és
Morvaorszagba evakualtak.

A politikai, tarsadalmi és nemzeti zavargasok egy forradalmi hullamot idéztek eld, amely kiterjedt az
arzendlra ¢és haditengerészetre. Az egyre erdsebb és Ontudatosabb munkasosztaly 1918. elején
megszervezett Pulan egy sikeres altalanos sztrajkot. Ugyanabban az évben majus elsején a “Hrvatski
list” pulai napilap vezércikkében hangstly ad a gondolatnak Isztriar6l, mint a jovendd Jugoszlavia
Osszetevdjeérol, de Jugoszlaviardl, mint “az Internationale voros lobogdja™ alatti orszagrol is.

Az Osztrak-magyar Monarchia széthullasa Puldban erdteljesebb politikai zavargasokhoz vezetett, a
hadiflotta hajoin és a munkéssag korében 1918. oktober 28-an, Zagrab példajara megalakult a
Szlovén-Horvat-Szerb Nemzeti Tanacs Helyi bizottsaga, amelynek képviseldi atvették a flottat
kivéve a tengeralattjarokat, amelyeket a németek tavozasukkor elvittek. Ez csupan egy rdvid,
euforikus és, sajnos, rosszul megszervezett politkai villanés. Pula sorsa tulajdonképpen mar az 1915-
0s évi titkos Londoni szerzddéssel elddlt. November 1-ének reggelén két olasz tiszt diverzéns
vallakozasat az SZHSZ Nemzeti Tanacs tengernagyi hajdjanak, a “Viribus unitisnek” elsiillyesztése
és tengerészek szdzainak, valamint Janko Vukovi¢ Podkapelski, a jugoszlav flotta els6
parancsnokanak  halala koronazta. Ot nappal késdbb az olasz hajok behajoztak Puldba.
Megkezdodott Olaszorszag uralkodasanak id6szaka, amelyet nemsokara a denacionalizacio, politikai
jogtalansag dramai folerdsodése és a fasisztdk tdmadésai a (szldv) horvat lakossagra és minden
horvat vagy olasz nemzetiségli elérehaladd szellemii emberre fémjelezte.

Az 10j vezetdség eleinte hasznalta az arzenal berendezéseit €s a munkviszonyban 1évé munkassagot a
haboriban megrongalodott hajok javitasara, békeiddbeli felhasznalasra vald atalakitasra, szovetséges
hajok és mas kiilonboz6 vizijarmiivek dokkolasara. Azonban, nemsokara sor keriilt a munkasok
nagyszamu elbocsatdsdra, ami a varosban, amelynek csaladjai tobbnyire az arzenalban végzett
munkabol éltek meg, nem csak gazdasagi valsagot, hanem ¢les ellentéteket okozott. A renddrségi
jelentések azokbol az idokbdl kétezer munkanélkiilir6l szdmolnak be, akik elégedetlenségiiket a
“bolsevista” és “vords” Munkasotthonban — Camera del lavoro (1921-ben mar 12000 beirt tagja volt)
valo gyiilekezéssel fejezik ki, és “bolsevista propagandat” vezetnek. Habar az olasz hatalom f6
ellenségeiként “slavo-communista”-kat emeltek ki, nagy szdmban akadnak kozottiik olaszok is.

A nagy katonai arzenal, amely hozzajarult a valamikor osztrak flotta er6sddéséhez és presztizséhez
az Adrian Olaszorszag részére felesleges teher lett. A hatalom, ezen kiviil, ki volt téve a privat téke
képvisel6i tamadasainak, akik nyiltan vadoljak, hogy képtelen gazdasagosan vezetni az arzenalt és
féken tartani az elégedetlen és veszélyeztetett munkasok nyilatkozatait. Ezen nyomas eredménye a
régi Tengerészeti arzenal kettéosztasa volt (1921-ben): az Uljanik szigeti hajogyarra, amely attol
kezdve részvénytarsasagként tevékenykedett (Cantiere Navale Scoglio Olivi) €s a tengerpart mentén
a szarazfoldon 1évd arzendlra, amelyet megtartott a tengerészet. A részvények tokéje valtozott: a
kezdetben még elég magas 5000000 lira volt, majd késobb lecsokkent 3700000 —re, majd
megkétszerez6dott (7500000) ¢és végiil megallapodott a 4500000 liran. Az 1) tulajdonosok
csOkkentették a munka mennyiségét €s megvaltoztattdk annak strukturgjat. Az utolsd ijonnan épitett
objektumok a “Spiro Xydias” kis motoros utasszallitd hajo, és egy gézmeghajtasos (“Carmen”) és
egy motoros (a 2800 tonna teherbirast “Palestina”) teherhajok voltak. A termelés csokkentésével
parhuzamosan csokkent a munkasok szdma is: minden munkast tiz vagy annal tobb év
munkaszolgalattal azonnal nyugdijaztak, késébb pedig kovetkeznek az wjabb elbocsatasok is,
kiilonosen azon munkasok kozott, akiket nemzeti vagy el6rehaladd orijentaltsaggal vadoltak. A
hajégyarban munkaviszonyban allok szama 150 személyre csokkent.
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KOZEP-EUROPAI HADITENGERESZETI EROK A MEDITERRAN TERSEGBEN

Ausztria-Magyarorszagnak kezdetben csupan néhany kis vitorlasa (briggje és golettje) volt kb. 300
tengerésszel és 30 tiszttel. A hajok Triesztben és a Horvat tengermelléken allomasoztak. Ebbdl a
trieszti tengerészetbdl egy valamivel erdsebb flotta csak a Velencei Koztarsasag bukésa utan fejlodott
ki. Ekkor a trieszti tengerészetet Osszekapcsoltdk a velencei tengerészet maradvanyaival, atvettek
minden velencei berendezést, €s a velencei tengerészek, altisztek ¢€s tisztek azon részét is felfogadtak,
akik nem hagytak el Velencét. Az 101j tengerészet kdzpontjat athelyezték Triesztbdl Velencébe, ahol
egy hosszi hagyomannyal és tapasztalt munkasokkal rendelkezd arzenal volt. A flottanak csupan
né¢hany fregattja, briggje, golettje és kisebb vitorlasa volt, mert Franciaorszdg Velence Ausztridnak
valo atadasa el6tt kisajatitotta majdnem az egész velencei tengerészeti anyagot.

Az elsé rendelet az osztrak tengerészet szervezésér6l 1802-ben latott napvilagot, a bécsi
hadiigyminiszériumot ideiglenesen Had- és tengerészeti minisztériumnak nevezték el élén a
miniszterrel, Kéroly foherceggel. Azonban, ez az osztrak-velencei tengerészet csupan 7 évig tartotta
magat, mert 1805-ben Ausztria elveszitette Velencét és Dalmaciat. Velencét a hajok és legénységek
tobbségével Napoleon Olasz Kiralysaga sajatitotta ki, a velencei-francia tengerészet Onmagat
hivatalosan olasznak nevezte, a hajok pedig kiilon olasz zaszl6 alatt hajoztak. Ehhez csatlakoztak a
hajok Triesztbdl, Kraljevicabol és még egyes dalméciai kikotokbol, amelyek francia zaszlot
lobogtattak, de ennek a tengerészetnek sem volt ideje kifejlddnie. Ausztria Gjbol megszervezett
Triesztben egy jelentéktelen tengerészetet, de az 1809-ig Franciaorszdghoz tartozott. A francia
tengerészetben sokkal tobb hazai legénység volt. A visi iitkozetben 1811-ben a francia hajorajban
részt vett egy fregatt Boka Kotorskabodl szarmazo parancsnokkal és legénységgel.

Ausztria 1814-ben ujbol megszallta Velencét, Isztriat, a Horvat tengermelléket €s Dalmaciat, és ujbol
orokolte mindazt, ami ezen a teriileten megmaradt: az arzenalt Velencében, egyes szigeti és
szarazfoldi tengerészeti allomasokat, valamint a legénységek tobbségét. Ettdl kezdve az osztrak
tengerészet zavartalanul fejlodott 104 éven keresztiil, kezdetben lassabban, késébb pedig egyre
gyorsabban, a politikai helyzetnek megfeleléen.

Habar az osztrak tengerészet jelentds mennyiségii anyagot és nagyszamu szemelyzetet 6rokolt, részben
a pénzhiany, részben pedig a bécsi koroknek a tenger és tengerészet fontossaganak meg nem értése
miatt nem hasznalta ki ezt elegendd0 mértékben. Velencében néhany épiild, vagy befejezés és
felszerelés eldtti allapott vonalhajot talaltak, de még ezeket sem fejezték be, és fel sem szerelték Oket,
igy a vontatokon vagy a kikotoben elkorhadtak. A flotta csak 3 fregattal, 8 briggel és golettel, valamint
kb. 30 egészen kis vitorlassal rendelkezett. A tengerészet csak 1824-ben kapta meg sajat 6nalld
szervezését €s igazgatasat. A tisztikar tobbnyire velenceiekbdl, isztriaiakbol és dalmatokbol allt, a
tengerészek pedig tobbnyire Isztriabol, Horvat tengermellékbol, Dalméciabol, Dubrovnikbol és Boka
Kotorskabol voltak. Mindezen legénységek nem ¢€lvezték Bécs bizalmat, ahol még a flotta feladatat
sem értették. Azt tartottak, hogy a kis Adrian elegendd egy kis hajokbol allo kis flotta. 1840-ig a
tengerészet tengette magat egyetlen feladattal, hogy védelmezze a hajozast az Adrian és néha a Kozel-
Keleten. Az egyes hajok a Kozel-Kelet vizein utaztak, egyesek pedig nagyobb hajoutra indultak el
politikai misszi6 céljaval. Egy kisebb hajoraj cirkélt indonként az Adridn bazisaként Vis szigetével.

Az elsd gézhajokat a hadivitorlasokkal valo egyiittmiikodésre mégis relativ koran épitették, habar kis
szamban. Az els6 hadi gbzhaj6 az Adridn, a Maria-Anna 500 tonnaval és oldalkerekekkel 1834-ben
¢épilt Kraljevican, de az elsé nagyobb hadi g6zhajo (fregatt) csak 1848-ban épiilt az Egyesiilt
Kiralysagban. A tengerészet allapota valamivel javult egy fregattokbdl és korvettekbdl allo hajoraj
részvtvétele utdn az angol-torok-osztrak beavatkozasban Sziridban Mehmed Ali egyiptomi uralkodo
ellen.
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Az 1848-49-es felkelés Velencében, amelyben részt vett a tengerészet jelentds része komoly
valtozéasokat okozott az osztrak tengerészetben. A tengerészet masodik része Pulabdl blokad ala vette
Velencét. A felkelés kdvetkezménye volt, hogy az osztrak tengerészetben megsziint a dontd velencei
hatés, Bécsben pedig megértették a flotta fontossagat, €s a tengerészetnek nagyobb pénziigyi
eszkozoket hagytak jova. A szarazfoldi intézményeket attelepitették Velencébdl Triesztbe, a
legnagyobb résziiket pedig Puldba, ahol 1856-ban megalapitottak egy nagy tengerészeti arzenalt,
amely nemsokara Eurdpa legaktivabb hajogyarai koz¢é keriilt. Az Arzendlban az Elsé vilaghdbort
kezdetéig 2 hadihajo, 1 vértezett cirkdlo, 5 cirkalo, 4 torpeddnaszad és 2 tengeralattjard épiilt. A
varost védo eréditmények szamat az 1896-0s évi 6-r6l 1910-ben 28-ra emelték. Ezekben 1915-ben
562 agyu, 86 gépfegyver, 1410 tiszt és 51840 katona volt. Mivel mar akkor sejtették, hogy Velencét
el fogjdk vesziteni egyre inkabb épitették ki Pulat Trieszt karara, amely kevésbé volt alkalmas
hadkikotének. Ezen kiviil Pula egy nagyon jo helyen volt az Adraia tengernek majdnem kdzepén.
Boka Kotorskarol nem is gondolkoztak, mert kozel volt a montenegr6i hatar, Tivatot pedig a
Lovc¢enrdl lehetett célozni.

Miutan az 1859-es évi haboru alatt az Adridba bejott egy gbzfregattokbol és vonalhajokbol allo francia
hajéraj, amely a Mali LoS$inji-i timaszpontjarol blokad ala vette Velencét és a tobbi kikotot, megtamadta
Zadart és urrd valt az egész Adrian, a bécsi korok végre megérezték az osztrak tengerészet
tehetetlenségét. Ehhez hozz4jarult még az is, hogy a kis 1étszdmu gyenge hajok tobbsége Velencében
volt és blokad alatt maradt. Az osztrak flotta ezért semmilyen tevékenységre sem volt képes. Azonban
az Adrian megjelent az egyesiilt Olasz Kirdlysag 0 tengerészete. Az \j helyzet rakényszeritette
Ausztriat, hogy gyorsan kiépitse az 0j haditengerészetet. Néhany év alat, 1860. utdn kiépiilt az 0j
pancélozott gbzhajo-flotta, egyes régebbi vitorldsokba pedig beépitettek gézgépeket. Altalaban véve az
egész tengerészet korszerlisodott és elég gyorsan bekeriilt a vilag nagyobb flottai kdzé. Mar a Dania
elleni habortiban 1864-ben bebizonyosodott az osztrik hajok nagyobb ereje egy hajorajnak az Eszaki
tengerbe vald behatolasaval és a Helgoland melleti {itkozeben. Az Olaszorszag elleni haboruban a
tengerészet a visi ltkOzetben 1866-ban kimutatta erejét, vilagbecsiiletre tett szert és megfeleld
feltételeket teremtett a tovabbi fejlédéshez.

Az osztrak-magyar flotta fejlddésében a legnagyobb érdeme a flotta parancsnokanak, Tegetthoff
tengernagynak van, akit 1868-ban allitottak a haditengerészet élére. Autoritasaval atszervezték a
tengerészetet, amely akkoriban a tengerészet parancsnokdnak kezében volt. Megkezdddott egy
korszeri flotta épitése egy 15 éves idOszakra szo6lo flottaprogram szerint. Azonban az acél-
hajotorzsek, a gdzmeghajtds, a pancélzat €s erds tlizérség annyira megdragitottdk a korszeriisitést,
hogy a flotta fejlédése jbol stagnalt. Amikor 1880-98. kozott elavultak az agyuallasos hajok, 5
pancéloshajo, 1 pancélozott cirkalo, 4 cirkdld, 7 kis rombold és 64 kiilonbdzd nagysagh
torpedonaszad épiilt. Nemsokara, 1880-ban, lefegyverezték a dubrovniki, majd a Sibeniki
eréditményeket is. Azonban a haditengerészet sajat eszkozeibdl 1882-82-ban korszerlisitette a
Sibenik elétti Szt. Miklos erdditményt, és felfegyverezte néhany nehéz, de régebbi agytaval. Pulaban
az eroditményeket 1880-ban bovitették ki, Boka Kotorska frontjat pedig 1883-ban erdsitették meg.

Az 1j elképzelések tengeri haborurol, kiilonosen 1898. és 1913. kozott hatottak a flotta gyorsitott
titemi kiépitésére. 1913. utan az osztrak-magyar haditengerészet tengeri nagyhatalomnak szamitott
¢s a 7. helyre tort ki a britt, német, amerikai, francia, japan és olasz flotta mogé. El6szér harom 8000-
10000 tonnés pancélozott hajo, 2 pancélozott cirkald, 12 rombold és 36 torpedonaszad épiilt, 1907.
utan pedig 3 egyenként 14000 tonnds eldcsatahajo kovetkezett. Az elsé harom 20000 tonnas
csatahajot (drednotot) 1910-ben kezdték épiteni a formalis tdrvényes szempontbdl eldirt jovahagyas
nélkiil, a tengerészet parancsnokanak és az iparnak kozvetlen alkuja alapjan. Az ilyen eljaras a
csticson 1évo tengerészeti hivatal furcsa szervezete miatt volt lehetséges.
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A tengerészetnek a tengerészet fOoparancsnoka parancsolt, aki egytttal a bécsi hadiigyminiszérium
tengerészeti f0osztalyanak vezetdje is volt. Miutan a tengerészet fOparancsnoka 1913-ba székhelyét
Puldba helyezte at, Bécsben a segédje maradt, mint a tengerészeti foosztaly fonoke. A tengerészet
foparancsnoka felhatalmazast kapott, hogy a hadiigyminiszter nevében, mint annak segédje és
helyettese, Onalldan hozza meg minden dontését a tengerészeti tarcaval kapcsolatosan. Ezt a
megoldast talaltdk a kiilonleges alkotmanyos helyzetre valo tekintettel, mert a tengerészeti hivatal
szervezését 1867. utan végezték el, amikor a kettds monarchia két részének viszonyait mar
rendezték, és amikor mar lehetetlen volt egy kozOs tengerészeti minisztérium felallitisa. A
tengerészet foparancsnoka miniszteri rangban volt, védte a tengerészeti kolségvetést a parlamentben
¢s joga volt a kozvetlen egyezkedésre a tobbi tarca miniszterével és a csdszari katonai hivatallal;
onalléan javasolhatta a dontéseket az uralkodonak. A hadiigyminiszternek csak formalis
alkotmanyos feleldssége volt a tengerészet munkajaval kapcsolatosan az egyes kiildottségek elott.

A csucs szervezésének ilyen jellege miatt a flotta-programot alkotmanyosan csak utdlag hagytdk
jova. A program 4 csatahajo (drednot), 4 gyors cirkald, 6 rombold, 27 torpeddnaszad és tobb kisebb
hajo épitését latta eld. Az j “Program 19147, amely tovéabbi 4 egyenként 24000 tonnas , 350 mm-es
agyukkal felszerelt csatahajo, 4 egyenként 4800 tonnas, 150 mm-es agyukkal felszerelt cirkald, 6
nagy rombold és nagyobb tengeralattjarok sorozatanak épitését latta eld, el sem kezddédott a
tengeralattajarok kivételével, amelyeket 1914-ben Kielben épitettek, de Németorszag az Elso
vilaghabort kihirdetése utan sajat tengerészetébe sorolta Oket.

Az osztrak-magyar tengerészet nagy fontossagot tulajdonitott a torpedd-egységeknek és torpedoknak.
A torpedot a rijekai Luppis-Vuki¢ talalta fel, és Rijekaban épiilt a vilag elsé torpedogyara. A kikotd
védelme nagyban tdmaszkodott a tengeri aknakra, amelyek igencsak primitivek, de olcsok voltak. Ezért
nagy mennyiségben gyartottdk Oket. Hatranyuk az volt, hogy vihar kozben stiriin leszakadtak a
horgonyrdl, és bolyongtak az Adria felszinén. A bolyongd aknaktdl szarmazd veszély, az Elsd
vilaghaboru elején az akkor még neutralis Olaszorszag tiltakozéasat valtotta ki.

A flotta kiépitésével parhuzamosan boviilt a tengerészet szervezése is, de a tobbi tengerészet
tobbségétdl eltérden csak egy kozponti hadikikdtdre korlatozodott Pulaban, mig a tobbi kik6td csupan a
nagyobb berendezés nélkiili tamaszpont jelleget tartotta meg. A tengerészet, kiilonosen 1912-ben
kovetelte Sibenik jobb erdsitését. 1914-ben erre a célra 5 millio koronat lattak eld, de a habortig
semmit sem csinaltak meg. A vezérkar a védelmi terveiben felmérte az ellenséges csapatok
partraszallasat a Neretva torkolatanal, a Rijeka dubrovagkaban, a Zupai 6bolben (Srebreno és Cavtat
kozott) azzal szamolva, hogy ilyen modon veszélyeztehetd a front Montenergo felé. Ezért Bécsben
kivansagukat fejezték ki a Neretva volgyének, a Neum-Klek 6bolnek megerdsitése irant, és hogy a
védelemre a torpedonaszadokat kellene felhasznalni. A tengerészet felajanlotta, hogy at lehetne vagni a
stoni foldszorost, ¢s igy megkdnnyitheté a torpeddnaszadok athaladasa Klek és Dubrovnik kozott,
hogy fel kellene erdsiteni Srdet és Brgatot, és parti litegeket kellen elhelyezni a Pelegrin fok
(Kuparinal) és a Zazubac fok (Cavtatnal) kozott, de 1914-ig itt majdnem semmit sem csindltak meg.

Azonban a flotta fokozatosan erdsodott. A haboru kezdetétig befejeztek 3 egyenként 20300 tonnas
csatahajot, amelyek mégis gyengébbek voltak mas orszagok korszerii csatahajoitol. Ezek
kiilondsen érzékenyek voltak a mertilés vonal alatti talalatokra. A negyedik hajot, a Szent Istvant
csak 1915. nyaran fejezték be Rijekan. Harom Radetzky osztalyu 14500 tonnds eldcsatahajot a
haboru eldtt 3-4 évvel fejeztek be, a 10000 tonnas Erzherzog Karl osztaly 3 pancélhajo 1914-ben
mar 7-8 éve szolgalatban volt. A hiarom még oregebb Habsburg osztalyti pancélhajo teljesen
elavult volt; ezeket, a Babenberg kivételével kozvetleniil a haboru el6tt részben korszertsitették.
Az Osszes tobbi nagyobb hajo még régebbi volt. Mindegyik osztrak-magyar hajo torpedocsovekkel
¢és torpedokkal volt felfegyverezve (az ujyabbak 3-4 vizalatti csdvel, a régebbiek pedig 2-3 viz
felettivel), és mindegyiknek 14-20 kiskaliberti (47 vagy 66 mm) agyuja volt.
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A haborti elején 1914-ben csupadn 2 korszerli cirkalé (Saida és Admiral Spaun) allt
rendelkezésre. A két masikat (Helgoland és Novara) nem sokkal a hdboru kezdetete el6tt fejezték
be. A cirkalok rendkiviil gyorsak voltak, a 60 mm-es pancélburok és 20 mm-es pancélozott
fedélzet jo ellenalloképességet adtak nekik. Azonban az agyuk 100 mm-es kaliberrel tl kicsik
voltak, hiszen az olasz cirkalok, s6t még egyes rombolok is 120 és 150 mm-es kaliber(i 4gyukkal
voltak felszerelve. A tobbi cirkalo sebessége nem volt elegendd, és teljesen elavultak voltak.

1914. decemberében a francidk terveznek egy tengeralattjaro-timadast az osztrak-magyar
hadihajokra a pulai horgonyzoban. A francia Jules Michelet pancélozott cirkalod elvontatta a Curie
tengeralattjarot Palagruza szigetéig, ahonnal a tengeralattjar6é 6nalldan folytatta titjat a pulai kikotoig,
ahol 20 méteres mélységen iszva megakadt a tengeralattjaro-elleni halokba, és elfogtak.

A romboldk, valdjaban nagyobb torpedonaszadok, harom tipura oszlottak. A Tétra tipust 800
tonnas hat rombolot kozvetleniil a haboru eldtt fejezték be. Mindjart az elején mutatkoztak
hianyossagok a gépeken, de gyorsan kijavitottak dket. A 32,5 csomos sebesség jo volt, de hidnyt
jelentett a két kaliberii (két 100 mm-es és hat 66 mm-es agyu) tlizérség. A haboru alatt
Kraljevicaban még négy ilyen rombol¢ épiilt.

A 12 kisebb (400 t, 28 csom0) rombol6 koziil az elsé (Huszar) az Egyesiilt Kirdlysaban épiilt, a
tobbi Trieszben ¢és Rijekan. A tizenharmadikat (Warasdiner), amelyet Trieszben fejezték be Kina
részére, nem kiildték el a Tavol-Keletre, hanem ehhez a csoporthoz soroltak be. A 7 még kisebb
rombol6 koziil az 500 tonnas Magnet volt a legjobb. Ezek valojaban agytinaszadok vagy lassu
torpeddnaszadok voltak, 18-26 éves korral a haboru megkezdése eldtt.

A torpedonaszadok kiilonbdztek egymastol és 6t csoportra voltak oszthatok. A legkorszeriibbek
a Triesztben, Rijekan és Monfalconeban épitett 250 tonnds, 28 csomo sebességiiek voltak. 1914-
ig fejezték be az elsd hatot (74 T — 79T), a kovetkezd 21-t pedig még fejezték. A rijekai
torpedonaszadok (82F-97F) 1j turbindkra vdarakoztak, mert az Egyesiilt Kirdlysagtol
megrendeltekre tobbé nem lehetett szamitani. Az utolsé hdromat Monfalconebdl (98M-100M)
még késobb fejezték be. A 24 torpedonaszadbol all6 masodik csoportbdl (200 tonnas Kaiman
tipus) az els6t az Egyesiilt Kiralysaban épiilt, 13 Triesztben, 10 pedig Rijekan. Ezek tal gyengén
voltak felfegyverezve torpeddkkal. A 12 (10 tonnas) fiitdolajmeghajtasu parti torpedonaszadbol
all6 harmadik csoport 1914-ben csak 4 éves volt. Ezek a 26-28 csomds sebességet érték el. A 6
(107-130 tonnas) torpedonaszadbol all6 negyedik csoport 1914-ben 16 éves volt. Az 6todik
csoport 19 elavult (78 tonnas Schichau tipusu), 1885. és 1900. kozott épiilt torpedonaszado
foglalta magaba, és csak helyi sziikségletre hasznaltak dket.

1915. tavaszan vastton Pulaba érkeztek az elsé német tengeralattjarok. A parti tengeralattjarok
részben az osztrak-magyar flotta részévé valtak, mig a nagy tengeralattjarokbol 1915-ben
megalakitottdk a pulai bazisa Fo6ldkézi tengeri tengeralattjaro-flottdt. A tengeralattjarok
kiilonboz6 tipustiak voltak. Az elsd kettdt (Ul és U2), amelyek a pulai arzenalban épiiltek, alig
lehetett hasznélni mellékes feladatokra. A két Germania német tipusu (U3 és U4) Kielben épiilt.
A két Holland tipusut (U5 és U6) a rijekai torpeddgyar épitette (ezeken a haboru alatt motorokat
cseréltek). Egy Holland tipusu tengeralattjardt, amelyet a rijekai torpedogyar épitett és eladta, az
osztrak-magyar tengerészet vette 4t a mozgositas alatt, ¢s U12-es jelzéssel besorolta a flottajaba.
Az ot legkorszeriibb, 1914-ben Kielben épitett tengeralattjarét a németek tobbé nem akartak
atadni Ausztria-Magyarorszagnak, de 1915. utan helyettesitésként elkiildtek néhany 1j kis tipusa
tengeralattjarét, amelyeket Puldba szétszerelt allapotban szallitottak. Tehat, az osztrak-magyar
tengerészet 1914-ben csupan 7 tengeralattjaroval rendelkezett.
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A tengerészeti légier6t, mint egy uj fegyvert a tengeren, Ausztria-Magyarorszagon elég koran
szervezték meg. El0szor is 1911. utan Sv. Katarina szigetecskén berendeztek egy hidroplan-allomast.
Ez 1914-t6l egy valddi hidroplan-bazissa fejlodott. Ezutan egy kisebb iskola-allomas épiilt Kozada
szigetecskén a Fazana-csatornaban. 1913-ig a tengerészet a bécsi Lohner gyarbol és a pulai arzendlbol
érkez6 sajat gyartasu gépein kiviil kiprobalta a Donnet-Leveque, Curtis, Sanchez-Besa hidroplanokat A
haboru eldtt mindegyik hadi hidroplan a Lohner gyarbdl volt 100-120 LE-s motorokkal. Azonban
1915-ben ugyanebbdl a gyarbol érkezett a nagyobb hidroplanok sorozata (L 40 — L 49) 150 LE-s
motorokkal. Az osztrédk-magyar hidropldnok a tobbi tengerészet hasonld gépeihez képest korszeriibbek
voltak, és azonnal a habort elején hasznosan lehetett dket felhasznalni felderitésre.

A folyami hadiflotta 6 monitorral rendelkezett, amelyek koziil csupan kettd (Bodrog és Temes) volt
1914-ben 20 évnél fiatalabb. Az Enns monitort 1914-ben még fejezték be, viszont még egy monitor
épitését rendkiviili hitelbdl jovahagytak 1914-ben. A flotdban még néhany 6rhajo, vontatdhajo és
uszaly volt.

Az osztrak-magyar csatahajok nagyobb részét a trieszti Stabilimento tecnico Triestino és a monfalconei
(trzici) Cantiere navale di Monfalcone épitette. Triesztben gyartottdk le az Admiral Spau tipusu
cirkalok 20000 LE-s és Tegetthoft osztalyt csatahajok 25000 LE-s g6zturbindit is. A rijekai Ganz &
Comp. Danubius Hajo, gép €s vagongyar kicsi volt és képtelen a romboloktol és torpedonaszadoktol
nagyobb hajokat épiteni. Attol a vagytdl vezérelve, hogy ez a magyar vallalat is részt vegyen az
épitésekben az 1910-ben jovahagyott 312 millid koronas hitelb6l Rijekaban, a nagy nehézségek
ellenére és hatalmas befektetett toke mellett, a hajogyar nagyon gyorsan kibdviilt, igy nemsokara képes
volt kiépiteni 6 Tatra tipusi rombol6t, 2 cirkalot (Helgoland és Novara), és végiil a legkorszeriibb
csatahajot is, a Szent Istvant. A rijekai lizem tehermentesitése végett a torpedoegységek épitését
athelyezték Kraljevicara, a rijekai és kraljevicai hajogyar hajoi részére a gépeket és felszerelést a
budapesti Danubius gyartotta. Segitségként hasznaltak a Mali LoSinj-i hajogyarat.

A kisebb hajokat a Stabilimento Lazarus is épitette a rijekai kikotOben, a tengeralattjarokat pedig a
Whitehead & Co. torpedogyar Rijekaban és a Germania Werfte Kiel-Gaardenban. Altalaban sokat és
egyre tobbet figyeltek az €pités sorrendjére és a jovahagyott hitelek elosztasara az osztrak és magyar
ipar kozott.

A folyami monitorokat €s 6rhajokat a Stabilimento tecnico Triestino linzi leanyvallalata, a Danubius
Budapesten és egyéb osztrak és magyar cégek épitettek.

A szérazfoldon elhelyezkedd tengerészeti intézmények koziil a legfontosabb a pulai tengerészeti
arzendl volt, amely egyuttal hajogyar €s a tengerészet miiszaki ellatasi kozponti intézmény is volt,
tlizérségi €s torpedomiihélyekkel, 4 vontatoval, 4 nagy és néhany kisebb uszoédokkal, 2000 allando
munkassal és 3000 napszamossal. Mint arzendli segédintézmény miikodott a Vallelunga 18szermtihely.
Puldn voltak még a kovetkezOk: Tengerészeti-miiszaki bizottsag, Epitészeti intézet, Hidrografiai
hivatal, Tengerészeti korhdz, Ellatasi intézet (ruha- és cipdgyarral), Tengerészeti nyilvantartasi hivatal
¢és masok.

Triesztben volt a Miiszaki hivatal a trieszti és trzi¢i hajogyar és gyarak feliigyeletére, valamint a
tengerészek egy kisebb osztaga. Budapesten volt a folyami hadiflotta timaszpontja. Egy kiilonitmény
tengerész volt Pekingben a kovetség védelmére, egy osztag tengerész egy régi cirkaloval (Kaiserin
Elisabeth) Tientsinben volt Kindban egy kis osztrak-magyar koncesszios teriilet védelmére. Harom
aknasitasi parancsnoksag volt Pulan, Sibenikben és Kumborban.

Az iskolarendszer jo €s szertedgazd volt. A rijekai Tengerészeti akadémidnak kb. 180 hallgatoja volt.
Az utols6 években, id6rdl idore Puldban, egy iskolahajon megtartottak a Tengerészeti jeloltek iskoldjat.
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Pulaban volt a hadaproédok tovabbképzési iskoldja a leszerelt Custozza pancélhajon, és az intendéans-
jeloltek iskoldja a Bellona kik6tdi hajon. Puldban a szarazfoldon volt a gépészeti iskola is kb. 650
hallgatoval 3 évfolyamon és tlizérségi iskola fels6- és alsofoku tanfolyamokkal tisztek és altisztek
részére, viszont rendelkezésre bocsatottak iskolahajokat és az Adria hulkot. Az aknész- és torpedos
iskolat hajoparancsnoksagként szervezték meg a Gamma és Alpha hulkokon rendelkezésre bocsatott
iskolahajokkal, torpedénaszadokkal és aknnahordozé hajokkal. Sibenikben volt a Tengerészeti altiszti
iskola két kikotdi hajoval, a Schwarzenberggel és Donauval, a késébbi id6szakban pedig egy
szarazfoldi épiilettel is a Kulina fokon a Mandalindn. Nagyobb szdmu mas tanfolyamot szerveztek a
kikotdi hajokon és hulkokon, mint amilyenek az altiszti, nautikus-didkok, fegyelmi-adminisztrativ
agazati altiszti, egészségiigyi, ellatasi és szakacsdgazati tovabbképzd, valamint buvar, jelzé-kormanyos
¢és egy¢éb tanfolyamok voltak. Az egész szervezés francia és angol elveken alapult, kiilondsen a francia,
részben még 1814-tdl.

1913-ban a tengerészetnek 18000 tengerésze, altisztje és tisztje volt. 1914-ben a 1étszam 20000-re, a
mozgositas utan pedig 33750 emberre novekedett. Amikor a tengerészetbe a minél el6bbi ndvekedés
végett belfoldi katonakdteles személyeket kezdtek felvenni, az osztrdkok, magyarok, csehek,
szlovakok, romanok és masok szama hirtelen novekedett a tengermelléki legénységhez viszonyitva. A
haboru vége felé a jugoszlavok szamaranya nem érte el még az egyharmadot sem. A habort kezdetével
megszervezték az elsd tengerészeti zaszloaljat pula védelmének erésitésére, 1915. tavaszaig pedig
létrehoztak még két zaszloaljat.

A kereskedelmi tengerészetnek 1914. kdzepén Gsszesen 445, 100 tonnanal nagyobb gézhajdja volt,
Osszesen 1055750 brt-vel. A mozgositas pillanatdban a hajok tobbsége az orszagon kiviil tartdzkodott.
Az 1907-es évi VI. hagai konvencidénak az indultumrdl szold rendelkezéseit alkalmazva, amelyet
tobbnyire az osztrak-magyar hajokra alkalmaztdk éppugy, ahogy az osztrak-magyar hatdsagok
alkalmaztak azokat kiilonds tekintettel az ongol hajokra, a kereskedelmi hajok része visszatért a hazai
kikotékbe. Igy véglegesen a haborti megkezdése utdn a hosszijaratd hajok osszteherbirasanak 2/3-a
hazai vizeken volt. Azonban, az osztrdk-magyar tengerészet nagyon keveset hasznalta kereskedelmi
hajoit hadicélokra. Nagyon sok hajo volt dvohelyen a Prukljani toban, a Novigradi tengerben,
Bakarban és mas kikotdkben. Csak sokkal késobb szereltek fel és fegyverezték fel a partmenti jarata
kisebb kereskedelemi hajokat tengeralattjarok elleni harcra és a tengeri forgalom bizotsitasara.

1918. oktdber 31-én 11 o6rakor Horthy Miklds tengernagy a Viribus Unitis tengernagyi csatahajon a
pulai kik6tdben atadta az osztrak-magyar flottat Janko Vukovi¢ tengernagynak, az SzHSz Nemzeti
Tanacsa, mint az Ausztria-Magyarorszag teriiletén €16 jugoszlav népek legfelso politikai képviselete
képviseldjének. A széthullds hangulatdban olasz diverzansok oktober 31-ének éjszakdjan
elstilyesztették a Viribus Unitist 250 tengerésszel és Janko Vukovi¢ tengernaggyal. Az olaszok 1918.
november 8-an megszalltak Pulat, a rapalloi szerzddéssel 1920-bol Pula varosa Olaszorszagé lett.

A tengerészek lazadasa Boka Kotorskaban

Ausztria-Magyarorszadg hadikikotdiben az elsé tengerésztiintetéseket mar 1917-ben jegyezték fel.
Pulaban haboruellenes tiltakozasokra keriilt sor, és volt dezertalas is. Az arzenal 11000 munkasanak
nagy sztrajkja, amelyen tlizsziinetet, magasabb béreket €s jobb élelmezést koveteltek 1918-ban tort ki.
Kumborbél Brindisibe szokott a K-307-es hidroplén legénysége. Sibenikbél Olaszorszagba atszokott a
T-11-es torpeddnaszad. FrantiSek Kautzky (cseh) ¢és Ljubomir Kraus (horvat) tengerészek
megkisérelték a szokést Pulabol a T-80-as torpedonaszaddal, de elarultdk Oket, igy haldlra itélték és
kivégezték Oket. Az Erzhercog Prinz Eugen €s Aspern csatahajok legénysége, a munkasok zavargésait
tdmogatva megtagadtdk az engedelmet a parancsnoksagnak. Engedelmetlenség miatt a Hidrobazis 35
tagjat sokévi bortonbiintetésre itélték. A zavargasok erOsodtek a hadmiveletek értelmetlen



67
Hott W
meghosszabbitasa, az egyre roszabb életkoriilmények, a szlav nemzetiség sulyos helyzete, valamint az
oktoberi forradalom visszhangja miatt.

1918. kezdetén Boka Kotorskdban a kovetkezd osztrak-magyar hajok voltak: Monarch péancélhajo,
Sankt Georg és Kaiser Karl VI. pancélos cirkalok, Helgoland, Kaiser Franz Joseph 1., Novara és Saida
cirkdlok, Balaton, Orjen, Tétra, Csepel, Warasdiner, Dinara, Scharfschutze és Huszar rombolok. Ezen
kiviil még 18 torpeddnaszad, 3 német ¢és néhany osztrak-magyar tengeralattjard volt ott, tovabba a
kovetkezé segédhajok: Gea miihely-hajo, Kronprinz Erzhercog Rudolf régi péancélhajo az 6bol
bejaratanak védelmére, Kaiser Max kaszarnya-hajo Tivatban, Cyclop miihely-hajo, és a Buffel vontato
ugyancsak Tivatban. Kumborban volt néhdny felderitd repiildgép. A tivati tengerészeti arzenalban kb.
300 munkas dolgozott. Penovic¢iban volt a tengeralattjaro-bazis. 1918. elején Boka Kotorskaban kb.
6000 fonyi szarazfoldi katonasag allomésozott. A flottanak Aleksander Hansa ellentengernagy
parancsolt a Sankt Georg pancélos cirkalorol, 6 viszont a pulai haditengerészeti parancsnoksag
kozvetlen alattvaldja volt.

A tengerészek lazadasa Boka Kotorskaban 1918. februér 1-én délben kezdddott a Sankt Georg és Gea
hajokon. A tengerészek atvették a parancsnoksagot, a csaszari tiszteket pedig, €liikkon Aleksander
Hansa ellentengernaggyal, internaltak a hajokabinokba. A lazadas élén FrantiSek Ra$ (hajon kiviil),
Anton Grabar, Dane Tadi¢, Leo Lelas, Krsto Knezevi¢, Mijo Vidak, Mate Ostoji¢, Rudolf Kreibach,
Ivan Vnuk és Franc Gallet voltak, mindannyian a Sankt Georg parancsnoki hajordl. Egy tlizérségi
sortiizzel megakadalyoztadk a Csepel rombold kihajozasat, a rendet pedig felfegyverzett Orjaratok
tartottadk fenn, amelyek a szarazf6ldon és csonakokkal az ott ragadt hajok koriil koroztek. Azonban, a
lazadas vezetése mulasztasainak egész sorozata miatt, tobbnyire azért, mert a kommunikaciok tovabbra
is a hivatalos hatalom feliigyelete alatt alltak, tovabba a hatalom elhatarozottsaga miatt, hogy, ha kell
még fegyveres erdvel is meggatoljak a lazadokat terviik valora valtasaban, valamint a targyalasok
ligyes vezetésével idOnyerés céljaval, a felkelés lassan gyengiilt. A felkelok egyik aramlata azt az
oOtletet tamogatta, hogy az elfoglalt hajoknak ki kellene hajozniuk, és csatlakozniuk kelle az Antant
hatalmakhoz, mig a masik kovetelte, hogy a hajok maradjanak Bokéban. A parancsnokséag februar 2-an
ultimatumot kiildott a fellazadt tengerészeknek, megparancsolta a civil lakossag evakualasat, a német
tengeralattjaroknak pedig elrendelte, hogy slilyesszék el a Gea és Sankt Georg hajokat. Elrendelte,
hogy a megbizhatatlan legénységeket, amelyek tobbnyire horvatokbdl alltak le kell valtani
magyarokkal ¢és németekkel. Februar 3-4n reggel Bokéba behajozott egy hadiflotta, amelyet 3
csatahajo, 4 rombold és 8 torpedonaszad allitott Gssze, ez lehetévé tette, hogy a csaszari tisztek
atvegy¢k a hatalmat az elfoglalt hajokon.

A lazadas bukésa utdn a katonai hatalom kb. 800 tengerészt és altisztet bortonzott be, a kotori
hadbirdsag elé pedig a lazadas 40 legkiemelkeddbb részvevdjét allitottak. A lazadas vezetdiként a
rogtonitéld hadbirdsag a szlovak Frantisek Rast és a horvat Anton Grabart, Jerko Sizgoricot és Mate
Brnigeviéet halalra itélte, a halalos itéletet a Kotor melletti Skaljariban hajtottak végre februar 11-én.
Franc Bajzelj 10, L. Szekacs 5 €v bortonbiintetést kapott. Rendszeres birdsag elé¢ 386 tengerészt és
altisztet allitottak. Ezeknek 48 szazaléka volt délszlav eredetti, 20% olasz, 13% cseh és szlovak, 10%
német, valamint kb. 8% magyar, a tobbiek pedig lengyelek, romanok és ukranok voltak. A tengerészek
lazadasa az Adriai tenger keleti partjain jelentkezd egyéb mozgalmak mellett hozzajarult a valsag
elmélyités¢hez, és felgyorsitotta Ausztria-Magyarorszag bukésat.

Az Osztrak-Magyar Monarchia bukdsa utan a hadihajokat a Saint Germain-i békeszerzodés
rendelkezései szerint 1919. szeptember 10-én atadtak a Szovetségeseknek. Olaszorszag 2 cirkalot és 7
rombolot, Franciaorszdg 1 cirkalot és 1 rombolot, Gorogorszag 1 romboldt és négy 250 tonnas
torpedonaszadot, Romania tiz 250 tonnas torpeddnaszddot és 3 folyami monitort, Portugdl ot,
Jugoszlavia pedig nyolc 250 tonnas torpedonaszadot, négy 200 tonnds torpedonaszadot és 4 folyami
monitort kapott. A tobbi hajot Franciaorszag, Olaszorszag és az Egyesiilt Kirdlysag kozott osztottak el.
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Az Osztrak-Magyar Monarchia bukasaval és katonai-tengerészeti erejének megtorésével bezarul
a kutatasok bejelolt torténelmi kerete, és egyuttal befejezédik a hatalmas torekvések,
elképzelhetetlen mozgasok, meglepett emberek atlathatatlan tomege emelkedésének ¢s
zuhanasanak, borzalmas félrevezetések, hamis remények, nagy becsapasok, mély
kiabrandulasok, gyava onamitasok, leirhatatlan kinok, alaptalan vagyak és lebukott ambiciok
egy viharos iddszaka, roviden, egy oOridsi “holt tenger”. Azonban, mindebbe beleszdtték magukat
a uj felfedezések és felismerések, mint a elérehaladas zaloga és a jovendo fejlodés lehetdségei,
egy “holt tenger”, mint az Osszeslritett j6vo, a milt szakadéka €s a jovendd kiinduldpontja, de
biztositék nélkiil, hogy az egyszer megtortént nem fog jbol megismétlodni egy hasonld vagy
mas, estleg rosszabb formaban.

A kutatok munkdjuk kézben tudatdban voltak a nyilvanossag érzékenységének a az egyének és
kiillonbozé kozosségek ¢€letmodja  valtozasaibol keletkezett élményekkel ¢és érzésekkel
kapcsolatos értékelésekre, valamint annak Ilehetetlenségére, hogy az egyes torténelmi
kolesonhatas minden résztvevéje és megfigyeldje allaspontjardl egyértelmii mindségi eldjelet
egyszerien adjon meg.. Sok példa utal ugyanazon iddszakok és folyamatok szubjektiv,
egyoldalu, irraciondlis és teljes ellentétes mindsitésére egyének és kozosségek részérdl, akik
kiilonb6z6 mdédokon és kiilonbozd érdekekkel vettek részt a torténtekben.

Az eddigi torténelmi jelenen keresztiil strukturalt tdrsadalmak jellegének sziikségességével
kiilonboz6 emberi kozosségek kolcsonhatdsai ontologiailag alapozott folyamatok, amelyek,
empirikusan igazoltan, egésziikben ¢pplgy mint egyes részeikben is, folyamatként és az
eredmények allapotaként, amelyekbe a kdlcsonhatdsok valami megtorténtként materializalodnak,
felbecsiilenddk ¢s felmérenddk kiilonbozd szempontok alapjan ugy a résztvevok, ugy a tobbi
megfigyeldk altal. A kiillonbdz6 emberi kdzosségek kolesonhatasai értékelésének (amely az érték
szempontjabol mindig nyiltan vagy titkoltan meghatdrozott) problematik4jdhoz 1ényegében két
alapvetd hozzaallas lehetséges.

Az els6 az empirisztikus hozzaallds, amely a priori elveti a barmilyen végsd, objektiv
eredményhez vald eljutas lehetdségét, amely eredmény sajat szintetizdlo kivitelezésének
erejében igazsagaval tulhaladna a kdlesondsen egyenértékli szempontok minden egyes szemléleti
OsszetevOjét vagy azok eklektikus Osszegét. Tehdt, az empirisztikus hozzadllas egyuttal
agnosticisztikus is, szerinte az objektiv igazsdg a — részére imanensen elérhetetlen teriiletre
kalandorként berohano6 — elme illuzorikus igénye. Ezért ezen hozzaallas prakszisdban megmarad
a megtortént vagy éppen torténd leirdsa, mint az elméleti viszonyulds egyetlen realisan
lehetséges modja. Amennyiben az empiricisztikusan-agnoszticisztikus hozzaallas szempontjabol
igényt tartunk az eredmény objektivitdsara (ami szlikségszerli, amennyiben egyaltalan
tudomanyossagrol akarunk beszélni), akkor beleeslink egy egyszeri ellentmondasba, hogy el
akarunk tulajdonitani valamit, aminek lehetdségét elézdleg elvbdl elvetjiik.

A masik lehetséges alaphozzaallas a totalitas szemszogébdl alkalmazandd. Szerinte az objektiv
igazsaghoz vald eljutds nem csak lehetséges, hanem az egyetlen eredmény, amely az elméleti,
féleg tudomanyos tevékenységnek értelmet ad. Minek a tudomdny, ha a felismerési folyamattal
képtelen elérni az objektiv igazsagot? Kiilonben is — argumentdlhatnak ezen hozzaallas
tdmogatdi — az empirista-agnoszticistadk ugyancsak eljutnak valamilyen eredményig, amellyel,
legalabbis implicite, igényt kellene tartaniuk az igazsagossag irant, amennyiben sajat
tevékenységiik értelmének legaldbb latszatdt meg akarjék tartani, féleg ha az a tevékenység a
tudomanyos tevékenységi mindsitést szeretné elérni. Amennyiben azt allitjuk, hogy az objektiv
igazsag elérhetetlen az emberi agy szamara, ugyancsak valami hatarozottat allitunk, annak pedig,
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az empirista-agnoszticistak szempotjabol kovetkezden, nincs elvi megalapozottsdg, mert az
igazsag elvben elérhetetlen. Egyszerlien mondva, hogyan lehet az 6 szemszogiikbdl figyelve
bebizonyitani, hogy az objektiv igazsag elérhetetlenségérdl szolo allitds objektiven igaz? Ezért
az elme igazsagtudd hatalmaba vetett bizalmatlansag egyszerli a priori allitasként mutatkozik,
Oonmagat megdontd feltételezésként, amelyet akkor, a feltételezés szintjén maradva jobb —
termelékenyebb ¢és végiil is redlisabb — az ilyen bizalmatlansdgba vetett bizalmatlansag
feltételezésével felcserélni, tehat egy elmébe, amely részére, ugy az életben, mint a tudomanyban
is, az igazsdg nem csak hogy nem elérhetetlen, hanem egy folyamatot jelent, amely ugy
felismerési kivitelezésében, ugy az eredmény sziikséges és egyetlen értelmes célja maga az elme
¢letének modja.

Leszamolva ilyen moédon az elsé hozzadllas agoszticistikus komponensével, a madsik
hozzéaallasnak megmarad azon szempont problémédja, amelyrdl tekintve elérhetd az objektiv
igazsag. Ugyanis, amennyiben az empiricizmus cs6dét mond minden - egy problémara
pretendalo - szempont egyenértékiinek vald kihirdetésében (is), melyik az a kritérium, amely
szerint kivalaszthat6 az a bizonyos szempont (vagy 0sszekotdtt szempontcsoport), amely a igazi
eredményhez vezet? Itt valik vilagossa a masodik hozzadllas kovetkezetes végrehajtasara
privilegizalt szempont metodologiai sziikségessége. Mindenek el6tt vildgos, hogy a totalitasi
hozzaallas nem igazolhatna tulajdon megnevezését, amennyiben nem indulna ki minden
pretendald szempont elfogaddsabol. Ezt az elfogadast nem kdételezd (viszont sokszor praktikusan
nem is lehetséges) szoszorosan végrehajtani, hanem elvszertien a (kimondott és kimondatlan)
végrehajtasaval mar lathatd a mennyiséggi fenygetéssel valo empiricisztikus misztifikacio, mert
az elmei redukdlds (amelyet meg kell kiilonboztetni a komplexicitas csupan mennyiségi
kérdésben, sohasem akkora, amekkorava lehet tenni. Az apszolut hatart a tarsadalmi strukturaval
adott korlat képezi, amely az egyes probléma lehetséges megoldasainak apsztrakt médon
elképzelt végtelenségét a konkrét ellentétben 4all6 dolgok meghatarozott szdma ala
rendeltségének valdsagara vezeti le. Ezzel egyidejlileg felfedezziik azt a szubjektumot, amelynek
szempontja privilegizalt a tarsadalmi strukturdban vald pozicionaltsag ilyen mindségének
értelmében, amely pozicionaltsag sajat objetiv kontextualizaltsaganak erejével lehetové teszi a
betenkintést, amely az igazsagossag jellegét viseli magan. Ki kell hangstlyozni, hogy az
elmondottakkal csupan a privilegizalt szempont (szubjektuma) felfedezésének objektiv
tarsadalmi-strukturalis feltételei adottak, viszont a végsd operacionalizdldsnak mindig szdmitania
kell a elmei tevékenység megfeleld szubjektiv erejének — végig sohasem eldrelathatdo —
akcigjaval. Ha feletevddik a kérdés, hogy mit kell tennei a tobbi, nem privilegizalt szemponttal, a
felelet abban rejlik, hogy azokat — respektivdkat és szubjektumaikat — is a totalitds
Osszetevoiként a privilegizalt szempontbol kell osztalyozni-magyarazni.

Amikor a kivalasztott példak alapjan torténd kiilonb6z6 kozosségek kdlcsonhatasanak konkrét
lebonyolitott kutatasarol van szo, ki kell hangsulyozni hogy a kolcsonhatas ellenalhatatlan
erejének, mint apszolut és mindeniitt jelenlévé mozgatoerdnek kihangsulyozasa, amely
Osszekottetésbe hozza az egyéneket és a kozosségeket (beleértve a lényegileg ellentétes
érdekeiket és céljaikat), fontossagaban folérendelt az egyes kolcsonhatdsok értékelésének,
amelyekre bebizonyosodott, hogy a tudomdanyosan aldrendelt kazuisztikussag teriiletén
mozognak. Mégis, éppen a kutatdsilag preferdlt makroszférabol kisugéarzik a mélyszintli, de
egyuttal a legpraktikusabb hatds a hosszutavia valtozasokra mindazok életére, akiket a
kolcsonhatasok legalabb megérintettek.

Alig sziikséges emliteni, hogy rendelkezésre allo eszk6zok €s 1d6 korlatozottsaga, éppugy, mint a
kutatok onmagaban érthetd szubjektiv analitikai és szintetizald korlatozottsaga, feltétezelték a
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kutatas targyi korlatozottsagat ugy teriiletileg, mint az atfogott idoszakkal. Itt van mindeképpen
az olvasoknak feltételezett elfogaddsanak korlatozottsaga a tul bé bemutatasok irant. A megjelolt
korlatozottsagok miatt egyes mas konkrét kolesonhatdsokat a kutatas folyaman csak jeleztiink
azzal a vaggyal, hogy szemléltessiik a torténelmi események idébeni megszakitatlansadgat és
teljes Osszetettségét. Fiiggetleniil minden szubjektiv és objektiv hianyossagtol, amelyeket ezen
szoveg olvasasakor szem eldtt kell tartanunk, a szandék az volt, hogy az olvasok a mellékelt
anyagokbol felismerjék a kolcsonhatasok altalanos jelentését, elmaradhatatlansagat, szépségét,
bizonytalansagat és sziikségszerliségét egy tavolsagrol vald megfigyeléssel, amely lehetdvée teszi,
hogy a reakcio-politikai alapi frusztraciok irracionalizmusait el lehessen hanyagolni az
Osszesitett anyagi és szellemi eldrehaladds folyamatdba vald pozitiv befolyasok eklatansabb
felismerése végett. Mindegyik megfigyelt kolcsonhatas folyaman az egyes egyének és egyes
kozosségek, akar beismerik ezt, akar nem, ideiglenes vagy tartos jelleggel valamit kaptak,
valamit pedig veszitettek, mindehhez legtobbszor, onallosaguk és torténelmi fontossaguk érzése
védelmének szandékaval, teljesen irraciondlis jellegli, érzelmekkel erdsitett magyardzatokat is
adva. Azonban, a kolcsonhatasok (amelyek elkeriilhetetlenck mar azzal a ténnyel, hogy
megtorténtek) Osszessége, a kutatoknak a mellékelt anyagokon végzett munkdjabol szarmazéd
tapasztalatai alapjan, végsé eredményeiben megkérddjelezhetetlen nyereség az egész civilizacid
részére, a (habar lasst, de mégis) megkérddjelezhetetlen eldrehaladas egyetlen kornyezetét
képezve.

Természetesen, a kiilonboz6 kozosségek kolcsonhatdsai magyardzatainak egyes aspektusai a
valédi motivumok eltitkoldsanak iranyaba haladnak, amirél gondot kell viselni a valtozasok
egyes erdinek tevékenységérol szolo, el6zoleg mar kivalasztott, torténelmi adatok
tanulmanyozasa soran. Ezzel kapcsolatosan észrevehetd az is, hogy a kényszeritett
kolesonhatasok erdssége kihat, tobbek kozott, a raerdszakolt és nem megfeleld valtozasokkal
szembeni ellendllas erejére. Az elnyert 6nallosdg, mint allando és igazolt és valosziniileg
torténelmileg és pszihoszocidlisan teljesen megalapozott sziikség, sajat megérzése iranti vagy a
kiilonbozé kozosségek kolesonhatisaival keletkezett eredmények csokkentéséhez, itt-ott
megsemmisitéséhez vezet. Vilagos, hogy itt a narciszoid identitas-struktira idealisztikus patosza
van milkodésben, amely a valdsag latszata alatt a torténelmi rész termelésében vald pozitiv
jellegli onrészvétel teljes elvalasztottsananak immaginariumsagat vetiti az ellenponti pozicioba
ugyanazon folyamatnak egyarant valotlanul izolalt, értékrendileg negativan osztalyzott
eredményeivel, amely folyamat az apriorisztikus diktum visszavonhatatlansagaval az illetd
kozosséghez nem tartozé kolcsdnhatdsok részvevdinek tulajdonitandé. Onmagaban érthetd, hogy
ilyenkor egyaltalan nem sziikséges az, hogy pozitiv vagy negativ torténésrél, hanem, és az
gyakran igy torténik, csupdn az 6nmagéaval megszallott identitas puszta képzelgésérdl legyen szo.

De a torténelmi elme ravaszsaga, éppen sorsbéli elkeriilhetetlenséggel, kitolti a kolcsonhatasok
folyamatat olyan tartalmakkal is, amelyek a — tdrsadalmi pozicionalasukbol kifolyolag a status
quo bortonracsai hagyomanyokkal erdsitett acéljara irdnyitottan, s6t kényszertien feloldéan hatd
— er6k szinpadan vald megjelenéssel reflektalodnak a tarsadalmisag szilard felszinén. A szabad
termeld jellegli kolcsonhatasok folyamatait még a mindenaron egyszeriien nemtermeld jellegli
kvazi-kommunikacié sem allithatja le. Epitéinek konzervatizmusa akaratlanul, szandéktalanul
sem mukodve az egoisztikus érdekek hermetizmusa épiiletének megdorokitésig vald
megszilarditdsdn dobja be a kiizd6térre a torténelmi teremtés energidjanak valédi adomanyozoit,
a munkasosztalyt, amely, végiil is, az ezen kutatdssal kozvetleniil feldolgozott teriileten,
napszamosokbol és kis allattenyésztokbol, a kisiparosokon és a részkidolgozd kézmiiipari
mestereken at, az iparosodas ¢€s technika fejlodésének elérehaladasaval a Mediterran térségében
¢s Kozép-Eurdpaban, sét az egész vilagon ¢€l6 szocidlis-osztalybeli hasonnemiiivel vald
sokoldaluan korszertsitd jellegli kolcsonahtasok egy oriasi erdjévé ndl ki. Ez az er6 az 0sszes
hagyomanyos torténelmi értéknek a csupan ra jellegzetes, valoban hummanista szempontbol
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torténd praktikus atértékelése soran, megvaldsitja azon gazdasagi-politikai rendszerek altalanos
feltételeit is, amelyek az eddigi torténelmi folyamat legértékesebb civilizaciés hagyatékaként
kolcsonhatasanak jellegével, tobbek kozott, az elsd, majdnem félévszdzados béke és haladas
id6szakat hozza, amely ezen ajandék atvevdjének, Eurdpanak lehetdvé teszi, hogy az idds holgy
jelzd mellett egyszer, nem csak a puszta gondolat terméketlen elméletével, a sziikségesség
felhdiben 1évo alaptalansag vagyaval, hanem a megvalositdssal is feldiszitse magéat az
¢letvaldsag prakszisadval. Azonban, ha nem annyira a tarsadalmi-mélységi, hanem levezettebb
jellegli k6zosségi szinten altalanositunk, akkor a torténelem, és féleg benne 1€vd szitualtsdgunk
éppen gyermekien szeszélyes magyarazatanak nyitott teriiletére keriiliink. Ha el is hanyagolhat6
a nép, a nemzet nevében vald beszéd legitimitasa, a tudomanyhoz nem illé lamentalas kimutatja
a teljesen éretlen kritériumot az egész iddszakok folyaman lezajlott kdlcsonhatasok értékelésére
olyan metodologidval, amely, az elditelektdl rancos mindennapokbdl kiindulva, talalja
mindenkinek (de egyediil kovetkezetsen mindig masnak, s6t onmagunknak is mindig mint
masnak) okoldsdt a (Iényegében mindig 4altalanostihatd) strukturdlis korldtozasokkal vald
onkritikus szembesiilés helyett, amely korlatozasokat fejlodése folyaman az elidegeniilt valdsag
allitja fel. Ezért az ilyen hozzaéllas résztvevdi mindig csodalkoznak, amikor a lucid intervallum
idénkénti villanasai kinyitjadk szemeiket egy legszembeotlobb tény eldtt, hogy a
kolesonhatdsoknak az elidegenedéssel lebilincselt valdsdga kénytelen elidegenedésben tartani
éppen minden - a sajat kozosséghez viszonyitott - «kiilsével», «massaly valo lebilincselt
kolesonhatést, barmilyen «civilizalt» etikettezési eldjelet is ragasszon ra az «annyira szeretett
kozosség» szintjére vetitett valotlan komplex képzelete.

A kolcsonhatasokkal feltételezett egyéni sorsok targyaldsa szempontjabol, és ez a kérdés nem
annyira szigorubban torténelmi, amennyire szlikebben individualista-hummanista jellegli az
érzelmiség €s jozansag fényébol megvilagitott emberi emelkedésekben és zuhanasokban vald
talan miivészi adag felismerésében, ezek az anyagok, a természetiik elképzelésével dsszhangban
csupan a leggorombabb korvonalakat adjak meg. A mély konsztitutiv okai mindannak, ami a
kolesonhatéban és rajta keresztlil manifesztalodik, az els6 pillantasra valé lathatatlansdgaban, és
onmaganak a tudomanynak létezéséhez sziikséges éppen ilyen atlasztatlansagaban strukturalis,
nem pedig szlikebben egzisztencialisztikus természetiikkel az 4altaldnos demiurg erejével
langolnak. Mitobb, a sziikkebben egzisztencialisztikus terlilete az elsérendi tudomdanyos
érdeklddés tertiletére valod pretendalas perspektivdjdban csupan a szomora pszeudo-konkrétumot,
vagy a célpontot tévesztett ambientaltsdg konkrétumat képezi. Mert a tudomany szféraja
elsdsorban a 1ényegiség szféraja, amelyben a megjelend jelen van az elmei kozvetités kodjanak
rovidségében, de ugyanakkor jelen van fogalmi, és ezért egzisztencidlis fontossaganak
teljességében. Ebbdl kovetkezve ebben a kutatasban nem dolgoztuk fel kiilon azokat a
valtozasokat sem, amelyeket a kiilonb6z6 kozdsségek kolcsonhatasai teremtettek a mindennapi
¢letben, habar nyilvanval6, ahogyan az az egyszerii megfigyeld szintjén is teljesen evidens, hogy
az épitészetben, miépitészetben, ¢letformaban, szokasokban gazdalkodasbna, miivészetben,
kulturdban, oktatasban, 6ltozkodésben, divatban, sportban beallt valtozasok — hogy a tarsadalmi
viszonyokrdl és vilagnézetr6l ne is beszéljink — egyszerien hatalmasak, mindent
megvaltoztatdak és mindeniitt jelenlévoek barhova is — a multnak jovore valdo megallithatatlan
valtasaval — behatoltak a kolcsonhatasok erdvonalai.
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Utoszo — «Szélcsendyn/»vihar elotti csend»

A «szélcsendy a masik fogalom, tapasztalati utod, amely a «holt tengerek» mellett a tenger
latszolagos lecsendesedésével és lenyugoddsaval kotodik, és amely hagyomdnyosan a Foldkozi
tenger partjain keletkezett tobbrétegii értelmezéseivel, amelyek tulhaladjak a csupdan
kollokvidkis és fizikai értelmet. Az érzelmekkel és tapasztalatokkal rendelkezé emberek részére
a «szélcsendy nem a tartos lenyugodast, a természet erdinek megtorpandsdt, a dinamika
elvesztését, a lazitas lehetoségét jelenti, hanem mindamellett egyuttal a legjobban megfékezett
kifejezését annak az erdnek, amely magdaban rejti az osszes addigi kolcsonhatdst és minden
elképzelheto és elképzelhetetlen érkezo kovetkezményt egy valamilyen ujabb vihar elotti csend
latszata alatt. A «szélcsendy olyan, mint a szivarvany, amely a bibliai 0z0nviz utdn jelezte az
siteni dontést, hogy ilyen haldlos itélet tobbé nem lesz. A «szélcsendy a természetnek az emberi
faj iranti joindulatdat igéro, dltalanosan felismerteheto jele, pihenés az elfaradtaknak és
lehetdség a villalkozo szellemiieknek, és semmiképpen sem azonosithaté a »vihar elotti
csenddel». A »vihar elétti csend» a Mediterrdan vidéken taldlhato azonos békességi dllapot, de
tele van sejtett veszéllyel, visszafojtott fenyegetéssel, visszatartott rovdassal és figyelmeztetéssel,
hogy sohasem adhatjuk dat magunkat a rovid latszolagos lenyugodds csabito dllapotainak,
amely lenyugodds a valosagban nem létezik és nem is létezhet.

A tengeren a viharok idoszakaban kevés az olyan kivanatos jelenség, mint amilyenek a
“szélcsendek”. A «szélcsendek» a vart lenyugoddst és pihenést, a hajok és tengerészek
megprobaltatasainak végét, a természet feldiihodott erdivel vivott harc befejezését jelentették.
A vitorlasok idoszakdaban a «szélcsendek» a megprobaltatasok végét, de a megtorpandst, a szél
nélkiili tengeren valo lebegést, a elore nem haladds veszélyét, a tengerészet munkdjanak
sziinetét és elkeseredését, a nemsokdra érkezd szélben valo reménykedést is jelentette, arra
utalva, hogy egyetlen ismert dllapot sem értékelheté egyértelmiien egyik esettol a masikig
figyelembe véve az emberi sziikségletek és elvardsok valtozatossagat térben és idoben

A tapasztalat arra tanit, hogy a «szélcsendeky», a «vihar elotti csendek», éppugy mint a «holt
tengereky, viharok és tornadok, nem tartanak orokké, de mély nyomokat hagynak és sokaig
emlékeznek rajuk.
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