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PREDGOVOR

UdZbenik je namijenjen prvenstveno studentima visokih pomorskih ucili-
$ta, kao i svim aktivnim ¢asnicima palube, neovisno o razini njihova znanja
i iskustva, odnosno trenutne duznosti/pozicije na brodu.

Takoder, namjena ove knjige je omoguciti svim korisnicima pristup naj-
novijim informacijama u tehnici pripreme i izrade planiranog putovanja
brodom, koja obuhvaca temeljne preporuke za sigurnu plovidbu broda.

Planiranje i realizacija uspjeSnog putovanja broda temelji se na nace-
lima potpunog ispunjenja komercijalnih zahtjeva s tezistem odrzavanja
visoke razine sigurnosti u prijevozu ljudi i tereta, od polazne do odrediSne
luke. Ljudska pogreska, koja moZe utjecati na odstupanje od ovoga cilja,
moze biti svedena na minimum samo ako su paZljivo isplanirani svi ele-
menti planiranog putovanja broda.

Medunarodni, nacionalni i specifi¢ni standardi i zahtjevi kompanija vec
su ukljuceni u proces izrade plana putovanja broda. Takoder, planiranje
putovanja stvara potrebu za listama provjere (eng. Check lists), s pomocu
kojih upravljacki (navigacijski) tim na komandnom mostu odrzava dogo-
vorene standarde u navigacijskom upravljanju broda.

Tehnika pripreme i izvrSenja predloZzenog putovanja broda u knjizi su
prikazani jednostavno i sustavno, na nacin pristupacan studentima i ¢a-
snicima palube.

UdZbenik Planiranje pomorskog putovanja rezultat je dugogodisnjeg
plovidbenog (prakti¢nog) iskustva prvih dvaju autora (jedan od autora i
danas je aktivan pomorac) na raznim tipovima brodova u svojstvu zapo-
vjednika i ¢asnika palube, kao i visegodisnjeg iskustva u predavanju kole-
gija Planiranje putovanja na visokim pomorskim ucilistima.

Planiranje pom.putovanja novi prijelom.indd 9 21.10.2011. 09:56
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UuvoD

Planiranje putovanja brodom u suvremenoj navigaciji provodi se na temelju
pravilnika i pomorskih vjestina koje obuhvacaju izvrSenje putovanja brodom,
od polazne luke do luke odredista. Medunarodna konvencija STCW (eng.
International Convention on Standards of Training, Certification and Wat-
chkeeping for Seafarers 1978; STCW 95; STCW including resolution 2 of the
1995 STCW conference, as amended in 1997, 1998 and 2000) zahtijeva da se
nastupajuce putovanje brodom planira unaprijed, uzimajuci u obzir sve
informacije koje ¢e putovanje brodom ¢initi sigurnim i s ekonomskog gle-
dista prihvatljivim.

Na temelju informacija o idu¢em putovanju brodom, razmatraju se razliciti
plovidbeni ¢imbenici koji izravno utjecu na izbor plovne rute, s ciliem sigur-
nosti ljudi, broda, tereta i morskog okolisa. Takoder, svako putovanje broda je
razli¢ito od prethodnog, a razlicitosti se ponajprije ogledaju u odredistu, godis-
njem dobu, fizitko-geografskim znacajkama plovnog podrugja, kolicini i vrsti
tereta, dubini mora, podrucjima povecanog pomorskog prometaii sl.

Danasnja plovidba (navigacija) brodom nezamisliva je bez modernih navi-
gacijskih uredaja kao $to su: DGPS, ECDIS, radari ARPA, AlS, brzinomjeri i dubi-
nomjeri DOPPLER itd., pa u skladu s navedenim planirano putovanje obuhva-
¢a i upotrebu svih raspolozivih navigacijskih uredaja, kao i vjestinu plovidbe
bez njih u izvanrednim okolnostima.

Dosadasnja istraZivanja pokazuju da je ljudska pogreska (eng. Human error)
u 80% slucajeva uzrok pomorskih nesreca (sudara, nasukanja, potapanja, po-
zara, eksplozije, onecis¢enja odredenih morskih podruéja, oste¢enja obalne
infrastrukture i sl.). Najc¢es¢i uzrocnik takvih incidenata je nedovoljna organiza-
cijska i navigacijska priprema plana putovanja brodom, odstupanje od prihva-
¢enog plana putovanja, kao i nedovoljna komunikacija izmedu zapovjednika
i Casnika palubne straze.

Sve vedi broj incidenata u pomorstvu upucuje na pogreske u operativnoj
upotrebi navigacijskih uredaja, kao i povrsno tumacenje raspolozivih infor-
macija dobivenih od tih uredaja koje se odnose na plovno podrugje i kretanje
okolnih brodova u plovnhom akvatoriju.

Dobro pripremljeno navigacijsko putovanje brodom koje je nuzno za
sigurno brodsko putovanje izmedu dviju ili vise luka (od pristanista luke
polaska, pa do pristanista luke dolaska) informacijski obuhvaca:

= obalno;

- oceansko (otvorena mora);
= rijec¢no plovidbeno podrugje.

Planiranje pom.putovanja novi prijelom.indd 11 21.10.2011. 09:56



Prije pocetka planiranog putovanja broda svi ¢asnici palube moraju
biti detaljno upoznati s elementima plana putovanja i drugim relevan-
tnim informacijama vaznim za sigurnu plovidbu brodom. U sluc¢ajevima
kada se plan putovanja mijenja tijekom plovidbe (promjena luke odredi-
$ta, ocekivanih vremenskih nepogoda, ozljede ¢lana posade, ukrcavanja
rezervnih dijelova i goriva, cekanja instrukcija za sljedec¢u odredisnu luku
i sl.) i prije promjene pomorske rute na navigacijskoj karti, svi ¢asnici pa-
lube moraju biti detaljno upoznati s elementima novog (promijenjenog)
plana putovanja. Takve promjene plana moraju biti u skladu s kompanij-
skim pravilnicima i prakti¢ne za sigurnu plovidbu broda.

Cilj planiranja putovanja brodom je osiguravanje vise razine sigurno-
sti ljudi, broda i tereta, ucinkovitija zastita morskog akvatorija od oneci-
$¢enja, kao i vedi stupanj ekonomskog iskoristenja broda. Katkad se te-
meljnim ciljevima plana putovanja suprotstavlja nac¢elo ekonomi¢nosti
iskoristavanja broda, pa je moguc i suprotan ishod u kojemu se ostvariva-
njem jednog cilja izravno smanjuje uspjeSnost ostalih.

Zbog vremenskih, plovidbenih, sigurnosnih i lucko-organizacijskih
pretpostavki, dio preporuka o pripremi i izvodenju planiranog putovanja
brodom postali su predmetom istraZivanja brojnih medunarodnih pomor-
skih organizacija, pomorskih osiguravajucih drustava, brodovlasnika, luckih
stru¢njaka i djelatnika drzavnih sluzbi zaduZenih za sigurnost plovidbe.

Ova istrazivanja napreduju u cilju razvijanja pravilnika o izradi plana
putovanja brodom s obzirom na nove trendove u ekonomskom poslova-
nju luka i brodova, smanjivanju ¢lanova brodske posade i raspoloZivog
vremena u kojem se tereti moraju prevesti od jedne do druge luke, kao i
sigurne plovidbe u odredenim svjetskim plovnim podrucjima.
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PLANIRANJE PUTOVANJA
BRODOM 1.

Planiranje putovanja vazan je element Siroke lepeze obveza i odgovorno-
sti navigacijskog tima (eng. Bridge Team) na brodu, u kojem njegovi ¢lano-
Vi (zapovjednik i ¢asnici palube) sigurno navigacijski upravljaju brodom
prema unaprijed planiranoj plovidbenoj ruti.

Poceci sluzbenog definiranja obavljanja pomorske straze (za casnike
palube) za vrijeme boravka broda u luci i za vrijeme plovidbe brodom
prema Medunarodnoj pomorskoj organizaciji (International Maritime Or-
ganization — IMO) izglasana je rezolucijom IMCO A 285 (VIII) i u studenom
1973. godine nadopunjena izmjenama. Stupanjem na snagu navedene
rezolucije, zapocelo je razvijanje dugogodisnje ideje o postavljanju te-
meljnih nacela pripreme i izrade plana putovanja brodom koje je nazva-
no Standardno planirano putovanje brodom i sadrzavalo je Sest cjelina:

plan putovanja (eng. Voyage planning);

plovidba brodom u obalnoj plovidbi i u zonama odvojene plovidbe;
lista provjere (eng. Check list) - plovidba brodom u obalnoj plovidbi;
lista provjere - plovidba brodom u sigurnim vodama (eng. Deep Water);
plovidba brodom s peljarom na brodu;

lista provjere - zapovjednik - peljar razmjena nuznih sigurnosnih in-
formacija (eng. Master to Pilot exchange information).

Svakodnevni ubrzani tempo rasta svjetskoga gospodarstva, kao i pre-
komorskog prijevoza roba i sirovina, te u skladu s tim povecanje svjetske
pomorske flote (gradnja velikih, brzih i tehnicki naprednijih brodova) po-
nukalo je Medunarodnu pomorsku organizaciju na izmjenu rezolucije iz
1973. godine, pa je 25. studenoga 1999. Standardno planirano putovanje
brodom izmijenjeno prema ANNEX-u 25, IMO Resolution A.893 (21) - u
Vodic¢u za izradu plana putovanja (eng. Guidelines for Voyage Planing). Ta-
kav novi pristup planiranju putovanja obuhvaca Cetiri poglavlja (Slika 1.):

procjena putovanja;

navigacijska priprema (planiranje) putovanja;
izvrSenje putovanja;

nadziranje putovanja.

Plan putovanja brodom (eng. Voyage plan) je iscrpan plan, od veza do
veza (eng. Berth to Berth), koji su izradili i razvili zapovjednik i ¢asnik palu-

Planiranje pom.putovanja novi prijelom.indd 13 21.10.2011. 09:56



1

be (eng. Bridge Team) kao najbolju i najsigurniju plovidbenu rutu za ljude,

14
brod i okolni pomorski akvatorij.
gb‘}g'\;‘:&’: Izradom plana putovanja prepoznate su neke opasnosti koje se isku-
BRODOM stveno predvidaju ili se mogu ocekivati tijekom putovanja. Za vrijeme

pripreme putovanja posebna je paznja usmjerena na dio putovanja u ko-
jem se mogu ocekivati rizi¢ne situacije za posadu i brod (nepovoljni me-
teoroloski i oceanoloski uvjeti, pove¢an promet brodova u ogranicenim
plovnim podrucjima, prolaz kanalima, plovidba kroz podru¢ja mogudih
piratskih napada, podrug¢ja ratnih operacija i sl.) te se unaprijed priprema-
ju planovi i postupci posade (eng. Contigency Plans) za moguce izvanred-
ne i nepozeljne situacije kojima posada i brod mogu biti izlozeni, a sve u
cilju smanjenja rizika i mogude Stete.

= s priprema

.
putovanja :

Slika 1. Pristup
planiranju putovanja

putovanja

Unaprijed se planiraju i posebne (plovidbene) vjestine upravljanja bro-
dom kojima ce se izvanredne i nepozeljne situacije nastojati izbjeci ili nji-
hov utjecaj na ljude i brod umanijiti.

Zapovjednik broda prije pocetka putovanja brodom pregledava i odo-
brava plan putovanja, a svi ostali ¢asnici palube, na sastanku pred plani-
rano putovanje (eng. Bridge Team Meeting), svojim potpisom potvrduju da
su plan u potpunosti razumijeli.

Pred pocetak planiranja i izrade novoga plana putovanja brodom potreb-
no je pripremiti osnovne informacije o idu¢em putovanju, a one obuhvacaju:

— metode pripreme plana putovanja;

— luka odredista (ili vise njih);

— plovidbeni elementi koji su vazni za pripremu i izradu plana putovanja,
a temelje se na prethodnim (iskustvima) putovanjima od veza broda
luke polaska do peljarske postaje, od peljarske postaje luke polaska do
peljarske stanice odredisne luke te od peljarske postaje odredisne luke
do veza broda luke odredista;

— godisnje doba, vjetar, led, cikloni, smanjena vidljivost, morske struje,
stanje mora i sl. (eng. Climatic information);

— odabir preporucene rute (eng. Ocean Passage for the World, Routeing
Charts or Pilot Charts) itd.;
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obavijesti o mogué¢em skretanju broda s plovne rute zbog promjene
posade, ukrcaja, hrane, goriva, rezervnih dijelovaii sl,;

datum i vrijeme polaska broda (eng. Estimate Time of Departure — ETD)
te predvideni datum i vrijeme dolaska broda na peljarsku postaju odre-
disne luke (eng. Estimate Time of Arrival — ETA);

plan ukrcaja/iskrcaja tereta u vise luka te vrsta, koli¢ina i razmjestaj te-
reta po brodskim teretnim prostorima, kao i redoslijed odredisnih ukr-
cajno/iskrcajnih luka;

ogranicenja (brzina, gaz broda, visina nadgrada — mostovi i Sirina broda
— lokovi) broda pri uplovljenju (isplovljenju) u pojedine luke;
navigacijske opasnosti plovnog akvatorija;

lokalna pravila plovidbe koja vrijede za pojedine drzave i luke;
upotreba lokalnih navigacijskih karata i drugih navigacijskih priru¢nika
nuznih za sigurnost plovidbe, kao i njihova pravodobna narudzba prije
pocetka putovanija;

brodske specificne operacije koje zahtijevaju dodatni morski akvatorij
za manevriranje brodom (izmjena balastnih voda, ukrcaj/iskrcaj pelja-
ra, promjene ¢lanova posade, ukrcaj zaliha i dr.).

Procjena putovanja brodom obuhvaca sve brodske informacije bitne

za izradu plana putovanja, a one su:

opce stanje broda;

proracun stabilnosti;

stanje trupa;

stanje porivnog/pomocnog stroja;

stanje skladista/tankova tereta i balastnih tankova;

stanje brodske opreme, navigacijskih uredaja i dr.;

operacijska (privezna) ogranicenja broda (stanje vjetra i valova mora za
vrijeme vezivanja i odveza broda);

dopusteni maksimalni gaz broda pri isplovljenju/uplovljenju, u plovid-
bi kanalima i drugim plovnim podru¢jima ograni¢enih dubinama mora;
manevarske znacajke broda (vrijeme zaustavljanja i duljina zaustavnog
puta, krug okretanja, vrijeme prebacivanja stroja iz hoda naprijed u
hod krmom i obrnutoi sl.);

znacajke tereta koji prevozimo, a ako se radi o opasnim teretima, koja
ogranicenja treba postovati;

koli¢ina i razmjestaj tereta i da li je teret na palubi posebno osiguran
(eng. lashing) prije pocetka putovanja;

brodske svjedodZbe (treba li u sljedecoj luci obnoviti neke svjedodzbe)
i njihova valjanost;

postojeca radionavigacijska upozorenja za planirano podrucja plovid-
be (led, nasukanja, podrtine, svjetionici, plutace i dr.);

zalihe i potrebna koli¢ina goriva, vode i ulja za iduce putovanje.
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1.1. NAVIGACIJSKE KARTE, TABLICE, ATLASI, DNEVNICI | OSTALI

PRIRUCNICI KOJIMA CE SE KORISTITI ZA PLANIRANO PUTOVANJE:

katalog navigacijskih karata (eng. Chart Catalogue);

navigacijske karte i pomocne - bijele karte (eng. Navigational Charts
and White Charts);

razmjer navigacijskih karata, kojima ce se koristiti tijekom pripremanja
i izvrsenja planiranog putovanja:

svjetske oceanske rute (eng. Ocean Passage for the World);

karte preporucenih ruta i peljarske karte (eng. Routeing charts or Pi-
lot charts);

iscrpne informacije vezane za svjetske luke i plovna podrugja (eng. Sai-
ling Direction and Pilot Books);

lista popisa svjetionika i njihovih svjetlosnih karakteristika (eng. List
of Light);

tablice morskih mijena (eng. Tide Tables);

atlas morskih struja (eng. Tidal Stream Atlases);

oglasi za pomorce (eng. Notices to Mariners);

vazne informacije o pomorskim rutama (eng. Routeing Informations);
popis svjetskih obalnih radiopostaja s njihovim uslugama (eng. Radio
Signal Information Including VTS and Pilot Service);

klimatske informacije (eng. Climatic Informations);

karta brodskih vodenih linija (eng. Load-line Chart);

tablica udaljenosti izmedu luka (eng. Distance Tables);

elektronske navigacijske informacije (eng. Electronic Navigational Sy-
stem Information);

radijska i lokalna upozorenja (eng. Radio and Local Warnings);
kompanijski prirucnici (eng. Company’s Manuals);

priru¢na knjiga za pomorce (eng. Mariner’s Handbook);

elektronske navigacijske karte (eng. Electronic Navigational Charts);
operacije helikopterom (eng. Helicopter Operations);

karte srednjih gustoca i saliniteta (svjetskih) mora po sezonama (eng.
World Surface Density / Salanity Charts);

katalog brzine vjetra (eng. Windspeed Catalogue);

Beaufortova skala jacine vjetra;

tablica rosista (eng. Dewpoint Table);

obavijesti sluzbe za promatranje kretanja i formiranja arktickog leda
(eng. Movement of Arctic Ice and Summary of Ice Forms);

knjige informacija svih svjetskih luka (eng. Port Guide);

IALA - oznacavanje pomorskih kanala s pomocu plutaca i motki (eng.
Maritime Buoyage System);

tablica drzavnih zastava (eng. National Flag’s Table);

medunarodna pravila izbjegavanja sudara na moru (eng. International
Regulations for Preventing Collisions at Sea);

21.10.2011.
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— STCW (eng. International Convention on Training, Certification and Wat-
chkeeping for Seafarers);

1
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- ISGOTT (eng. International Safety Guide for Oil Tankers and Terminals); P"C)Lh’/‘lgg‘;}("gé
- SIGTTO (eng. Society of International Gas Tanker and Terminal Operators PUTOVANJA
Limited);

— IGC (eng. International Gas Code);

— MSDS (eng. Material Safety Data Sheet);

— IMDG (eng. International Maritime Dangerous Goods Code);

- MARPOL 73/78, MARPOL 2005. AMEND., MARPOL 2006. (eng. Internati-
onal Convention for the Prevention of Pollution from Ships);

— SOLAS (eng. International Convention for the Safety of Life at Sea);

— ICS (eng. Tanker Safety Guide / Chemicals);

- knjiga prve pomodi (eng. First Aid);

— ISPS (eng. International Ship and Port Facility Security Code);

— ISM (eng. International Safety Management Code);

— obvezno javljanje brodova (eng. Mandatory Ship Reporting System — AMVER);

— obvezno javljanje brodova (eng. Mandatory Ship Reporting System in the
Brasil - SISTRAM);

— obvezno javljanje brodova (eng. Mandatory Ship Reporting System in the
Australia - AUSREP);

— obvezno javljanje brodova (eng. Mandatory Ship Reporting System in the
Straits of Malacca and Singapore — STRAITREP);

— navigacijske sigurnosne informacije (eng. 33 USCG Code of Federal Regu-
lation - CFR, Navigation Safety Regulation);

— navigacijski godisnjak (eng. Brown’s Almanah);

— pomorski atlas (eng. Maritime Atlas).

— brodske operacijske instrukcijske knjige (eng. Vessel specifics manuals/
Cargo, Ballast, Engine, Safety, Garbage Management etc.).
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OPTIMIZACLJA PLANIRANOG 2
PUTOVANJA °

Temeljno obiljezje sigurnog izvrienja planiranog putovanja brodom je
medusobna interakcija raznih ¢imbenika i realizacija putovanja na nacin
kojim se u najvecoj mjeri temelji na prethodnim iskustvima, odnosno pre-
porukama Medunarodne pomorske organizacije.

Nazalost, brojni fizicko-geografski cimbenici su promjenjivi tijekom pu-
tovanja brodom te ih nije moguce predvidjeti sa zadovoljavaju¢im stup-
njem toc¢nosti. Zbog toga, u cilju sigurne brodske plovidbe, planiranje i iz-
vrienje planiranog putovanja ¢esto zavrsava promjenom plana putovanja.

Zahvaljujudi progresivnom razvoju racunarskih i telekomunikacijskih
tehnologija, u zadnjem desetlje¢u ostvaren je veliki napredak u prepozna-
vanju promjenjivosti fizicko-geografskih ¢imbenika. Primjenom napred-
nih tehnologija u pomorskom prometu, omogucen je razvoj i koristenje
niza postupaka kojima je osnovni cilj optimizacija cjelokupnog pomor-
skog putovanja ili pojedinih njegovih dijelova.

2.1. NACELA OPTIMIZACIJE PLANIRANOG PUTOVANJA

Optimalno putovanje broda moze se opisati kao jedino brodsko putova-
nje pri kojem su na najbolji nacin iskoristene okolnosti na koje nije mo-
guce utjecati. Da bi se iz beskona¢nog broja mogucih rjesenja putovanja
odabralo optimalno, nuzno je odrediti funkciju cilja s kojim se Zele ostva-
riti uvjeti koji moraju biti zadovoljeni pri realizaciji putovanja broda.
Razlozi zbog kojih se obavljaju putovanja brodovima mogu biti raznoliki:

ekonomska korist koja se ostvaruje prijevozom putnika i/ili tereta;
iskoristavanje mora, rijeka, jezera i podmorja;

znanstvena istrazivanja;

plovidbe u rekreacijske ili vojne svrhe.

Izravna posljedica brojnih, medusobno bitno razlicitih ciljeva je nemo-
gucnost utvrdivanja jedinstvenog pojma optimalnog putovanja za sve
brodove koji se razlikuju po velicini, vrsti ili namjeni. Zbog toga je nuzno
odrediti funkciju cilja s obzirom na razli¢itost znacajki pojedinog broda,
odnosno putovanja.
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20 Osim funkcije cilja postupak optimizacije zahtijeva i precizno odredivanje
uvjeta koji moraju biti zadovoljeni da bi ono bilo optimalno, a dijele se na

A NIRanCR tehnoloske uvjete i uvjete koji odreduju znacajke plovnih akvatorija.
PUTOVANJA Tehnoloski uvjeti su posljedica ubrzanog razvoja tehnolo3kih znacajki

broda kao prijevoznog sredstva (raspoloziva porivna snaga i maritimna
svojstva broda) i nacini njegova iskoristavanja. Uvjeti ove skupine uz neka
ogranicenja mogu se jo$ nazvati i statickim uvjetima zato $to se u pravilu
minimalno mijenjaju tijekom vremena’.

Nadalje, tehnoloski uvjeti se u pravilu mogu prikazati to¢nim matema-
tickim izvodima, odnosno ekonomsko iskoriStavanje broda jednostavno
se moze izraCunati na temelju cijene goriva i brodske potrosnje pri odre-
denoj brzini plovidbe.

Uvjetima znacajke plovnih akvatorija smatraju se prvenstveno uvjeti
koji su posljedica fizicko-geografskih znacajki plovnih podruéja kroz koje
e se brodom ploviti, a obiljezava ih niska razina predvidljivosti, odnosno
slu¢ajnost promjene.

Na temelju pogreSne i neprecizne prognoze pojedinih parametara koji
se javljaju u plovnim akvatorijima, moze rezultirali ne samo suboptimal-
nim rjeSenjem ve¢ moze dovesti i do potpunog napustanja izabranog
nacina plovidbe. Primjerice, ako zbog pogreske u procjeni proracunati
optimalni plovidbeni put dovede brod u podrucje nepovoljnih meteoro-
loskih i oceanoloskih uvjeta, nac¢in brodske plovidbe odreduju iskljucivo
temeljni zahtjevi sigurnosti ljudi, broda i tereta.

Optimizacija pomorskog putovanja obuhvaca dva temeljna postupka:

- optimizacija brzine i utroska goriva;
- optimizacija ekonomske uspjesnosti poslovanja.

2.2. OPTIMIZACIJA POMORSKOG PUTOVANJA S GLEDISTA
SIGURNOSTI

Optimizacija pomorskog putovanja s gledista sigurnosti je postupak ko-
jim se odreduju plovidbene rute od pocetne do krajnje tocke putovanja,
zadovoljavajudi jedan ili vise pretpostavljenih uvjeta kao $to su:

- izbor plovidbene rute kao najkrace udaljenosti izmedu dviju luka
(eng. Least Distance Route - LRD);
1Veli¢ine izove skupinekoje = izbor plovidbene rute s najkra¢éim vremenom plovidbe (eng. Mini-

se mijenjaju u vremenu obi- mum Time Route — MTR);

ljiezava visoka predvidivost. izb lovidb . I v . . Mini
Primjerice, gaz broda se mije- izbor plovidbene rute s minimalnom potrosnjom goriva (eng. Mini-
nja tijekom putovanja zbog mum Fuel Route - MFR);

utroska goriva tejenjegovu - jzh6r plovidbene rute koji osiguravaju minimalne troskove eksploa-
promjenu moguce relativno . o

jednostavno utvrditi. tacije broda (eng. Minimum Cost Route — MCR).
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2
Optimizaciju putovanja broda najces¢e obavljaju savjetodavne kom- Y
panije (organizacije) uz odgovarajuc¢u naknadu te djeluju u svojstvu savje-

i i PLANIRANJE
todavca zapOVJe'dr?lka'!oroda. . o N R
Postupak optimizacije putovanja zbog umanjivanja nepovoljnih vremen- PUTOVANJA

skih utjecaja ima opravdanja na putovanjima vecih udaljenosti (u pravilu du-
ljim od 1500 M), kada su plovidbena podrucja neogranic¢ena te postoji vedi
broj alternativnih plovidbenih ruta ili kada vremenski uvjeti® bitno utje¢u na
postizanje zeljenog cilja. Sljede¢im preporukama savjetodavne kompanije
(organizacije) se obvezuju prema zapovjedniku broda:

= preporuciti plovidbenu rutu do odredista;

= preporuciti izmjenu plovidbene rute tijekom putovanja;

- pravodobno upozoriti zapovjednika broda o nadolazeé¢im nepovolj-
nim hidrometeoroloskim uvjetima.

2.3. VREMENSKO UPRAVLJANJE BRODOM
(ENG. SHIP WEATHER ROUTINE)

Pocetnu preporuku plovidbene rute (eng. Initial Route Recommendation)
savjetodavne kompanije (organizacije) 3alju brodu izmedu 48 i 72 sata
prije pocetka planiranog putovanja. Preporuka se temelji na iskustvima s
prethodnih putovanja, fizicko-geografskim znacajkama plovnih podru¢ja
(prognozi vremena i stanju mora), kao i posebnim uvjetima koje treba za-
dovoljiti s obzirom na stanje broda i znacajke tereta.
Preporuka o prilagodbi trenutka isplovljenja broda (eng. Adjustment
of Departure Time) je informacija kojom se zapovjedniku predlaze vre-
mensko odgadanije isplovljenja radi izbjegavanja nepovoljnih vremenskih
uvjeta. Preporukom se najce$¢e ne mijenja plovidbena ruta.
Preporuka izmjene plovidbene rute (eng. Diversion) alje se brodu kada
se na temelju dostupnih podataka predvida znacajnije smanjenje brzine
broda zbog utjecaja vjetrova i valova mora, koji se ne mogu izbjeci tijekom
predvidenog putovanja brodom na preporucenoj plovidbenoj ruti.
Izmjena brzine plovidbe (eng. Adjustment of Speed in Advance) sadrZi
preporuku o povecanju, odnosno smanjivanju brzine broda radi odrzava-
nja povoljnih uvjeta plovidbe (prvenstveno smanjivanje valjanja i posrtanja
broda zbog nepovoljnih meteoroloskih i oceanoloskih uvjeta) brodom, bez
obzira na moguce vremensko kasnjenje broda prema luci odredista.
Slobodne izmjene plovidbene rute (eng. Evasion) temelje se na zapo-
vjednikovu iskustvu o izmjeni brzine i kursa plovidbe broda, s obzirom 2V engleskoj terminologiji
. Ly vi v . . se za ovu vrstu optimizacije
na trenutne i prognosticke meteoroloske i oceanoloske uvjete koje MOGU  ¢qqtq koristi pojam Ship Whe-
ugroziti sigurnost ljudi i broda. ather Routeing. Odgovarajuci
pojam u hrvatskoj termino-

logiji moze biti meteorolosko
usmijeravanje broda.
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Slika 2a. Generalni
smjerovi vjetrova
(www.meotorology.com)

Slika 2b. Generalni
tok morskih struja
(www.mynasadata.com)

Vremenske preporuke (eng. Weather Advisory) Salju se zapovjedniku
kao izvjeS¢a o prognoziranom stanju vremena i mora, posebice u sluca-
jevima kada se brod trenutno nalazi u podrucju povoljnih vremenskih
uvjeta, ali se u bliskoj buduc¢nosti ocekuje njihovo znacajnije pogorsanje.

2.4. PODACI O PLOVNOM PODRUCJU

Podaci o plovnom podru¢ju potrebni za viemensko usmjeravanje putova-
nja odredenog broda dijele se u tri skupine:

1. Dugoroc¢ni podaci — odnose se na pojave cija se osnovna obiljezja
mijenjaju u nekom duljem vremenskom razdoblju, pri ¢emu iznos ili na¢in
promjene moze ili ne mora biti poznat. U kracem vremenskom razdoblju ovi
podaci se ne mijenjaju (klimatolo3ki podaci i podaci o morskim strujama);

2. Statisticki podaci — odnose se na sve pojave ¢ija se vazna svojstva ne
mijenjaju u duljem vremenskom razdoblju, kao 5to su podrucja s ledom,
podrucja u kojima plovidba nije moguca (plovno podrucje zaprije¢eno
minama), nije preporucena (pirati) ili dopustena (navigacijski opasna po-
drucja) ili su ogranic¢ena na neki drugi nacin (ratna djelovanja, vojne vjez-
be ratnih mornaricaisl.);

3. Kratkoro¢ni podaci — odnose se na pojave ¢ija se obiljezja mijenjaju
cesto i u vecem iznosu na nacin koji se ne moze predvidjeti, ili je to¢nost
predvidanja vrlo mala. Primjer ovih podataka su stanja vremena i mora u
odredenom plovnom podru¢ju i njihove kratkoro¢ne, odnosno srednjo-
rocne prognoze.

Map ot world winds
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Temeljne informacije potrebne za izradu postupka optimizacije su po-
daci o oCekivanim meteoroloskim i oceanoloskim uvjetima tijekom plani-
ranog putovanja broda, a one su:

= brzina i smjer vjetra;
= visina, period i smjer valova mora;
= brzina i smjer stalnih i sezonskih morskih struja.
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Izvori meteoroloskih i oceanoloskih podataka su baze podataka koje 23
odrzavaju nacionalne, regionalne i privatne meteoroloske i oceanografske

ustanove (Slika 2a.). Najpoznatiju bazu podataka ove vrste odrzava Centar P"C)Ln’l‘lg';‘;}("gé
(eng. Fleet Numerical Weather Centre) Ratne mornarice SAD-a iz Montereya PUTOVANJA

(Kalifornija), a podaci o brzini i smjeru vjetra temelje se na uobicajenim me-
teoroloskim izvorima (baloni, satelitski snimci i dr.).

Podaci o valovima mora temelje se na numeri¢kim modelima energije
valova (eng. Spectral Ocean Wave Model - SOWM) pri ¢emu se zbog ogra-
ni¢ene koli¢ine podataka za prikaz spektra energije i izraCun vazne visine
valova koriste razliciti prikazi s manjim brojem parametara.

Brzine i smjerovi povrsinskih morskih struja (Slika 2b.) temelje se na vi-
$egodidnjim (stalnim ili sezonskim) mjerenjima koja se obavljaju s pomo-
¢u oceanografskih plutaca (strujomjeri) ili s pomocu satelita (snimkama
povrsine mora).

Prognoza stanja mora i vremena za dulje vremensko razdoblje temelji
se na prognostickim i klimatoloskim metodama, s pomoc¢u numerickog
modeliranja.

2.5. OPTIMIZACIJA POTROSNJE GORIVA

Optimizacija potrosnje goriva temelji se na tehni¢kim postupcima koji
su usko povezani s utjecajem raznih vanjskih ¢cimbenika (morskih struja,
valova mora i vjetra) na plovidbu broda. Na temelju utjecaja vanjskih ¢im-
benika dolazi do promjene potrosnje goriva po jedinici snage i jedinici
vremena (specificna potrosnja goriva u g/kWh), odnosno do promjene
brzine broda po jedinici utroSenog goriva.

Temeljna odrednica tehnickih postupaka pretpostavlja da e se ostva-
riti najmanji ukupni utrosak goriva na putovanju, ako se za zadane vanjske
utjecaje na plovidbu broda postavi optimalan rezim rada porivnog stroja,
pri kojem je utro$ak goriva po jedinici prevaljenog puta najmaniji.

Sustav optimizacije potrosnje goriva temelji se na posebnom uredaju
ili racunalu povezanog s namjenskim mjernim i/ili upravljackim uredaji-
ma. Bez obzira na nacin izvedbe, dijelovi sustava su:

= mijerni uredaji;
- optimizacijski sklop (procesorska jedinica s memorijom);
= upravljacki mehanizam.

Mjerni uredaji namijenjeni su prikupljanju podataka o vrijednostima
pojedinih parametara, a dijele se na:

= uredaje koji analiziraju i uskladuju parametre rada porivnog stroja;

- uredaje koji proracunavaju utjecaj vanjskih ¢cimbenika (vjetar, mor-
ske struje, valova mora i dr.) plovnog akvatorija na plovidbu broda.
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Slika 3. Shema uredaja
za optimizaciju
poatrosnje goriva

3 Zbog visokog stupnja
pogreske klasi¢nih brzino-
mjera, danas su najcesée u
upotrebi brzinomjeri koji
rade na nacelu mjerenja
promjene frekvencije
nastale zbog kretanja broda
(eng. Doppler Speed Log) ili
klasi¢an GPS.

4 Dinamicki uzduzni nagib
broda je kut koji brod zau-
zima u plovidbi odredenom
brzinom u odnosu na
horizontalnu ravninu. Nagib
broda u plovidbi uvijek se
razlikuje od nagiba broda
koji mirno pluta, a iznos ove
razlike ovisi o brzini broda

i obliku podvodnog dijela
broda te stanja nakrcanosti
teretom.

5 Najmanija specifi¢na
potrosnja goriva ne moze
se ostvarivati ako maksimal-
na snaga pogonskog stroja
iznosi manje od 60%.
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Temeljni mjerni uredaji su brzinomjer® i mjerilo utroska goriva. Podatak o
snazi na porivnom vijku dobiva se mjerenjem broja okretaja brodskog vijka.

Napredniji uredaji koriste jo$ i uredaj za odredivanje uzduznog dina-
mic¢kog* nagiba broda (eng. Trim), brzinu vjetra i sl. Kod naprednijih ure-
daja ulaznim elementom smatra se i memorijska kartica u koju se pohra-
njuju podaci o prethodno izmjerenim vrijednostima, na temelju kojih se
izraCunava meduovisnosti pojedinih parametara (Slika 3.). U takvim se
uredajima kao ulazni podaci koriste i vrijednosti promjene odredenog pa-
rametra u jedinici vremena (promjena broja okretaja vijka zbog utjecaja
valova mora).

izacijski sklop
uskladivanjarada

Tram broda

Upravljacka jedinica

O pzind proda

Zaslon
uredaja

Postupak prorac¢una optimizacije potrosnje goriva temelji se na nume-
rickim metodama namijenjenih odredivanju ekstremne vrijednosti funk-
cije vise varijabli (koli¢ina goriva po snazi). Pritom, postupak optimizaci-
je je uvijek dodatno ograni¢en tehnoloskim uvjetima koje nije moguce
izravno ukljuditi u postupak optimizacije®. Funkcija cilja optimizacije po-
trosnje goriva, dijeli se na:

= jedinicu snage pogonskog stroja;
= jedinicu brzine broda;
= jedinicu prevaljenog puta.

Rezultat postupka optimizacije prikazuje se na zaslonu uredaja, ¢cime je
u svakom trenutku omogucena provjera rada uredaja i uskladivanje para-
metara rada porivnog stroja.

2.6. OPTIMIZACIJA BRZINE BRODA

Optimizacija brzine broda temelji se na optimizaciji ukupnog ekonom-
skog iskoristavanja broda, odnosno na stupanj ekonomske isplativosti
plovidbe broda i ekonomskih parametara pomorskog poslovanja. Temelj-
no obiljezje ove skupine je proracunata brzina broda pri kojoj je stupan;j
ekonomske iskoristivosti najveci, a to su:
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= brzina broda uz najmanje dnevne troskove; 25
= brzina broda uz koju se ostvaruje najveci dnevni profit;

- . . ,e . . . PLANIRANJE
brzina broda uz najve¢i stupanj rentabilnosti. POMORSKOG

PUTOVANJA

Proracun optimalne brzine broda izvodi se tijekom testiranja projek-
tnog modela broda (makete) u brodarskim institutima prije pocetka nje-
gove izgradnje i tijekom njegove eksploatacije (cijena goriva i vozarina).
Primjena optimizacije brzine na brodu (istisnina i snaga porivnih strojeva
su nepromjenjivi parametri) ograni¢ena je na odredivanje brzine s najma-
njim troskovima, odnosno s najvecom dobiti, zbog danasnjih fluktuacija
cijena goriva, odnosno vozarina na svjetskom trzistu.

Ulazni parametri na temelju kojih se izra¢unava optimizacija brzine
broda dijele se na tehnicke i ekonomske.

U skupinu tehnickih parametara pripadaju:

= duljina putovanja (vrijeme i udaljenost);

= utrosak goriva, maziva, i vode (vodu treba proizvoditi, Sto povecéava
potrosnju goriva);

= najveca i najmanja dopustena snaga porivnog stroja;

- ekonomska (krstareca) brzina broda;

- teretne operacije (prekrcajne norme, ocekivani broj dana boravka
broda u luci).

Ekonomski parametri obuhvacaju:

= iznos dnevnih fiksnih troskova;
= prihod (vozarina) za ugovoreno putovanje;
= cijena goriva, mazivaidr.

Automatizirani program s pomocu kojeg se moze to¢no utvrditi op-
timalna brzina broda, na temelju kojih ¢e biti zadovoljeni i tehnicki i eko-
nomski parametri, ovisit ¢e o ulaznim podacima snage porivnog stroja,
potroSnje goriva i maziva te pozitivnhog/negativnog utjecaja vjetra i valo-
va mora na trup broda u odredenim dijelovima putovanja (Slika 4.).

Ovaj odnos moze se tocnije utvrditi prakticnim ispitivanjima tehni¢-
kih obiljezja svakog broda posebno te se za procjenu troskova goriva u
odnosu na ostvarenu brzinu broda primjenjuje numeric¢ka metoda kojom
se izraCunava optimalna brzina po odabranoj funkciji cilja i procjenjuje
ekonomski ucinak koji se pri toj brzini postize za odredeno putovanje:

Tg=c-24-e-q-A*?-v?

Tg - troskovi goriva; q - specifi¢ni potrosak goriva;
¢ - koeficijent proporcionalnosti; A - istisnina broda;
e —jedini¢na cijena goriva; v - brzina broda.

Planiranje pom.putovanja novi prijelom.indd 25 21.10.2011. 09:56



2
26

OPTIMIZACIJA
PLANIRANOG
PUTOVANJA

Slika 4. Prikaz zaslona
programa za izracun
optimalne brzine broda
(Vt - trenutna brzina,

Ve - brzina pri najmanjim
troSkovima, Vr - brzina s
najvecim prihodima)

Dicstancae =

At sea =

In nort =
Freiaht =
Incone:
UVoyage = 279711,
Daily = 615.

Service parancters:
Epeed =
Fower E B230.

Optinum paraneters:
Speed - 13.

Mower = ¢121.
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DNEVNICI, BRODSKE ISPRAVE,
ZAPISI 1 KNJIGE

Dnevnici, brodske isprave, zapisi i knjige koje se nalaze na brodovima slu-
ze kao dokaz o identitetu broda i brodske posade, sposobnosti za plovid-
bu broda, kao i obavljenim operacijama koje se svakodnevno izvode na
brodu. Oni moraju biti dostupni u svakom trenutku u cilju provjere:

= luckim vlastima;
- djelatnicima kompanije i svim drzavnim (sluzbenim) osobama koji
posjecuju brod u cilju obavljanja razli¢itih inspekcijskih poslova.

U brodski dnevnik unose se podaci o vaznijim dogadajima i obavlje-
nim radnjama na brodu te moraju biti upisani na engleskom jeziku i lati-
ni¢nim pismom.

S obzirom na brojnost brodskih knjiga koje se moraju redovito ispunja-
vati i odrzavati azurnim, ¢asnici se obvezno prije pocetka unosa podataka
i informacija detaljno upoznaju s instrukcijama koje su navedene na prvoj
stranici tih dokumenata.

Sljedece brodske isprave, zapisi i knjige (Slika 5.) moraju biti azurirane
tijekom eksploatacije broda:

— popis posade (eng. Crew List);

— brodski dnevnik (eng. Deck Log);

— dnevnik stroja (eng. Engine Log);

- knjiga telegrafa (eng. Bell Book);

— knjiga kontrole devijacije kompasa (eng. Compass Deviation Log);

— dnevnik operacija s balastnim vodama (eng. Ballast Log);

— knjiga tereta (eng. Cargo Log);

— dnevnik kronometra (eng. Chronometar Log);

— dnevnik radara (eng. Radar Log);

— zdravstveni dnevnik (eng. Medical Log);

- radiodnevnik GMDSS-a (eng. GMDSS Radio Log);

— dnevnik sigurnosti (eng. Security Log);

— knjiga evidencije posjeta brodu (eng. Visitor Book);

— dnevnik odlaganja (bacanja) smeca (eng. Waste disposal Book/
Garbage Record Book);

— plan za rukovanje smecem (eng. Garbage Handling Plan);

— knjiga ulja (eng. Oil Record book);

— brodski plan pri pojavi onecis¢enja mora i morskog okolisa koje su uzro-
kovali ¢lanovi brodske posade (eng. Shipboard Pollution Emergency Plan);
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Slika 5. Brodske knjige
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? — zapovjednikove instrukcije za obavljanje ¢asnickih duznosti na brodu
(eng. Master’s Standing Order);

vy - zapovjednikove instrukcije za no¢nu plovidbu brodom (eng. Night
ISPRAVE, ZAPISI Order Book);
NJIGE knjiga navigacijskih proracuna (eng. Navigation Calculation Book);
knjiga radionavigacijskih upozorenja (eng. Radio-Navigation
Warnings Log);
dnevnik brodskih pozicija (eng. Ship’s Position Log);
evidencija ispravaka navigacijskih karata (eng. Chart correction Log).

3.1. POPIS POSADE
Popis posade sadrzi:

= imeili oznaku broda, vrstu broda, luku upisa, istisninu i nosivost bro-
da te snagu pogonskog stroja;

= najmaniji broj ¢lanova posade i sastav posade koji moraju biti ukrca-
ni na brodu radi osiguranja sigurnosti plovidbe;

= redni broj, imena ¢lanova posade i ¢lanova njihovih obitelji ukrcanih
na brod, datum i mjesto rodenja, drzavljanstvo, prebivaliste, zvanje
¢lanova posade, svojstvo u kojem su ¢lanovi posade ukrcani, broj
isprave na temelju koje je izvrSeno ukrcanje na brod i naziv tijela
koje je tu ispravu izdalo, datum i mjesto ukrcanja/iskrcanja te potpis
zapovjednika broda.

Za uze Clanove obitelji u popisu posade mora se naznaciti obiteljski
status prema ¢lanu posade (supruga, sin, k¢i ili dr.).

Ako su na brodu obavljene promjene popisa posade ili drugih osoba
ukrcanih na brod, podatke o tome u popisu posade ovjerava lucka ka-
petanija u luci gdje su promjene nastale. Ako su promjene obavljene u
inozemstvu, njih u popisu posade priviemeno moze ovjeriti odgovarajuca
inozemna nadlezna ustanova, a nakon povratka broda u Republiku Hr-
vatsku promjene mora ovjeriti i lucka kapetanija nadlezna za pograni¢no
podrucje uplovljavanja broda.

Potpuno ispunjen popis posade predaje se najblizoj lu¢koj kapetaniji, koja
popunjen popis posade zamjenjuje novim u koji se upisuju propisani podaci
o trenutnom ukrcanju ¢lanova posade i drugih osoba ukrcanih na brodu.

U popunjenom popisu posade oznacavaju se osobe koje su iz njega
prenesene u novi popis posade i unosi se zabiljeska da je izdan novi po-
pis posade, a zatim se popunjeni popis posade 3alje luckoj kapetaniji koja
vodi Upisnik u koji je brod upisan.

Ako u popisu posade nema mjesta za upis novog ¢lana posade ili dru-
ge ukrcane osobe, a nema mogucnosti da se popis posade odmah zami-

Planiranje pom.putovanja novi prijelom.indd 28 21.10.2011. 09:56



jeni novim, novi podaci se upisuju u brodski dnevnik i na temelju njega
naknadne se izmjene (imena osoba) unose u novi popis posade.

Brod uvijek mora imati u pripremi obrazac popisa posade te u slucaje-
vima kada je brod u raspremi, popis posade se predaje na cuvanje luckoj
kapetaniji nadleznoj za mjesto raspreme broda.

3.2. BRODSKI DNEVNIK

Brodski dnevnik (Slika 6.) sadrzava podatke o imenu, oznaci i vrsti broda,
luci upisa, broju upisa, istisnini i nosivosti broda te o ukupnoj snazi porivnog
stroja. Pri unosenju podataka u brodski dnevnik pogreske se moraju ispravi-
ti povlacenjem dviju crta preko pogreske, i nakon $to je zavr$eno s upisom
podataka, obvezno se mora potpisati osoba koja je upisala te podatke. Po-
greske se ne smiju brisati, ispravljati korektorom, kidati ili sl. Unosi se moraju
pisati pazljivo i razumno, te crnom tintom (olovke se ne smiju koristiti).
U brodski dnevnik se upisuju sljedeci podaci:

- podaci koji se odnose na meteoroloske i oceanoloske uvjete:
temperatura zraka, tlak zraka, naoblaka, vidljivost, temperatura
mora, vjetar, stanje mora, valovi i dr.;

- podaci o kretanju i radu broda, s podacima o polasku, dolasku i
iznimnom zadrzavanju broda;

- sastavi oblik tereta, teZina tereta i gaz broda;

- podaci o tegljenju ako se ono obavlja;

- podaci o smjenama ¢lanova posade u kormilarnici i strojarnici (na
radnim mjestima za koja su potrebna ovlastenja za obavljanje
poslova na brodu);

- vazne napomene tijekom plovidbe brodom, koje obuhvacaju osobito
podatke o:

— izmjerenim dubinama na plovnom putu, obiljezavanju i nastalim
promjenama na plovnoj ruti;

— pretrpljenim Stetama i havariji na brodu;

— znacajnijim popravcima i radovima obavljenim na brodu za vrijeme
putovanja;

— promjenama brojnog stanja i sastava posade;

— pojavama tezZih oboljenja ¢lanova posade i putnika.

Brodski dnevnik predviden je za upisivanje vaznih napomena i pri-
mjedbi koje se odnose na nedostatke i odrZzavanje brodske opreme, po-
datke o radu porivnog stroja, brzini i kursu broda, prevaljeni put i dr.

U brodski dnevnik upisuju se i podaci o opremanju i raspremanju bro-
da, $to potvrduje nadlezno tijelo.

Brodski dnevnik vodi se dnevno za vrijeme plovidbe i za vrijeme borav-
ka broda u luci i na sidru, od 0 do 24 sata. Dnevnik se ne vodi dok je brod
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Slika 6. Brodski dnevnik
(eng. Log Book)
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3
30 u raspremi. Za vrijeme plovidbe brodski dnevnik vode ¢asnici palube, a
zapovjednik broda svakodnevno ovjerava svojim potpisom istinitost une-

DNEVNICI, ;

BRODSKE senih poda.t.ka. o o ' ' -
ISPRAVE, ZAPISI Brod koji dolazi iz inozemstva duzan je brodski dnevnik podnijeti na
| KNJIGE

uvid i ovjeru nadleznoj lu¢koj kapetaniji pri ulasku u Republiku Hrvatsku,
a brodovi koji plove izmedu domacih luka, duzni su brodski dnevnik pod-
nijeti na uvid i ovjeru nadleznoj lu¢koj kapetaniji i to poslije svakoga vaz-
nijeg izvanrednog dogadaja, a najmanje jedanput mjesecno.

Kapetanija je duzna pregledati i ovjeriti brodski dnevnik, upisujuci
eventualne primjedbe u vezi s vodenjem dnevnika. Ako luc¢ka kapetanija
utvrdi da brodski dnevnik nije voden prema odredbama Zakona, duzna je
protiv zapovjednika broda pokrenuti prekrsajni postupak.

Ispunjeni brodski dnevnik ovjerava lucka kapetanija, a ako je brodski
dnevnik ispunjen u Republici Hrvatskoj, mora se ovjeriti prije pocetka
upotrebe novoga dnevnika. Pri ovjeravanju ispunjenog dnevnika stavlja
se datum pocetka i datum zavrSetka njegova vodenja, te datum ovjere
novoga brodskog dnevnika. Brod uvijek mora imati na raspolaganju (mi-
nimalno) jedan (novi i prazni) brodski dnevnik. Brodski dnevnici trajno se
¢uvaju na brodu.

3.3. ZDRAVSTVENI DNEVNIK

Zdravstveni dnevnik sadrzi podatke o imenuiili oznaci broda i luci upisa broda.
U zdravstveni dnevnik upisuju se sljedeci podaci:

- broj posade i broj putnika (prema popisu posade);

- podaci o opskrbi broda hranom, s naznakom vremena i mjesta ukrcaja
namirnica, vrsti i koli¢ini namirnica i njihovoj higijenskoj ispravnosti;

= podacio opskrbi broda vodom za pice, s naznakom vremena i mjesta
ukrcaja vode, da li je voda ukrcana iz vodovoda ili cisterne, da li je
kontrolirana higijenska ispravnost vode u brodskim tankovima;

- podaci o drugim mjerama dezinfekcije i dezinsekcije na brodu;

- podaci o oboljelim osobama na brodu i drugi vazni podaci koji se
odnose na zdravstveno stanje ¢lanova posade i putnika.

3.4. ISPRAVE | KNJIGE BRODSKIH RADIOUREDAJA
Svaka brodska radiopostaja (radiouredaj) mora imati isprave s kojima do-

kazuje identitet broda te konvencijske knjige (eng. International Telecom-
munication Union - ITU).
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3.4.1. Isprave

Isprave sadrzavaju:

Dozvolu za radiopostaju na plovilu (eng. Ship Station Licence);
Svjedodzbu o sigurnosti radioopreme teretnog broda s dodatkom + Po-
pis podataka o radiouredajima s kojima je brod opremljen s obzirom na
morsko podru¢je plovidbe (eng. Cargo Ship Safety Radio Certificate and
Record of Equipment for the Cargo Ship Safety Radio Certificate - forma R);
Svjedodzbu o sigurnosti putnickog broda s dodatkom (popis podata-
ka o radiouredajima s kojima je brod opremljen s obzirom na morsko
podrucje plovidbe (eng. Passenger Ship Safety Certificate and Record of
Equipment for the Passenger Ship Safety Certificate - forma F);
Ovlastenje operatora (eng. GOC, ROC, REO) I.ili Il. klase;

Radiodnevnik GMDSS-a (eng. GMDSS Radio Log Book);

Konvencijske knjige (izdanja ITU-a);

ITU-ovu zemljopisnu kartu obalnih postaja otvorenih za javni promet;
Medunarodni signalni kodeks — MSK (eng. International Code of Signals).

3.4.2. Konvencijske knjige - ITU

Konvencijske knjige (Slika 7.) sadrzavaju:

Popis obalnih postaja (eng. List of Coastal Stations — 1V);

Popis brodskih postaja (eng. List of Ship Stations - V);

Popis postaja za posebne sluzbe (eng. List of Radio Determination and
Special Service Stations);

Popis pozivnih znakova i broj¢anih identifikacija postaja u pomorskoj
pokretnoj i satelitskoj sluzbi (eng. List of Call and Numerical Identities of
Station used by the Maritime Mobile and Satelite Service - VII);

Priru¢nik za pomorsku i satelitsku sluzbu (eng. Manual for use by the Ma-
ritime Mobile and Satelite Service — E).
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GMDSS Radio Log Book

Simplified F/V GMDSS Log Book

O @HE

Slika 8. Radiodnevnik
GMDSS-a

Konvencijske knjige tiskane su trojezi¢no: na engleskom, francuskomi
$panjolskom, a postoje i nekonvencijske knjige za radiosluzbu koje izdaje
britanska ustanova (eng. Hydrography of the Navy - Vol. 5 - GMDSS).

3.4.3. Radiodnevnik GMDSS-a

Radiodnevnik GMDSS-a (Slika 8.) obvezan je za sve brodove opremljene
u skladu s:

a) Pravilom 17/V. SOLAS 1974. prema izmjenama i dopunama;

b) Clankom S51. to¢ka S51.6 i dodatkom APS16 odjeljak VA to¢ka 3. Radi-
opravilnika, Zeneva, 1998.

¢) Radiodnevnik GMDSS-a na pocetku ima tri odjeljka (A, Bi C) i dodatka:

- U odjeljak A unose se podaci o imenu broda, identifikacija MMSI-a, luka
upisa, morsko podrucje u kojem brod moze ploviti, datum isteka Svje-
dodZbe o sigurnosti radioopreme teretnog broda ili datum isteka Svje-
dodzbe o sigurnosti putni¢kog broda te nacin odrzavanja radioopreme.

— U odjeljak B unose se imena i zvanja osoba osposobljenih za upravlja-
nje brodskom radiopostajom, ime osobe odredene za obavljanje testi-
ranja, provjeru i kontrolu unosa podataka u radiodnevnik.

— Uodjeljak C - pise se (u kopiji) razdoblje na koje se dnevnik odnosi (datum)
te kada je predan luckoj kapetaniji na ¢uvanje, uz potpis zapovjednika.

U radiodnevnik GMDSS-a upisuju se:

— podaci o radioprometu i o radiopostajama s kojima se komuniciralo;

— AAIC, pozivni znak, MMSI - broj dnevnika te imena operatora GMDSS-a;

— skraceni podaci o radiokomunikacijama koje se vrse s naznakom vre-
mena rada, pozivnih znakova radiopostaja koje sudjeluju u komunika-
ciji, frekvenciji, odnosno kanalu na kojem se vrsi komunikacija, te snazi
i trajanju rada;

— redovita dnevna, tjedna i mjesecna provjera radioopreme i rezervnog
nacina napajanja radiouredaja;

— podnevna pozicija broda prema lokalnom vremenu.

Kopije odjeljka C moraju se otkinuti i medusobno datumski povezati,
tako da tvore zapis o koristenju radioopreme. Zapovjednik je duzan redo-
vito kontrolirati radiodnevnik GMDSS-a i potpisom ga ovijeriti.
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3.5. KNJIGA BILJESKI PLANIRANOG PUTOVANJA

Knjiga biljeski planiranog putovanja (Tablica 1.) je skup informacija pri-
kazanih u kronoloskom nizu na nacin da ih zapovjednik i ¢asnici palube
mogu jednostavno koristiti tijekom putovanja.

3
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Knjigu biljeski odobrava zapovjednik prije pocetka putovanja, a sadr-

Zava sljedece informacije:

— datum i lokalno vrijeme dolaska broda na planirane tocke okreta
(eng. Way Point - WP);

— tocke okreta s podacima azimuta i udaljenosti od pojedinacnog
objekta i/ili s geografskim koordinatama (Sirinom i duzinom);

— udaljenosti kurs pravi izmedu tocaka okreta;

— ukupnu udaljenost izmedu tocaka okreta i vrijeme putovanja brodom
izmedu njih s planiranom srednjom brzinom;

— nuznost pozivanja zapovjednika na komandni most;

— razina straze (mora biti navedena kasnije u dokumentu);

— ocekivanu dubinu mora ispod kobilice broda u plovnom akvatoriju
ogranic¢enih dubina;

— navigacijske uredaje i na¢in njihove upotrebe;

— vremenske intervale odredivanja pozicije broda;

— istaknute vidljive radarske objekte;

— bilo koju opasnost koja prijeti sigurnoj plovidbi brodom u plovhom
akvatoriju;

— brodske planove za izvanredne situacije (eng. Contingency Plans);

— markantne obalne objekte i obalna svjetla;

— ostale obavijesti nuzne za sigurnost plovidbe;

— potpis zapovjednika i ¢asnika straze.
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Tablica 1. Knjiga biljeski
planiranog putovanja
(eng. Bridge Notebook)
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3.6. KNJIGA ULJA

3

34
ONEVNICI Prema Konvenciji MARPOL svaki tanker od 150 BT i veci, ima obvezu vo-
BRODSKE denja knjige ulja (Slika 9.) eng. Oil Record Book. Za hrvatske brodove knjigu
ISPRAVE, ZAPISI .. . . .
| KNJIGE ulja izdaje Hrvatski registar brodova.

Prilog 1. Konvencije MARPOL: na tankeru za prijevoz ulja postoje dvije kniji-
ge ulja:

— prvu od njih azuriraju ¢asnici stroja i u nju se unose podaci o ukrca-
nom i utroSenom gorivu i mazivu, o stanju kaljuza u strojarnici i po-
stupcima s otpadnim uljima;

— drugu knjigu azuriraju ¢asnici palube (na tankerima) i u nju se unose
podaci o ukrcanom teretu, razmjestaju tereta po tankovima te o pre-
mjestanju tereta u druge tankove i iskrcaju tereta.

Za iskrcaj zauljenih voda svaki brod ima poseban cjevovod, na obje strane
broda, koji zavrsava standardnim prikljuckom za ispustanje ulja, smjestenim
na mjestu lako dostupnom za spajanje s obalnim (savitljivim) cjevovodima.

Svaki iskrcaj zauljenih voda (eng. Sludge) iz brodskog tanka mora biti upi-
san u knjigu ulja, uz priloZenu potvrdu o iskrcanom ulju. Knjiga i potvrda o
iskrcaju zauljenih voda i koristenog ulja treba biti u svakom trenutku do-
stupna tijekom inspekcijskog pregleda predstavnika luckih vlasti i drugih
nadleznih ustanova drzave u kojoj se brod nalazi.

U knjigu ulja upisuju se:

= koli¢ina ukrcanoga goriva i maziva;

= koli¢ina taloga u taloznom tanku u luci dolaska/

Slika 9. Knjiga ulja odlaska broda;

- sve radnje poduzete na brodu sa zauljenim vodama i uljima.

Ako se tijekom inspekcije lu¢kih vlasti utvrdi da se podaci o potro3nji go-
riva i o ostatku taloga ne slazu s podacima u knjizi ulja, zapovjednik broda
odgovara po kaznenoj odgovornosti, a brod (kompanija) placa kaznu.

3.7. BRODSKIPLAN ZA SLUCAJ ONECISCENJA MORSKOG OKOLISA
ULJEM

Svaki tanker od 150 BT i veci, te drugi brodovi od 400 BT i ve¢i moraju
imati Brodski plan u sluc¢aju opasnosti od onecis¢enja uljem (eng. Shipbo-
ard Oil Pollution Emergency Plan - SOPEP). SOPEP sadrzava sve podatke i
radne naputke koji su propisani instrukcijama IMO-a. Sadrzaj brodskog
plana ne moze se mijenjati bez suglasnosti nadleznih drzavnih institucija.
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Kako bi djelotvorno sprijecila izlijevanje ulja na palubiili u more, duznost 35

je zapovjednika broda da posadu cestim vjeZbama osposobi za odgovara-

. . . v . v PLANIRANJE
juce aktlvn?sn u s.IuvcaJu nuzde. . . . POMORSKOG
Sve odrZane vjeZbe unose se u brodski dnevnik, kao i posebne kontrol- PUTOVANJA

ne liste. Svaki ¢lan posade detaljno se upoznaje s planom i duznostima
SOPEP-a u slucajevima izlijevanja brodskog ulja i onecis¢enja morskog
okolisa uljem (Slika 10.).
Radi pravodobne i u¢inkovite pomoci, u brodarskim se kompanijama uvo-
de sluzbe sigurnosti koje su brodovima telefonski dostupne 24 sata na dan.
Ako se radi o brodu registriranom u Hrvatskoj, brodski je plan napisan
dvojezi¢no (na hrvatskom i engleskom jeziku).

3.8. KNJIGA SMECA

Sukladno Pravilu 9. Priloga V. Konvencije MARPOL, svako odlaganje ili
spaljivanje smeca mora se zapisati u Knjigu smecu (Slika 11.) eng. Garbage
Record Book. Knjigu smeca mora imati svaki brod veci od 400 BT, a izdaje
ju ovlasten registar brodova.

Smecdem se smatraju svi otpaci vezani uz prehranu, Zivot i rad na brodu,
osim svjeZe ribe i njezinih ostataka, a ne smatraju se ulje, sanitarne vode ili
Stetne tekude tvari. Smece se razvrstava u Sest kategorija (Slika 12.):

Slika 10. OneciSéenje
morskog okolisa

Kategorija 1 - plasti¢ni proizvodi (eng. Plastic Products);

Kategorija 2 - drvene daske (eng. Dunnage) i drugi pakirani materijal;
Kategorija 3 - usitnjeni proizvodi od papira (eng. Paper Products);
Kategorija 4 — staklo, metal, boce i posude (eng. Cans & Bottles);
Kategorija 5 — otpaci hrane (eng. Food waste);

Kategorija 6 — pepeo od spaljivanja u koji nisu uklju¢eni plasti¢ni proizvo-  Slika 11. Knjiga smeca
di i druge otrovne materije (eng. Incinerator ash free of plastic and various

toxic materials).
KATEGORIZACIJA SMECA
KATEGORIJA 1
3.8.1. Plan rukovanja smeéem e
Sukladno Pravilu 9.2. Dodatka V. Konvencije MARPOL, svaki brod vedi RO 0D seAITVANIA

(INCENERATOR ASH)

od 400 BT mora imati Plan za rukovanje smeéem (eng. Garbage handling
Plan), koji sadrzava postupke za skupljanje, odlaganje i tretiranje razli¢itih
vrsta smeca (Slika 13.).

U planu su detaljno odredene osobe odgovorne za pravilnu primjenu
Plana rukovanja smecem. Smece se razvrstava u spremnike koji trebaju
biti odgovarajuce oznaceni u skladu s propisima.

Slika 12. Kategorizacija
smeca
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= Crvenom bojom oznacava se spremnik za smece koje je zabranjeno
odlagati u more [smece se moze spaljivati ako brod ima uredaj za
spaljivanje (eng. Incinerator) — u protivnom, smece se mora ¢uvati do
dolaska broda u luku, gdje se predaje za to zaduzenim luc¢kim sluz-
bamal. Uredaj za spaljivanje smeéa mora raditi u skladu s Konvenci-
jom MARPOL, Dodatak VI,;

= Crnom bojom oznacava se spremnik za smece koje je dopusteno od-
lagati na udaljenosti od obale vecoj od 25 M;

= Zelenom bojom oznacava se spremnik za smece koje je dopusteno
odlagati na udaljenosti od obale vecoj od 12 M;

= Bijelom bojom oznacava se spremnik za smece namijenjeno spalji-
vanju u brodskom spaljivacu.

GARBAGE DISPOSAL PLAN - MARPOL 73/78 ANNEX V

Grinder or

comminuter §

Incinerator i
y

Short
term x
storage |

No | Authorized |
discharge |
area? |

Non-sea |
disposable |

Grinder or

comminuter

WITHIN 3 WATHIN 3 - 12 NAUTICAL. WITHIN 12 - 25 OUTSIDE 25
NAUTICAL MILES MILES OFFSHORE NAUTICAL MILES NAUTICAL MILES
OF THE NEAREST OFFSHORE OFFSHORE
B VETA

YOU CANNOT THROW YERSOARD:
PUSTE

Trip long
storage

Discharge |
garbageto §
ship or shore |

| Sea shore :
| disposal ' disposal |

Slika 13. Plan rukovanja
smecem
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Uz knjigu smeca potrebno je ¢uvati i priznanice o predanom smecu
odredenim luckim sluzbama, a priznanice sadrZavaju popis osobaiili orga-
nizacija koje su smece prihvatile, uz navedenu koli¢inu i vrstu.

Priznanice se ¢uvaju uz knjigu smeca najmanje dvije godine, kako bi u
svakom trenutku bile dostupne za pregled lu¢kim vlastima. Pri spaljivanju
plastike na brodu ostatke pepela (eng. plastic ash) nije dopusteno bacati
u more, nego ga po dolasku u prvu luku treba predati zaduzenim lu¢kim
sluzbama za smece.

09:56



U brodskoj kuhinji, salonima za posadu, liftovima i na svim palubama u
nadgradu broda postavljaju se obavijesti u obliku naljepnica ispisane na
engleskom jeziku, sukladno pravilu o odlaganju smeca na moru (Dodatak
V. Konvencije MARPOL).

SVI BRODOVI
TIPOVI SMECA IZVAN ZASTICENIH UNUTAR ZASTICENIH
(POSEBNIH) PLOVIDBENIH (POSEBNIH) PLOVIDBENIH
PODRUCJA PODRUCJA®
Plasti¢ni proizvodi
(gvo L.I|v(|_|UCUJe . Zabranjeno odlaganje Zabranjeno odlaganje
sinteticke konope i ; ;
(bacanje) u more. (bacanje) u more.

ribarske mreze, kao i
plasti¢ne vrecice).

Odlaganje (bacanje) u more
dopusteno na udaljenosti
vecoj od 25 M od obalne crte.

Zabranjeno odlaganje
(bacanje) u more.

Drvene daske i drugi
pakirni materijali.

Odlaganje (bacanje) u more
dopusteno na udaljenosti
vecoj od 12 M od obalne crte.

Papir, krpe, staklo,
metal, boce i posude.

Zabranjeno odlaganje
(bacanje) u more.

Ostalo izmijeSano  Odlaganje (bacanje) u more
smece, ukljucuju¢i  dopusteno na udaljenosti
papir, krpe i staklo.  vecoj od 3 M od obalne crte.

Zabranjeno odlaganje
(bacanje) u more.

Odlaganje (bacanje) u more
Ostaci hrane. dopusteno na udaljenosti >12M
vecoj od 12 M od obalne crte.

Odlaganje (bacanje) u more
dopusteno na udaljenosti >3 M8
vecoj od 3 M od obalne crte.

Usitnjeni ostaci hrane
2 7
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Tablica 2. Rukovanje
smecem u plovidbenim
podruéjima

6 Odlaganje smeca za
zasti¢ena plovna podrucja
regulirano je Odredbom
5(4) (b) u Dodatku V.

7 Usitnjeno ili smrvljeno
smece smatra se onim koje
prolazi kroz sito s otvorom
ne ve¢im od 25 mm.

8 U sirem Karipskom
podrug¢ju ostaci hrane ne
smiju biti bac¢eni u more
na udaljenosti ne manjoj
od 3 M od najblizeg kopna
prema odredbi 5(2) (C) u
Dodatku V.
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UPOTREBA OSTALIH BRODSKIH
KNJIGA, PRIRUCNIKA I 4.
NAVIGACIJSKIH KARATA

Zapovjednik broda obvezan je prikupiti i procijeniti sve nuzne informa-
cije koje se odnose na plovidbenu rutu i sigurnost broda prije pocetka
planiranja (iduceg) putovanja. Takve informacije se nalaze u navigacijskim
priru¢nicima (publikacijama), kompanijskim preporukama i administrativ-
nim instrukcijama vlade drzava u kojoj se brod trenutno nalazi.

4.1. NAVIGACIJSKI PRIRUCNICI (ENG. PUBLICATIONS) KOJI SE
KORISTE NA BRODOVIMA SU:

= oglasi za pomorce; = tablice udaljenosti;

= lucke informacije; = nauticke tablice;

- navigacijske karte; - tablice morskih mijena;
- peljarske karte; - nauticki godisnjak;

- popis svjetionika; - identifikator zvijezda;
= peljarske knjige; = priru¢nik za pomorce.

priru¢nik - lista radijskih signala;

4.1.1. Oglasi za pomorce

Oglasi za pomorce (eng. Notice to Mariners) sadrze tjedne ispravke naviga-
cijskih karata i drugih navigacijskih priru¢nika, a tjedno ga izdaje Britanski
admiralitet (eng. British Admirality). U Hrvatskoj je izdavac Hrvatski hidro-
grafski institut.

Oglas za pomorce je skup nuznih navigacijskih (plovidbenih) informa-
cija 0 nepoznatim grebenima, pli¢cinama, potopljenim brodovima, ukla-
njanju ili postavljanju objekata (lukobrana, gatova i sl.) i navigacijskih
pomagala (svjetala, plutaca, motki...), privremene ili stalne promjene u
reguliranju plovidbe brodova u ograni¢enim plovnim podru¢jimai sl.

Drugi ¢asnik palube odgovoran je za azuriranje (ispravke) navigacijskih
karata i navigacijskih priru¢nika koji se nalaze na brodu. Azurnim se mo-
raju odrzavati i elektronske karte na ECDIS-u (eng. Electronic Chart Display
Information System) uredajima s pomocu CD-ova primljenih zajedno s
oglasima za pomorce.
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Lioyds List

PORTS OF THE

WORLD 2007

Albania - Iceland

=i

S = 00 BUNKER

Slika 14. Lu¢ki priru¢nik
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Zapovjednik broda mora potvrditi da su svi (zadnji u mjesecu) oglasi za
pomorce dobiveni u luci dolaska i da su navigacijske karte i ostale pripada-
juce publikacije ispravljene sa zadnjim primljenim oglasima za pomorce.
Korigirane ispravke obvezno se unose u Evidenciju ispravaka navigacij-
skih karata (eng. Chart Correction Log).

4.1.2. Lucke informacije

Lucke informacije (eng. Harbour Informations) sadrze sigurnosnu procjenu
je li odredisna luka sigurna za uplovljenje, privez, teretne operacije, odvez
i isplovljenje broda. Zapovjednik broda od brodskog agenta u luci prima
pismene instrukcije putem e-maila, faksa i INMARSAT-C-a ili su dostupne iz
luckih priru¢nika (Slika 14.) (eng. The Guide to Port Entry & Fair Play Port Guide).

U lu¢kim priru¢nicima nalazimo sljedece informacije o luci i prilaznom
plovnom akvatoriju:

— dubina mora i Sirina prolaza;

— veli¢ina morskog bazena za okretanje broda u mjestu;

— dostupnost lu¢ke kontrole prometa;

— dostupnost peljarskih usluga;

— raspolozivi broj i snaga tegljaca;

— osnovne hidrometeoroloske informacije;

— visina pristanista u odnosu na hidrografsku nulu;

— nosivost (snaga) i raspored bitvi na pristanistu;

- broj, veli¢ina, odbojna sila i koeficijent bokobrana (odbojnika) na pri-
stanistu;

— mogucnost ukrcaja brodskih zaliha goriva, vode i hrane;

- tehnicki uvjeti i kapaciteti lucke infrastrukture za ukrcaj, skladistenje i
iskrcaj tereta.

4.1.3. Navigacijske karte

Na brodu se op¢enito koriste navigacijske karte izdanja Britanskog admi-
raliteta (eng. British Admiralty), a nalaze se u katalogu navigacijskih karata
(Slika 15.), sloZzene po podru¢jima plovidbe i posebno broj¢ano oznacene.
U plovidbi ograni¢enim i nesigurno hidrografskim istrazenim podru¢jima
preporucuje se koristenje lokalnih karata koje su izdale zemlje koje uprav-
ljaju tim plovnim podrucjima.

Prema mijerilu navigacijske se karte dijele na:

a) generalne karte (Slika 16.) u mjeriluod 1:750 000 do 1:2 500 000.
To su zapravo pregledne pomorske karte sa zaokruzenim prikazom neke
prostorne jedinice svjetskoga mora, tj. odgovarajucega navigacijskog ba-
zena (npr. karte Sredozemnog mora, karte Jadranskog moraii sl.);

21.10.2011.
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b) kursne karte — u mjeriluod 1:150 000 do 1:300 000. Na kursnim kar- 41
tama prikazana su pojedina plovidbena podrucja za potrebe prikaza kursa

broda za vece plovno podrudje, a rjede i obalne plovidbe; P';Lagg*s’}("gg
¢) obalne karte — u mjerilu 1:50 000 do 1: 100 000 (specijalne, detalj- PUTOVANJA

ne navigacijske karte) namijenjene su prije svega navigaciji pri obalnoj
plovidbi. Na obalnim kartama rjesavaju se svi navigacijski problemi (odre-
duju se pozicije, nanose se kursevi i sl.). Za manje brodove izraduju se u
istom mjerilu i tzv. male karte (u Hrvatskoj to su MK u mjerilu 1: 100.000),
koje sumanjeg formata i prakti¢ne za navigaciju u nedostatku prostora na
manjim brodovima; Slika 16. Generalna

d) planovi - karte (slike 17a.i17b.) u mjerilu od 1:3000 do 1:50 000.  kartabr.91 Cabo Sao
Vincente to Gibraltar

Slika 15. Katalog
navigacijskih karata

Catalogue of
ADMIRALTY CHARTS AND PUBLICATIONS

2011 Edition

Slika 17a. Plan luke
Gibraltar

Slika 17b. Plan ulaza u
rijeku Guyana br. 99
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Slika 18. Peljarska
karta sjevernog dijela
Atlantskog oceana za
mjesec studeni
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Planovi krupnijeg mjerila nazivaju se lucki planovi (do mijerila 1 : 20
000), a karte u mjerilu od 1:20 000 do 1 :50 000 pomorski planovi. Na pla-
novima su detaljno prikazane vaznije luke, lu€ice, uvale i morski prolazi te
neki drugi prostori opasni za navigaciju. Na njima su podrobno prikazani
svi relevantni elementi luckih uredaja (Farici¢, 2006).

Kontrole i ispravci navigacijskih karata moraju se provoditi u skladu s
priru¢nicima (eng. Charts and Nautical Publications; Cumulative List of Ad-
mirality Notices to Mariners - NP 234A& NP 234B; Annual Summary of Admi-
rality Notices to Mariners - NP 247).

4.1.4. Peljarske karte

Peljarske karte (eng. Pilot Charts) sadrzavaju informacije nuzne za sigurnu
navigaciju brodom, a obuhvacaju veéa plovna podru¢ja (Slika 18.).

Peljarske karte su tiskane za svaki kalendarski mjesec u godini, na nacin
da su prikazane glavne svjetske plovne rute, srednji smjerovi i jacine (br-
zine) vjetrova, generalni smjerovi morskih struja i njihovih brzina, srednje
putanje ciklona i anticiklona, kao i srednje temperature zraka. Peljarske
karte su korisne pri pripremi plana putovanja brodom, posebno kada se
brodom plovi u prekooceanskim kursevima.

4.1.5. Popis svjetionika (eng. Admiralty List of Lights)

= U ovom priru¢niku nalaze se svi podaci o svjetionicima, obalnim i
luckim svjetlima te o plutacama;

21.10.2011.

09:56



= Svjetionici i svjetla u priru¢niku su prikazani (kao i u peljaru) geo-
grafskim, a ne abecednim redom, radi brze i prakti¢nije upotrebe
tijekom navigacije brodom.

Popis svjetionika (Slika 19.) koji izdaje British Admiralty sastoji se od
12 poglavlja (od NP74 do NP85) te pokriva sva svjetska plovna podrugja.
Popis svjetionika, koje izdaje Obalna straza SAD-a (eng. The United States
Coast Guard - USCG), sastoji se od sedam poglavlja i pokrivaju plovna po-
drug¢ja SAD-a, ukljucujudi i Velika jezera.

4.1.6. Peljarske knjige (eng. Pilot Books)
U peljaru se nalaze:

= preporuke za izbor plovne rute u odredenom plovnom akvatoriju;

- detaljan opis podru¢ja koje peljar opisuje;

= vazniji i detaljno opisani podaci o plovidbi brodom kroz obalna
podrugja.

Peljarske knjige (Slika 20.) tiskaju hidrografski instituti pomorskih ze-
malja, od kojih su najpoznatiji British Admiralty Pilot Books (eng. Admiralty
Sailing Directions) s ukupno izdanih 126 knjiga (Slika 21.).

Odrzavaju se u azurnom stanju s pomocu oglasa za pomorce (eng. No-
tice to Mariners). Obalne peljarske knjige tiskane su u Americi i oznacene
su oznakama od PUB 121 do PUB 200, te pokrivaju plovna podrucja cije-
log svijeta. U Hrvatskoj Hrvatski hidrografski institut iz Splita izdaje peljare
za podrudje Jadranskog i Jonskog mora te Malteskih otoka.
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Slika 19. Popis
svjetionika - 12
poglavlja

Slika 20. Plovna
podrudja pokrivena
peljarskim knjigama

Slika 21. Peljarske
knjige
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Slika 22.
Radionavigacijska
sluzba u Sest svezaka

Slika 23. Tablice
udaljenosti

4.1.7. Priru¢nik Radionavigacijska sluzba

Priru¢nik Radionavigacijska sluzba (eng. Admiralty List of Radio Signals —
ALRS) sadrzi popis svih radiopostaja, radiofarova i meteoroloskih sluzbi,
koje pomorci koriste tijekom plovidbe brodom. Priru¢nik Radionavigacij-
ska sluzba Hrvatskog hidrografskog instituta RH sadrzi sljedeca poglavlja:

= Uvod Dio A;
- Navigacijski radiofarovi Dio B;
= Radiogoniometarske stanice Dio C;
= Obalne radiostanice Dio D;
- Navigacijski radiooglasi DioE;
- Sanitarna radiosluzba DioF;
= VHF sluzba Dio G;
= Tocno vrijeme Dio H;
= Meteoroloska sluzba za pomorce Dioll.

Na brodovima se najcesce koristi Radionavigacijska sluzba (eng. The
Admirality List of Radio Signals) koje je izdao Britanski hidrografski institut
u devet svezaka (eng. Volume), a obuhvacena su sva svjetska plovna po-
dru¢ja (Slika 22.).
= Vol. | (NP281, dio 1 & 2): Obalna radiostanica, INMARSAT, SAR, brodski

sustav komunikacije, satelitska komunikacija, telefonski medicinski sa-

vjeti, izvjeStavanje o piratskim i drugim oblicima napada naoruzanih
ljudi na brod;

= Vol. 2 (NP282): Radionavigacijska pomagala, RDF stanice, radarski si-
gnalni znak, vremenski signali, elektronicka pozicija;

= Vol. 3 (NP283, dio 1 & 2): Radijska vremenska sluzba i navigacijska upo-
zorenja, NAVTEX i SafetyNET informacije, upozorenja u podrucjima u
kojima se izvode podmornicarske i vojne mornaricke vjezbe gadanja;
= Vol. 4 (NP284): Meteoroloske stanice;
= Vol. 5 (NP285): GMDSS (eng. Global Maritime Distress and Safety Sy-
stem);

= Vol. 6 (NP286, dijelovi 1, 2, 3, 4 & 5): Lucke operacije, peljarske usluge,
brodski sustav javljanja (AMVER, Sistram itd.), menadZzment brodskog
prometa i informacijske usluge.

4.1.8. Tablice udaljenosti

Najcesce koristene tablice udaljenosti (eng. Distance Table) na brodovima
izdao je Britanski admiralitet (eng. British Admiralty) oznake NP350 (Slika
23.) i americki Hidrografski institut oznake NVPUB 151, a prikazuju udalje-
nosti u nautickim miljama izmedu svih svjetskih luka. Informacije o uda-
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ljenosti izmedu luka mogu se pronadi i u nautickim godisnjacima (eng. T
Brown’s Nautical Almanac).

Postoje i druge tablice udaljenosti koje su tiskali drugi hidrografski e
instituti, no ona pokrivaju manja plovna podrucja. Hrvatski hidrografski PUTOVANJA
institut izdao je publikaciju Daljinar Jadranskog mora koji sadrzi podatke o
udaljenosti izmedu 136 jadranskih luka.

4.1.9. Navigacijske tablice

Nauticke tablice (eng. Nautical Table) se koriste za brze rjeSavanje zadataka
iz astronomske i terestricke navigacije. One sadrze sljedece tablice:

tablice za rjeSavanje zadataka iz terestricke navigacije;
tablice za rjeSavanje zadataka iz astronomske navigacije;
matematicke tablice;

= pomocne tablice (tocka rosista i dr.).

4.1.10. Tablice morskih mijena

Zapovjednik broda i ¢asnici palube moraju dobro poznavati nacin upo-
trebe ovih tablice. Da bi izrac¢unali u svakom trenutku udaljenost izmedu
kobilice i morskog dna (eng. Under Keel Clearance — UKC), zapovjednik i ¢a-
snici moraju uzeti u obzir dubinu mora i nastupanje niske ili visoke vode.

Najcesce koristene tablice morskih mijena (eng. Tide Tables) su britan-
skog izdanja - Admiralty Tide Tables. Podijeljene su u Cetiri cjeline, a tiskaju
se jedanput godisnje za tekucu godinu.

Prva cjelina (Vol 1 - NP 201) obuhvaca plovna podru¢ja Velike Britanije,
Irske i europskih luka koje su povezane s Engleskim kanalom.

Druga cjelina (Vol 2 - NP 202) obuhvaca plovna podrucja Europe
(bez podrugja koja su obuhvacena cjelinom 1), luka Sredozemnog mora i
Atlantskog oceana.

Treca cjelina (Vol 3 - NP 203) obuhvaca plovna podru¢ja luka Indijskog
oceana i Juznog kineskog mora.

Cetvrta cjelina (Vol 4 - NP 204) obuhvaca podru¢ja luka Velikog (Ti-
hog) oceana i tablice struja morskih mijena.

U izdanju Hrvatskog hidrografskog instituta tiskaju se tablice morskih
mijena za luke isto¢ne i zapadne obale Jadranskog mora.

Struje morskih mijena izravno utjecu na planirani kurs i proracun proci-
jenjenog vremena dolaska broda u odredisnu luku (ETA) te se njihov smjer
i ja¢ina moraju obuhvatiti u planiranju putovanja. Tablice morskih mijena
sadrze podatke o vremenu nastupa visoke i niske vode (T,,, T,) te visinu
visoke i niske vode (V,,, V,, ) za glavne svjetske luke (eng. Main ports), a uz
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46 pomocne tablice izvodi se proracun i za ostale, po udaljenosti, bliske luke
(eng. Secondary ports). One sadrze i poseban prilog koji se odnosi na struje

QeoTRESA morskih mijena i izdaju se jedanput godi$nje.
BRODSKIH Tablice morskih mijena, osim papirnog izdanja u obliku priru¢nika, go-
§§.’;‘J’é'N.KA didnje se izdaju i u digitalnom izdanju (eng. Admiralty Digital Publications),

I NAVIGACIJSKIH
KARATA

koja pokrivaju svjetska plovna podrucja u 10 sekcija:

= Od 1 do 4 sekcije pokrivena su plovna podru¢ja Europe, Sjevernog
mora i Sredozemlja;

= Sekcija 5 pokriva plovno podrugje Indijskog oceana i Crvenog mora,
ukljucujudii Singapur;

= Sekcija 6 pokriva plovno podrucje od Singapura do Japana;

= Sekcija 7 pokriva plovno podrucje Australije, Bornea i Filipina;

= Sekcija 8 pokriva plovno podrucje Velikog (Tihog) oceana i luka Novog
Zelanda;

= Sekcija 9 pokriva plovno podrugje Sjeverne Amerike — luka isto¢ne
obale i Karipskog mora;

= Sekcija 10 pokriva plovno podruéje juznog Atlantika i juznog dijela In-
dijskog oceana.

4.1.11. Nauticki godisnjak

Nauticki godisnjak (eng. Nautical Almanac) izdaje se jedanput godiSnje i
sadrZi podatke o poloZaju 60 nebeskih tijela koji se koristi u astronomskoj
navigaciji (Sunce, Mjesec, Venera, Mars, Jupiter, Saturn i 54 zvijezde I. i Il.
veli¢ine). Podaci su izra¢unati za svaki sat srednjoeuropskog vremena (UTC).

Osim toga donosi podatke o izlazu i zalaza Sunca i Mjeseca, vremena
prolaza nebeskih tijela kroz meridijan, dvije zvjezdane karte i kartu zon-
skih vremena. Najpoznatiji svjetski nauticki godisnjak je britanski — Browns
Nautical Alimanac (Slika 24.).

4 aiar 016 SHED BY:
IWN, SON & FERGUSON, LTD.,
BLASGOW, G41 25D
Bt
MR = £59.00

Slika 24. Nauticki
godis$njak

4.1.12. Identifikator zvijezda

Identifikator zvijezda predstavlja grafikone koji se sastoje od niza zvjez-
danih karata i priru¢nog pribora s pomocu kojih se posebnim postupkom
moze prepoznati (identificirati) nepoznata zvijezda. Poznati je hrvatski
Identifikator zvijezda i Novi identifikator zvijezda autora Stjepe Kotlarica, a
sastoji se od 36 zvjezdanih karata, odnosno 18 (stariji tip) i jednog pro-
zirnog plasti¢nog dijagrama. Od svjetskih priru¢nika ove vrste poznat je
americ¢ki identifikator zvijezda (eng. The Star Finder Book) H.O. 2102-D.
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4.2. OCEANSKE PLOVNE RUTE (ENG. WORLD OCEAN PASSAGES) 47

PLANIRANJE
- - - POMORSKOG
4.2.1. Oceanski plovni putovi PUTOVANJA

Svjetski oceanski plovni priru¢nik NP136 (eng. Ocean Passage for World)
tiskao je Britanski admiralitet i sadrzi vecinu potrebnih informacija za pri-
premu navigacijskog plana. Priru¢nik sluzi zapovjedniku broda kao pre-
poruka s vec¢inom informacija vezanih za plovidbu akvatorijima i najce-
$¢e koristenim plovnim rutama za svjetska plovna podrucja. Sadrzi Kartu
svjetskih plovidbenih ruta (Slika 25.).

o TIl weEER -
MULING s ROUTES
—

HIRSr S S

Slika 25. Karta svjetskih
4.2.2. Plovidbene rute plovidbenih ruta
Priru¢nik Plovidbene rute (eng. Ships Routeing) izdaje Medunarodna po- (Admiralty chart, 2003)
morska organizacija — IMO - i sadrzi sve informacije o glavnim svjetskim

prolazima, shemama odvojene plovidbe, rutama preko dubokih mora i

podrucja koja bi trebalo izbjegavati u plovidbi.

4.2.3. lzvjestaji o vremenu

Hidrometeoroloski izvjestaji primaju se unaprijed za vremenske intervale
od 12, 24, 36 i 72 sata, te 15 dana i vise ovisno o sluzbi, a sadrze korisne
meteoroloske i oceanoloske informacije za sigurnu plovidbu brodom.
Najnovije informacije o stanju vremena ¢asnik u strazi ucrtava na naviga-
cijsku kartu te prema prognoziranim putanja vremenskih sustava (ciklo-
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48 na, tropskih ciklona...) odreduje hoce li biti odredenih devijacija plovidbe
brodom u odnosu na planiranu plovnu rutu.

QeoTRESA Vremenske informacije na brodu se naj¢es¢e primaju raspolozivim
BRODSKIH brodskim telekomunikacijskim uredajima, kao sto su vremenski faksimil,
KNJIGA, .. . . . . . v

PRIRUCNIKA prijemnik NAVTEX, prijemnik EGC itd., a vremenske i oceanoloske karte

I NAVIGACIJSKIH

KARATA mogu biti povrsinske i visinske (najcescée se na brodovima upotrebljavaju

prizemne karte i visinske karte apsolutne topografije (AT-500 mb) — ana-
liza i prognoza stanja tlaka zraka, vjetra, valova, leda i drugo, a primaju se
najmanje dva puta dnevno.

Vremenske karte ¢uvaju se na brodu najéesce dok putovanje brodom
nije zavrseno. Kad se putovanje brodom zavrsi, vremenske informacije
(karte) se mogu baciti, ili se ¢uvaju zajedno s kompletnom navigacijskom
dokumentacijom prethodnog putovanja, odnosno prema preporukama
kompanija.

Vremenske karte posebno se ¢uvaju u slu¢ajevima kada je doslo do
ostecenja tereta, uzrokovanog nepovoljnim meteoroloskim i oceanolos-
kim uvjetima tijekom prethodnog putovanja.

4.2.4. Upozorenja za pomorce

Posljednje informacije koje se ti¢u navigacijskih pomagala i upozorenja
vojnih vjezbi itd., mogu se dobiti putem faksa, Safety neta (NAVAREA), pri-
jemnika EGC, prijemnika NAVTEX, VHF komunikacija itd.

Casnik u strazi mora upisati/ucrtati navigacijska upozorenja na naviga-
cijskoj karti koja se ti¢u podrucja plovidbe i s njihovim sadrzajem obavezno
obavijestiti zapovjednika i ostale ¢asnike u strazi na komandnom mostu.
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BRODSKE SVJEDODZBE PREMA
KONVENCIJI MARPOL

MARPOL CONVENTION SHIP CERTIFICATES

5.

1.1. POVIJESNI PREGLED

U

pomorskoj povijesti razne havarije tankera imale su katastrofalne po-

sljedice po Zivot ljudi i morski okolis. Najpoznatiji su sljededi slucajevi:

tanker Amoco Cadiz nasukao se 1978. godine, pri ¢emu je onecis¢eno
200 km obala Bretanje u Francuskoj;

u sudaru brodova Atlantic Empress i Aegean Captain 1979. godine po-
kraj Trinidada i Tobaga, u more je iscurilo 257 000 tona nafte;

iz Spanjolskog tankera Castillo de Bellver 1983. godine uz obale Juzne
Afrike ispusteno je 239 000 tona nafte;

americki tanker Exxon Valdez 1989. godine nasukao se na obali Aljaske
i ispustio u more 36 000 tona nafte;

pokraj obala Spanjolske pokrajine Galicije 1992. godine nasukao se i
prepolovio gr¢ki tanker Aegean sea, iz kojeg se u more izlilo viSe od 70
000 tona nafte;

pokraj obala Shetlandskog otoc¢ja u Velikoj Britaniji 1993. godine nasu-
kao se tanker Braer i iz njega se u more izlilo oko 85 000 tona nafte;

u Arapsko more 1994. godine iscurilo je 16 000 tona sirove nafte nakon
sudara panamskog tankera Seki s tankerom Baynunah iz Emirata;
tanker Sea Empress, koji je plovio pod zastavom Liberije, 1996. godine
nasukao se pokraj obala Walesa u Velikoj Britaniji onecistivsi more s 40
000 tona nafte;

u Japanskom moru 1997. godine prepolovio se ruski tanker Nahodka i
u more je iscurilo 19 000 tona nafte;

pokraj francuske obale u Bretanji 1999. godine prepolovio se i potonuo
malteski tanker Erika s 25 000 tona nafte iz kojeg jos i danas istjece nafta;
podrucje oto¢ja Galapagos 2001. godine onecistio je ekvadorski tanker
Jessica s oko 650 tona goriva;

havarija tankera Prestigea 2002. godine prevozeci 77 000 tona nafte, oko
130 milja od obala Galicije, posljednja je u nizu ekoloskih katastrofa.

Nakon havarije tankera Erika u prosincu 1999. godine Europska je

komisija predlozila, a Europski parlament prihvatio paket mjera pod na-
zivom ERIKA I., kojima su poja¢ane mjere inspekcijskog nadzora (u drza-
vama, odnosno lukama - kreiranje tzv. crnih lista) brodova koji ne udovo-
ljavaju medunarodnim standardima sigurnosti. Nakon paketa mjera ERIKA
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50 l.izglasan je i novi paket mjera ERIKA Il., kojim je elaboriran razvoj sustava za
nadzor plovidbe u kojem se posebno istice sustav javljanja brodova, a obav-

O, eE ljena je i revizija pravilnika naknade $tete nastala brodskim onecis¢enjem.
PREMA Havarija broda Prestige utjecala je na donosenje paketa mjera PRESTI-
KONVENCUI . .. . . .. . .
MARPOL GE u kojem se nalaze prijedlozi mjera za ubrzanu primjenu mjera iz pa-

keta ERIKA 1. i ERIKA Il. Jedna od mjera koja se ve¢ nalazi u paketu ERIKA,
je isklju¢enje iz plovidbe tankera bez dvostruke oplate, odnosno zabrana
uplovljenja takvim tankerima u europske luke. Prema tim mjerama, tan-
kerima bez dvostruke oplate od 2015. godine bilo bi zabranjeno ploviti
europskim plovnim podru¢jima.

Da bi brodovi plovili u skladu s tehni¢kim standardima propisanima
Konvencijom MARPOL, drzava zastave mora na temelju njih provoditi in-
spekcijski nadzor i izdavati potrebne svjedodzbe. Svjedodzba koju je izda-
la jedna od drzava ugovornica bit ¢e valjana i na podru¢ju drugih drzava
potpisnica ugovora.

Osim ovlasti drzave zastave broda i lucke institucije u drzavama u ko-
jima brod boravi, imaju pravo inspekcijskog nadzora kad strani brod ude
u njezine teritorijalne vode. Drzava luke ima pravo pokretati postupak u
slu¢ajevima povrede odredaba Konvencije koje su se dogodile na podru¢-
ju teritorijalnih voda. SvjedodzZbe izdane prema Konvenciji MARPOL su:

5.2. MEDUNARODNA SVJEDODZBA O SPRJECAVANJU
ONECISCENJA MORA ULJEM

Medunarodna svjedodzba o sprje¢avanju onecis¢enja mora uljem (eng.
International Oil Pollution Prevention — IOPP) potvrduje da je brod pregle-
dan sukladno Pravilu 4. i Prilogu I. Konvencije MARPOL i da je pregledom
utvrdeno kako struktura, oprema, sustavi, ugradeni i razmjesteni uredaji i
oprema u svakom pogledu zadovoljavaju konvencijske kriterije i zahtjeve
u suvremenom pomorstvu.

Prilog I. Konvencije

U dodatku svjedodZbe nalaze se detaljni opisi opreme i uredaja za sprje-
cavanje onecis¢enja mora. Podaci se odnose na tip uredaja za filtriranje
ulja s uredajem za upozorenje (alarm) i uredajem za automatsko zaustav-
lianje rada, ako uredaj ne radi na skali od 15 ppm (parts per million).

Valjanost svjedodzbe je pet godina te se svake godine obavljaju redo-
viti kontrolni pregledi uredaja za sprje¢avanje onecis¢enja mora i oni se
unose na poledinu svjedodzbe.
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5.3. SVJEDODZBA O SPRJECAVANJU ONECISCENJA MORA S 51
FEKALIJAMA

PLANIRANJE
POMORSKOG
Svjedodzba o sprje¢avanju onecis¢enja mora s fekalijama (eng. Sewage PUTOVANJA
Pollution Prevention Certificate) izdaje se u skladu s Pravilnikom IV. Kon-
vencije MARPOL i njome se potvrduje da su uredaji i oprema za rad s
fekalijama pregledani i ispitani, te da udovoljavaju zahtjevima tehnickih
pravila registra brodova. U svjedodzbi se nalazi detaljni opis uredaja, ime
proizvodaca, smjestaj (pozicija) i kapacitet sabirnog tanka.
Za iskrcaj fekalija cjevovod mora biti opremljen medunarodnim pri-
klju¢kom (International connection) koji je predviden za spoj cijevi unu-
tarnjeg promjera od 125 mm te mora biti izraden od celika ili nekoga
drugog ekvivalentnog materijala. Uredaj i oprema podlijezu redovitom

kontrolnom godisnjem pregledu, a valjanost svjedodzbe je pet godina.

5.4. SVJEDODZBA O SPRJECAVANJU ONECISCENJA MORA SMECEM

Svjedodzba o sprjec¢avanju onecis¢enja mora smecem (eng. Garbage Pre-
vention Certificate) izdaje se u skladu s odredbama Dodatka V. Konvenci-
je MARPOL i sadrzava detaljni opis uredaja za postupak sa smecem, kao
$to je opis uredaja, ime proizvodaca, opis sabirnog kontejnera za smece i
smjestaj posuda za odlaganje smeca. Valjanost svjedodzbi je pet godina, a
uredaj i oprema su podlozni redovitim godisnjim kontrolnim pregledima.
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ORGANIZACIJA SVJETSKE SLUZBE
ZA NAVIGACIJSKA UPOZORENJA
BRODOVA U PLOVIDBI

WORLD WIDE NAVIGATIONAL WARNING SERVICE - WWNWS

6.

6.1. NAVAREA

Sustav navigacijskih obavijesti i upozorenja pokriva svjetska plovna podruc-
ja koja su podijeljena u Sesnaest (16) podrucja NAVAREA (Tablica 3.). Svako
podrucje ima svojega koordinatora — drzavu. Podru¢ja NAVAREA mogu biti
podijeljena u vedi broj podpodrucja, a svako podpodrucje, prema potrebi,
moze biti podijeljeno u regije. Podjela regija nije ni na koji nacin limitirana
za drzavne granice ili granice interesnih podrucja izmedu drzava.

l. Velika Britanija IX. Pakistan

I. Francuska X. Australija
I Spanjolska XI. Japan

IV. SAD XIl. SAD

V. Brazil X, Rusija

VI. Argentina XIV. Novi Zeland
VL. Juznoafri¢ka Republika XV. Cile
VL. Indija XVI. Peru

Unutar svakog podru¢ja NAVAREA, u cilju koordiniranog izvjestavanja bro-
dova u plovidbi, organizirana su koordinacijska tijela koja su podijeljena na:

= Koordinator NAVAREA;
- Koordinator podpodrucja NAVAREA;
= Nacionalni koordinator.

Da bi normalno obavljao svoje zadace koordinator NAVAREA mora
raspolagati stru¢nim i pouzdanim izvorima informacija i dobro organi-
ziranom hidrografskom sluzbom. Takoder, mora raspolagati pouzdanim
komunikacijskim vezama s nacionalnim koordinatorima, koordinatorima
podpodrucja te drugim (bliskim) koordinatorima NAVAREA.
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54 Koordinatoru NAVAREA moraju biti na raspolaganju telekomunikacijska
sredstva za emitiranje informacija brodovima c¢iji bi efektivni domet bio oko

ORGANIZACUA . v . . .
SVJETSKE 700 M? preko granica podruc¢ja NAVAREA. Koordinatori NAVAREA u pravilu

-‘;I%?Igigﬁsm predaju samo poruke NAVAREA. Porukama NAVAREA smatraju se sve one
UPOZORENJA poruke koje imaju odreden znacaj za cijelo ili vedi dio podrucja NAVAREA.
BRODOVA U

PLOVIDBI Poruke se oznacavaju brojevima koji pocinju od 0001 (svakog 1. sije¢-
nja u godini u 0000 UTC) pa nadalje.

Duznosti koordinatora NAVAREA su sljedece:

— neposredno nakon primitka poruke procjenjuje njezin znacaj za sigur-
nost plovidbe te odabire poruke koje ¢e biti emitirane kao poruke NA-
VAREA;

— tekst poruke ureduje u skladu s instrukcijama IMO/IHO-a;

— prosljeduje poruke NAVAREA koordinatorima susjednih podrudja;

— pisane poruke dija je vaznost procijenjena na vremenski interval dulji od
Sest tjedana, prosljeduje nacionalnim koordinatorima i drugim koordina-
torima NAVAREA u skladu s prethodnim dogovorom;

— neposredno nakon primitka poruke o planiranim podvodnim ili drugim
aktivnostima izvjestava nacionalne koordinatore ili druge koordinatore
NAVAREA koji odrzavaju sluzbu obavjescivanja (oglase za pomorce) u
plovnom podrucju u kojem se odvijaju te aktivnosti;

— odreduje periodi¢ne obavijesti NAVAREA (eng. NAVAREA Warning Bulletins)
koje ¢e biti emitirane najmanje jedanput tjedno;

— osigurava ponistavanje poruka NAVAREA koje nisu vazece;

— tekstove obavijesti dostavlja lu¢kim uredima;

— brodovima u prolazu (po zahtjevima) 3alje radioupozorenja koja nisu
redovito emitirana.

Koordinator podpodruc¢ja osigurava nesmetani protok informacija iz-
medu nacionalnih koordinatora i koordinatora NAVAREA. Takoder, on je
Cesto jedan od nacionalnih koordinatora unutar podrucja NAVAREA te
ima dvojaku ulogu:

— prikuplja obavijesti od znacaja za cijelo podrucje NAVAREA podrucje te
ih ustupa koordinatoru NAVAREA za daljnje emitiranje;

— prikuplja, procjenjuje, odnosno osigurava emitiranje obalnih (lokalnih)
obavijesti (eng. Coastal warning) za odredeno obalno plovno podrugje.
Pod lokalnim obavijestima podrazumijevaju se obavijesti koje se odno-
se na podruc¢ja unutrasnjih morskih voda, cesto pod nadzorom lu¢kih
vlasti. Takve obavijesti mogu biti emitirane i na nacionalnom jeziku.

Sva navigacijska, meteoroloska i oceanolo$ka upozorenja, meteoroloske
9 Viljednostod 700Mpribli-j oceanoloske prognoze te druge obavijesti koje su od znacaja za sigurnost
no odgovara jednodnevnom X . . i L. . ;
prevaljenom putu brzom plovidbe, smatraju se pomorskim sigurnosnim informacijama (eng. Mariti-

brodu srednje brzine ~29¢v. me Safety Information — MSI). Upozorenja i obavijesti mogu emitirati samo
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ovlastene drzavne institucije, bez obzira je li upozorenje lokalno, obalno ili 55
za cijelo podrucje NAVAREA, a one su:

PLANIRANJE
. . L POMORSKOG
= nacionalni hidrografski instituti; PUTOVANJA

= nacionalni pomorski meteoroloski centri;

= nacionalne sredisnjice (i podcentri, ako su za to ovlasteni od nadlez-
ne vlasti) za koordinaciju traganja i spasavanja;

- Medunarodna sluzba nadzora leda (eng. International Ice Patrol — IIP).

Svjetski sustav izvjestavanja brodova u plovidbi (vrste poruka po plov-
nom podrugju)

= NAVAREA - poruke za udaljena morska podrugdja;
= NAVTEX - za obalna podrugja;
- EGC SafetyNet.

6.1.1. Poruke NAVAREA

Meteoroloska i oceanoloska upozorenja naj¢esce su poruke koje se 3alju
za odredeno plovno podrudje (pokrivaju podrucja koja se podudaraju s
podru¢jem NAVAREA™), a dijele se na: meteoroloska i oceanoloska upo-
zorenja za otvoreno more i oceane, te na upozorenja za zatvorena mora i
priobalna podrugja. Broj meteoroloskih i oceanoloskih upozorenja ovisit
¢e i o tome je li njihov sastavni dio sifrirana sinopticka analiza ili Sifriran
meteoroloski izvjestaj odabranih postaja.

Prema preporuci komisije za pomorsku meteorologiju Svjetske meteoro-
loske organizacije, meteoroloska i oceanoloska upozorenja sastoje se od slje-
decih sastavnih dijelova:

. Upozorenje

— olujni vjetar (eng. Gale Warninng) za vjetar jacine od 8 do 9 bofora;

— orkanski vjetar (eng. Storm Warning) za vjetar snage 10 i 11 bofora, te
orkan jacine 12 bofora (hurricane/typhoon/tropical cyclone warning) za
tropske ciklone;

— danivrijeme (UTC);

— vrsta i stupanj poremecaja;

— tlak u sredistu (mb) tropskog ciklona;

— geografske koordinate sredista;

— smijer i brzina kretanja poremedaja;

— smjer i brzina vjetra;

— podatke o vjetrovnim valovima i valovima mrtvog mora.
10 Kada se spominju
meteoroloski izvjestaji, ova
podrugja se Cesto nazivaju
METAREA podrugja.
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56 Il. Situacija

— danivrijeme (UTC);
ORGANIZACIJA

SVJETSKE = oshovni podaci o bari¢kim sustavima (vrst sustava, tlak, pozicija i brzina
SLUZBE ZA kretanja);
NAVIGACIJSKA retanja);
UPOZORENIA - vjetar, valovi mora i vidljivost.
BRODOVA U
PLOVIDBI
lll. Prognoza

— vrijeme trajanja (od 12 do 24 sata);

— naziv ili granice podrudja;

- vjetar, vidljivost, valovi mora, led i dr.;
— izgledirazvoja vremena.

IV. Sifrirana sinopti¢ka analiza i prognoza
V. Sifrirani meteoroloski izvjestaji odabranih brodskih postaja
VI. Sifrirani meteorolo3ki izvjestaji odabranih kopnenih postaja.

Standardni pomorski meteorolo3ki izvjestaj za zatvorena mora i obal-
na podrucja sadrzi dijelove od I. do lll.

Komunikacijska sredstva koja se koriste za emitiranje upozorenja prema
brodovima mogu biti obalna ili oceanska (otvorena mora). Obalna upozo-
renja emitiraju se u sustavu NAVTEX, dok se upozorenja kojim se pokrivaju
otvorena mora odasilju preko satelitskog sustava INMARSAT pri ¢emu se kori-
sti mogucnost poboljsanog grupnog poziva (eng. Enhanced Group Call - EGC)
ili s pomocu uskopojasnog direktno-tiskajuceg sustava (eng. Narrow Band
Direct Printing — NBPD) na HF frekventnom podrucju (radijski teleks uredaj).

6.1.2. NAVTEX

NAVTEX (eng. Navigational Telex) se sastoji od skupina obalnih postaja
koje emitiraju poruke i posebnog namjenskog prijemnika na brodovima,
koji radi na frekvenciji od 518 kHz (490 kHz i 4209.5 kHz). Obalne radiopo-
staje jedna za drugom odasilju poruke primljene od nadleznog koordina-
tora prema vremenskom rasporedu utvrdenom za sve obalne postaje u
odredenom podrucju NAVAREA (Slika 26.).

Svaka postaja oznacena je slovom abecede u odgovaraju¢em pod-
podrucju NAVAREA, tako da u jednom podrucju NAVAREA moZe biti i do
24 obalnih postaja podijeljenih u ¢etiri skupine. Udaljenost izmedu obalnih
postaja, oznacenih istim slovom i smjestenih u susjednim podru¢jima NA-
VAREA, je takva da niti jedan brod u pravilu ne moze biti u dometu dviju
navedenih postaja. U pravilu, svaka postaja emitira poruke u trajanju od 10
minuta svakih 3est sati, prema utvrdenom rasporedu, a domet prijema po-
ruka svake postaje je oko 400 M.
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Emitirane poruke su oznacene rednim brojem od 01 do 99, tako da
se poruke s oznakom 00 koriste samo za slanje iznimno vaznih upozorenja,
npr. pocetna poruka pogibelji. Na pocetku svake poruke naznaceno je vrije-
me slanja poruke u standardnom navigacijskom formatu.™

Tekst poruke ispisan je na engleskom jeziku, dok se poruke na drugim
jezicima (eng. National NAVTEX) mogu odasiljati na posebnim frekvencija-
ma namijenjenim za tu svrhu (490 kHz i 4209.5 kHz)."? Svaka poruka zapo-
¢inje sa ZCZC i zavrsava oznakom NNNN.

Standardni sadrzaj emitirane poruke NAVTEX:

- ZCZGC;

= uvod;

= vrijeme nastanka poruke;

- identifikacija serije i broja poruke (od 01 do 99);
= sadrzaj poruke;

- kraj poruke;

- NNNN.

S obzirom na prioritete poruka, NAVTEX emitira tri tipa poruke: ROU-
TINE, IMPORTANT i VITAL.

— poruke oznacene s ROUTINE emitiraju se pri sljedecem redovitom
odasiljanju;

— poruke oznacene s IMPORTANT emitiraju se neposredno nakon prihvata
u vremenu u kojem niti jedna druga postaja u tom podrucju NAVAREA ne
odasilje poruke;
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POMORSKOG
PUTOVANJA

Slika 26. Podjela
podrucja NAVAREA

11 Standardnim navigacijskim
formatom smatra se pocetak
poruke ZCZC te Sesterozna-
mekasta oznaka u kojoj su
prve dvije znamenke oznake
datuma u mjesecu, druge dvije
sat, a posljednje dvije minute
(npr. 120516). Vrijeme se uvijek
navodi kao UTC vrijeme, a pre-
ma potrebi iza vremena moze
se navesti i mjesec odnosno
godina.

12 Format i nacin primopre-
daje poruke NAVTEX na fre-
kvencijama 518 kHz i 490 kHz
(ova frekvencija je namijenjena
za odasiljanje poruka na naci-
onalnom jeziku) su identi¢ne i
mogu se primati na istom ure-
daju, ako onima tu mogucnost.
Nasuprot tome, sustavi koji
rade na 4209.5 kHz su NBDP’
(radiijski teleks) uredaji i rade

u FEC modu. Ova frekvencija
namijenjena je prvenstveno za
tropska i suptropska plovidbe-
na podrudja u kojima je domet
uredaja koji rade na 518 kHz
bitno umanjen za vrijeme
danjeg svjetla.
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5Q — emitiranje poruka VITAL prethodi znak drugim postajama NAVTEX-a da
prekinu s odasiljanjem te ¢im je frekvencija slobodna zapocinje emiti-

ORGANIZACIJA .
SVJETSKE ranje poruke VITAL.

SLUZBE ZA

ﬂﬁg‘é}&fg\ﬂff Uredaj NAVTEX (Slika 27.) sastoji se od prijemnika, procesora signala i

gsg\’l)lg‘éf u sklopa za ispis poruke - pisac. Prijemnik mora imati moguénost da ne ispisu-

je poruke koje su ve¢ uspjesno tiskane (poruke u kojima je postotak pogres-
ke manji od 4%), kao i poruke koje ¢asnik u strazi odabirom ne Zeli primati.

Izuzetak su poruke tipa A, B, D i L koje se primaju obavezno. Svaki
prijemnik mora imati dovoljno memorijskog prostora za najmanje 30 pri-
mljenih poruka, pri ¢emu se svaka emitirana poruka nakon vremenskog
. intervala (od 60 do 72 sata) automatski brie iz memorije uredaja NAVTEX.
Slika 27. Prijemnik Poruke o traganju i spasavanju prilikom prijema oglasavaju se alarmom
NAVTEX koji se mora ru¢no ponistiti.

6.1.2.1. Vrste i oznake obavijesti i upozorenja NAVTEX

- Navigacijska upozorenja;

- Meteoroloska i oceanoloska upozorenja;

- Izvjestaji o ledu;

- Upozorenja o traganju i spasavanju;

- Meteoroloske prognoze;

- Peljarske obavijesti;

- Obavijesti o sustavu AlS;

- Obavijesti o sustavu LORRAN C;

- Pricuvna (eng. Spare);

- Obavijesti o diferencijalnom sustavu OMEGA;
- Obavijesti o drugim elektronskim navigacijskim pomagalima;
- Dodatak za A;

VW, X,Y -Posebne sluzbe;

z - Nema obavijesti.

rX-""IommoQogNw>

Sve poruke koje se emitiraju kroz NAVTEX moguce je podijeliti u dvije
osnovne skupine: upozorenja i druge obavijesti. Osnovna razlika izmedu
ovih dviju skupina je u ¢injenici da sredstva namijenjena prijemu ovakvih
poruka primaju sva upozorenja (ako to primijenjena tehnologija dopusta),
dok prijem drugih obavijesti selektiraju ¢asnici na brodovima.

Sadrzaj upozorenja moze se podijeliti na navigacijska, meteoroloska i
oceanoloska koja se odnose na traganja i spasavanja na moru. Sveukupna
navigacijska upozorenja mogu se podijeliti na:

— neispravnosti pomorskih svjetala, znakova za maglu i plutaca na i/uz
plovne rute;
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— izgradnju (postavljanje) novih pomagala za navigaciju ili znacajne iz- T
mjene na postojecima;
- prisutnost tegljaca i tegljenih objekata na plovhom putu koji ne mogu e
manevrirati ili su ograni¢enih moguc¢nosti manevriranja; PUTOVANJA
— prisutnost (pojava) plutajucih mina u plovnom akvatoriju;
— oznacavanje podrucja gdje se obavljaju akcije traganja i spasavanja ili
operacija ¢is¢enja zagadenih morskih akvatorija;
— zahtjeve i obavijesti o mimoilazenju plovidbe u podruc¢jima u kojima se
traga za nestalim zrakoplovima i brodovima, na izravan zahtjev centara
za koordinaciju traganja i spasavanja;
— polozaje novootkrivenih podvodnih grebena, pli¢ina ili podvodnih podr-
tina koje mogu biti opasnost po sigurnost brodova u plovidbi ili njihovo
oznacavanje;
— neocekivane i neplanirane promjene rezima plovidbe plovidbenog
akvatorija ili zabrane plovidbe odredenim morskim podrucjem;
— polaganje kablova ili cjevovoda, tegljenje podvodnih objekata (sondi)
u istrazivacke svrhe, koristenje daljinsko ili ru¢no upravljanih podvodnih
sredstava ili druge podvodne djelatnosti koje mogu predstavljati opa-
snost za plovidbu okolnih brodova;
— postavljanje ili sidrenje (eng. Off-shore objects) objekata kao $to su plat-
forme, FPSO, FSO i dr.) u blizini ili na plovnoj ruti;
— znacajna odstupanja u emitiranju poruka radionavigacijskih sluzbi;
— obavijesti koje mogu utjecati na sigurnost plovidbe u odredenom
plovhnom podrugju, kao $to su vojne vjezbe, vjezbe gadanja i drugo. Uz
upozorenje obvezno se navodi stupanj opasnosti te takva upozorenja
trebaju biti emitirana pet dana prije planiranih vojnih operacija;
— sve druge obavijesti koje na bilo koji nac¢in mogu utjecati na sigurnost
plovidbe u nekom plovnom podrug¢ju;
— obavijesti o ispravkama navigacijskih karata.

6.1.3. EGC SafetyNet

EGC SafetyNet (Slika 28.) je sustav namijenjen upozoravanju pomoraca na
otvorenim morima i oceanima. Sastavni je dio INMARSAT-a i sastoji se od
namjenskog prijemnika'® na brodu i modula na kopnu. 13 EGC prijemnik je

Poruke koje se emitiraju preko sustava EGC SafetyNet sastavlja ovla- ;tanzafzncidiogNMAﬁkSAT
v . . .. e t ja.
Stena (nacionalna) organizacija, obavezno u standardnom formatu koji je Seir,:“v?/r\RSAuTrgt:;ZardoB
prihvatio IMO. Ovlastena organizacija duzna je takvu poruku proslijediti  uredaji zele prijaviti kao
do najblizeg LES-a (odnosno CES-a) ili do LES-a s kojim ima sklopljen ugo- ~ ©snovna komunikacijska

. i oo R : oprema broda (tako da is-

vor o prihvatu takvih poruka. Primljenu poruku LES prosljeduje do NCS-a  punjavaju uvjete Konvenci-
koji upravlja satelitom s kojeg se Zeli odaslati poruka. NCS moze poruku  je SOLAS), mora se dodatno
izmijeniti ili uskladiti s ostalim porukama te ih u roku od 30 minuta odaslati gz;:g:;k%?iﬁ:?::;ogi%m
preko satelita. postojeci uredaj.
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60

ORGANIZACUA
SVJETSKE

| REGISTERED INFORMATION FROVIDERS

EGC SafetyNet

SLUZBE ZA
NAVIGACIJSKA
UPOZORENJA
BRODOVA U
PLOVIDBI

Slika 28. Sustav EGC
SafetyNet

METEORQLOGICAL |
MESSAGE |

O BIOT M8 - RVBE . | |m]  temc

INMARSAT COAST EARTH STATIONS

1

| INMARSAT NETWORK CO-ORDINATON STATKCN
L

Svaka poruka emitirana preko EGC SafetyNeta sastoji se od zaglavlja i

teksta poruke. U zaglavlju poruke navodi se prioritet poruke (rutinska po-
ruka ili poruka sigurnosti, i poruka hitnosti ili pogibelji).

Planiranje pom.putovanja novi prijelom.indd 60

Sluzbena oznaka poruke moze biti:

opdi poziv;

poruka hitnosti;

navigacijsko upozorenje za odredeno pravokutno podruéje (obalno
upozorenje);

uzbunjivanje o pogibelji za odredeno kruzno podrugje;

poruka hitnosti (meteorolosko i oceanolosko ili navigacijsko upozo-
renje za odredeno kruzno podrucje);

meteorolosko i oceanolosko ili upozorenje i/ili meteoroloska pro-
gnoza NAVAREA za podrucje NAVAREA/METAREA podrucje;
koordinacija traganja i spasavanja u nekom pravokutnom podruéju;
koordinacija traganja i spasavanja u nekom kruznom podrucju;
podaci za ispravke navigacijskih karata;

odrediste poruke odredeno ovisno o sluzbenoj oznaci za:

— pravokutna podrucja [geografskim koordinatama donjeg desnog
kuta i razlikom geografske sirine (Ag) i duzine (AM) izraZzene u stup-
njevimal;

— kruzna podrucja (geografskim koordinatama sredista te promjerom
kruga izrazene u M);

— podrucja NAVAREA (broj podrucja NAVAREA);

- obalna podru¢ja (oznaka podrucja NAVAREA ili oznaka obalnog podrucja).
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Broj ponavljanja poruka moze biti konacan (poruka se ponavlja odre- 61
den broj puta u jednakim vremenskim razmacima) i beskonacan (poruka

se ponavlja u odredenim vremenskim razmacima do izri¢itog stavljanja s
poruke izvan snage). PUTOVANJA

Za sve geografski ogranic¢ene poruke EGC prijemnik ¢e provesti uspo-
redbu svojega poloZaja i adrese poruke i pri tome je moguce da:

— prijemnik kontinuirano prima podatke o poziciji broda na temelju po-
datka dobivenog od navigacijskog uredaja (GPS) te ako se prijemnik na-
lazi unutar naznacenog podrudja, a poruka prethodno nije primljena,
ona se prikazuje i/ili ispisuje;

— ako prijemnik ne prima podatke pozicije broda od navigacijskog ureda-
ja (GPS), brodsku poziciju unosi ru¢no ¢asnik straze pa prijemnik auto-
matski obavlja pomak unesene pozicije (eng. Dead Reckoning) broda i
tako dobivenu poziciju usporeduje s onom primljenom u poruci.

Ako se brodska pozicija nalazi unutar radijusa prevaljenog puta od 12
sati (srednja dnevna brzina broda), sve poruke za doti¢no plovno (geo-
grafsko) podrucje ili poruke s prioritetom bit ¢e prikazane i/ili ispisane. Vre-
menski bilten sustava EGC SafetyNet prikazuje Slika 29.

Sustav EGC omogucuje korisniku izbor poruka s obzirom na sadrzaj
(kao i NAVTEX), pri ¢emu nije moguce kod izbora poruka eliminirati navi-
gacijska, meteoroloska i oceanoloska upozorenja te upozorenja o traga-
nju i spasavanju na moru.

Prema Konvenciji SOLAS dopustena je moguénost da brod koji ispu-
njava uvjete za plovidbu u podru¢ju A3'* nema ugraden satelitski prije-
mnik INMARSAT-a. Zbog te mogu¢nosti nuzno je bilo osigurati pokrive-

EGC SafetyNet — Weather bulletin

Slika 29. EGC SafetyNet
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‘wli_\éiET Issumg Commty LES Broadeast Scheduls (UTC) s Zl;;?iiuz R
- vremenski bilten
I Uhited Kingdom Goenhilly 0930, 2130 AOR-E
o France Anzzaguel 0200, 2100 AOR-E/AQR-TW
m (reace Thermopylas 1000, 2200 ADR-E
w United Statas Seuthbuy 0420, 1030, 1630, 2230 AOR-W
v Brazil Tangua 0730, 1930 AOR-E
VI Arpentina Southbury 0230, 1730 AQR-W
VI South Afnca Buum 0940, 1940 AOR-EICR
» India Ani 0900, 1800 (7 of 0%) IOR
i Idaaritivs La Reunion Anszamuel 0130, 1230 (S of 0°) 00003, 06003, 22003, 18003 (S of 0F) IOk
X Pakistan Perth 0700 IOR.
1030, 2330 IOR
X Australia Parth é;?g g%g:u ?E{égﬂi: 5-:;:.111;53‘4 19504 (Bisx Sy POR
0800, 2000 (Western Australia) IOR.
_ Clena Bexizg 0330, 1015, 1530, 2215 IOR.
= Tapan® Vamaguchs 0230, 0830, 1430, 2030 (N o£ 0%) OBLS, 2005 (S of07) POR
XI United States Soutlibury Saata Panda 0545, 1145, 1743, 2345 AOR-W/POR 14 Podrudja udaljena
HIII Rauszian Federation Ek 0930, 2130 POR od obale vi¢e od 400 M i
v Maw Zealand Albany (Auckland) 10930, 2130 0130, 1330 (MZ coast only) 0330, 1530 POR Ograniéeno paralelama 70°N
e ke Aoughimy iz ROLW i 70°S unutar pokrivanja
VT United States Southbury 0515, 1115, 1715, 2315 AOR-W INMARSAT_a
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62 nost otvorenog mora obavijestima za pomorce i upozorenjima, koja se
emitiraju s pomocu pomorske radiosluzbe na frekvencijskim pojasevima

g’a‘;’;g‘l'(ZEAC”A izmedu 4000 i 27 500 kHz (HF). Pomorska radiosluzba temelji se na radio-
SLUZBE ZA prijemniku koji radi u FEC modu te je za njihove potrebe osigurana jedna
NAVIGACIISKA s "

UPOZORENJA radna frekvencija' na svakom frekventnom podrucju.

P Porukama upozorenja na podruéju HF-a mogu prethoditi pozivi upo-

zorenja na DSC'® uredaju, ¢iji je izvedbeni standard isti kao i za uredaje
NAVTEX.

Za razliku od sustava NAVTEX i EGC Safetynet, koristenjem meteoro-
loskog telefaksa (eng. Weather Faximil), ne dopusta (inteligentno tumace-
nje poruka) selektivnost u prijemu poruka. Selektivnost u prijemu poruka
postiZze se odabirom pomorske obalne radiopostaje koja ce emitirati tele
poruku na odabranim frekvencijama.

Trenutacno, hitne obavijesti i upozorenja na HF frekventnom podrucju
(4,6,8,12,16,18,22i 26 MHz) emitira jedino SAD.

Osnovni nacin emitiranja (slikovnih) meteoroloskih prikaza ostvaruje se
koristenjem meteoroloskog telefaksa, koji nije obvezan prema Konvenciji
SOLAS i nacelno ne predstavljaju sastavni dio sustava WWNWS/MSI. Prize-
mne (povrsinske) viemenske karte zajedno s visinskim kartama apsolutne topo-
grafije (AT) predstavljaju najbolju zajednictku kombinaciju za analizu i prognozu
vremena u pomorstvu. Prikaz faksimila visinske 500 mb karte nalazi se na slici 30.

Slika 30. Prikaz faksimila
visinske karte tlaka na
500 mb

AL ey o R 8 ﬂ]
RAORAL NITIOROLOOICAL
HARSHE MORSCAST RAMCH

15 Ove frekvencije su
4210.0 kHz, 6314.0 kHz,
8416.5 kHz, 12579.0 kHz,
16806.5 kHz, 19680.5 kHz,
22376.0 kHz te 26100.5 kHz.

16 DSC je kratica za digi-
talni selektivni poziv (eng.
Digital Selective Call) .Ozna-
¢ava nacin rada koji omogu-
Cuje selektivno pozivanje u
razli¢itim uvjetima.
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PLAN PUTOVANJA

Zapovjednik broda je odgovoran za pripremu plana putovanja brodom,
od veza luke polaska do veza luke dolaska, i odreduje (najées¢e) drugog
casnika palube (eng. Second Officer) i/ili nekog drugog casnika palube, koji
¢e nakon potvrde luka/e odredista obaviti sljedeée pripremne radnje:

pripremiti navigacijske karte i priru¢nike, kao i druge odgovarajuce
dokumente potrebne za pripremu putovanja brodom;

pripremiti podsjetnik planiranih brodskih aktivnosti

(eng. Bridge Notebook);

ucrtati kurseve, azimute, pramcane kutove, paralelne indekse, NO-
GO podrugja, sidrista za nuzdu itd.;

upisati upozorenja i druge potrebne informacije za podrucja plovid-
be na navigacijske karte;

druge pripremne radnje u skladu s instrukcijama i zahtjevima zapo-
vjednika broda i kompanija.

U slu¢ajevima kada luka odredista nije poznata ili je tijekom putova-
nja promijenjena, drugi ¢asnik palube ¢e vec postojeci plan putovanja
prosiriti, tj. ucrtati nove navigacijske elemente. Plan putovanja mora biti
detaljan, a istodobno jednostavan za prakti¢nu upotrebu.

Zbog nedostatka koncentracije ili iskustva casnika palube koji izra-
duje plan dolazi do pogresaka u pripremi plana putovanja koje ljude
i brod mogu dovesti u pogibelj. Da bi se pogreske izrade plana pu-
tovanja svele na minimum (prije svakog novog putovanja broda), za-
povjednik i ¢asnici palube odrzavaju sastanak (eng. Bridge Team Ma-
nagement) na kojem se detaljno analizira izradeni plan putovanja i
ispravljaju uoceni nedostaci.

7.1. 1ZRADA PLANA PUTOVANJA

Detaljno pripremljen plan putovanja brodom olak3ava ¢asnicima palube
na komandnom mostu sigurniju navigaciju. Plan se sastoji od vise faza.
Svaka faza izrade plana sadrzi klju¢ne elemente izvrsenja putovanja koje
su vezane za sigurnost plovidbe (Slika 31.).

Dodatni dokumenti za planirano putovanje su nadopuna ucrtanim
kursevima na karti. Nakon putovanja ¢uvaju se u brodskoj arhivi kao refe-
rentni podaci za sljedeca putovanja.
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Instrukcije za nado-
lezece putovanje

\4
Prikupljanje dostupnih
podataka i procjena
putovanja

Y

Navigacijska priprema

putovanja

Slika 31. Shematski
prikaz izrade plana
putovanja
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Plan putovanja broda izraduje se u skladu s Konvencijom STCW te sadrzava:

= prepoznavanje opasnosti u podrucjima plovidbe (pli¢ine, hridi,
brodske olupine i fizicko-geografske znacajke);

kurseve plovidbe;

- planove izvanrednih okolnosti, koji ¢e se upotrijebiti u sluc¢ajevima
opasnosti te redoslijed radnji u izvanrednim situacijama;
utvrdivanje prioriteta i raspodjelu odgovornosti na odredenim dijelo-
vima plovne rute.

Izvrienje plana

iizrada plana —

putovanja < 4 3

Y

Izrada novog plana
putovanja

Nadziranje provedbe
plana putovanja

Izmjena postojec¢eg
plana putovanja

Moguca daljnja

Promjena plana
provedba plana

putovanja

DA DA

NE

Privez broda u
odredisnoj luci

Zavrsetak
DA putovanja

Tijekom plovidbe brodom od veza do peljarske stanice i obrnuto svaki
peljar obi¢no koristi vlastiti plan putovanja koji se znacajnije ne razlikuje
od brodskog plana. Dok peljari koriste vlastite planove putovanja, brodski
plan se moze koristiti kao nadopuna. Zapovjednik mozZe prije ukrcavanja
peljara na brod traZiti od peljarske postaje kopiju peljarskog plana puto-
vanja koji obi¢no uskladuje s brodskim planom.

7.2. INSTRUKCIJE ZA NADOLAZECE PUTOVANJE

= Zapovjednik od kompanije prima instrukcije za nadolazece putova-
nje i prosljeduje ih drugom ¢asniku palube.

21.10.2011.
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7.3. POTVRDA ODREDISTA (JEDNOG ILI VISE) 65

ees . . e 1. PLANIRANJE
= Utvrditi rutu. Nacrtati kurseve na navigacijskim kartama (kur- POMORSKOG

sne i obalne karte, planovi) i raspraviti detalje ucrtanih kurseva PUTOVANJA
sa zapovjednikom. Drugom casniku palube zapovjednik potvrduje
odredisnu/e luku/e (geografskom Sirinom/duzinom) i pocinje s izra-
dom plana putovanja.
= lzra¢unavanje udaljenosti izmedu luka, na temelju kojih se izra¢una-
va procijenjeno vrijeme dolaska broda u odredisne luke (eng. ETA),
potrebne kolic¢ine goriva, maziva, vode, hrane i drugih zaliha.

Odredivanjem udaljenosti izmedu luka polaska i odredisne/ih luke/a,
planirano putovanje brodom se dijeli na tri etape:
- isplovljenje od veza broda luke polaska do peljarske postaje

(eng. Pilot Station);
= od peljarske postaje luke polaska do peljarske postaje luke dolaska;
= od peljarske postaje luke dolaska do veza broda u luci odredista.

Na temelju izra¢unatih udaljenosti moze se jednostavno utvrditi:
a) potrebna koli¢ina goriva (teSkog goriva, dizela i mazivih ulja) za iduce
putovanje broda;
b) procijenjeno vrijeme dolaska (eng. ETA) do peljarske postaje i rezerva-
cija peljara i veza u luci odredista.

Za izra¢un udaljenosti izmedu pojedinih luka ¢asnici palube najcesce
koriste tablice udaljenosti ili racunalne programe posebno izradenih za
OVU hamjenu.

Izbor plovidbene rute ovisit ¢e o sljedecem:

— udaljenostima izmedu luka i moguc¢nosti odabira najmanje dviju plov-
nih ruta izmedu luka;

- raspolozZivosti i potrosnji goriva;

— preporukama peljarskih knjiga;

— blizini navigacijskih opasnosti;

— ocekivanim meteoroloskim i oceanoloskim uvjetima;

— povoljnim ili nepovoljnim smjerovima i brzinama morskih struja;

— wvrsti i kolic¢ini ukrcanog tereta;

— preporukama brodske kompanije ili agencija za pracenje putovanja;

— zahtjevima unajmitelja broda;

— raspoloZivom vremenu za putovanje;

— pouzdanosti pozicija;

— nastaloj Steti na brodu ili teretu;

— smjestaju posade i putnika;

— pozicijama na kojima ce se ukrcati rezervni dijelovi, zalihe i obaviti
smjena posade (eng. Randevu point);
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? — ocekivanoj gustoc¢i pomorskog prometa na pojedinim dijelovima
putovanja;

— gazu broda u pojedinim fazama plovidbe izmedu vise luka;

— izboru izmedu loksodromske, ortodromske, kombinirane plovidbe i/ili

preporucene rute za oceansko putovanje.

PLAN
PUTOVANJA

7.4. PROCJENA PUTOVANJA

Procjena putovanja obuhvacda razmatranje, prosudivanje i analizu svih in-
formacija vezanih uz planirano putovanje, ukljucujudi informacije iz pret-
hodnih putovanja za iste ili sli¢cne plovidbene rute.

Tijekom procjene putovanja drugi ¢asnik palube koristi sve raspolozive
informacije kako bi se pri izradi plana putovanja izbjegle nedoumice i po-
greske, koje se mogu pojaviti u slucajevima neuskladenosti raspolozivih
informacija sa zahtjevima brodara ili unajmitelja.

Neuskladenosti se pojavljuju u odabiru plovne rute, vremenu dolaska
broda u odredisne luke (u slu¢ajevima ulaska broda u podru¢ja nestabilnih
meteoroloskih i oceanoloskih uvjeta), ograni¢enoj dubini mora u odnosu
na trenutni gaz broda, nepravodobnoj prijavi broda za prolaz kroz plovid-
bene kanale, kao s$to su Sueski kanal, Kielski kanal, Panamski kanal i dr. te
plovidba brodom u podru¢je ocekivanih piratskih napada na brod i dr.

Procjena putovanja obuhvaca sve informacije koje izravno utjec¢u na
izradu plana, a one su:

— opce stanje broda, stanje trupa, stanje porivhog/pomocnog stroja,
skladista (tankova) tereta, balastnih tankova, trima i stabilnosti broda,
brodske opreme, navigacijskih uredaja i dr.;

— operacijska (privezna) ogranic¢enja broda (stanje vjetra i valova mora za
vrijeme privezivanja i odveza broda);

— dopusteni maksimalni gaz broda prilikom isplovljenja/uplovljenja, u
plovidbi kanalima i drugim plovnim podruc¢jima ograni¢enih dubina-
ma mora;

— manevarske znacajke broda (vrijeme zaustavljanja i duljina zaustavnog
puta, krug okretanja, vrijeme prebacivanja stroja iz hoda naprijed u
hod krmom i obrnuto i dr.);

— znacajke tereta kojeg prevozimo, a ako se radi o opasnim teretima,
ogranicenja koja treba postovati;

— kolicina i razmjestaj tereta; da li je teret na palubi posebno osiguran
prije pocetka putovanja;

— brodske svjedodzbe i njihova valjanost;

— postojeca radionavigacijska upozorenja za planirano podrucja plovid-
be (led, nasukanja, podrtine, svjetionici, plutace i dr.);

— zalihe i potrebna koli¢ina goriva, vode i ulja za iduce putovanje;
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— razmjer navigacijskih karata koje ce biti upotrijebljene tijekom pripre- 7
manja i izvrenja planiranog putovanja;
- navigacijske karte, tablice, atlasi, dnevnici i ostali prirué¢nici (publikaci- e
je) koji ¢e biti upotrijebljeni za planirano putovanje: PUTOVANJA
- katalog navigacijskih karata (eng. Chart Catalogue);
- navigacijske karte i bijele karte (eng. Navigational Charts and Whi-
te Charts);
- svjetske oceanske rute (eng. Ocean Passage for the World);
- karte preporucenih ruta i peljarske karte (eng. Routeing charts or
Pilot charts);
- peljarske knjige;
- lista svjetionika i njihovih svjetlosnih karakteristika (eng. List of Light);
- tablice morskih mijena (eng. Tide Tables);
- atlas morskih struja (eng. Tidal Stream Atlases);
- obavijesti za pomorce (eng. Notices to Mariners);
- vazne informacije o pomorskim rutama (eng. Routeing Information);
- popis svjetskih obalnih radiopostaja s njihovim uslugama (eng.
Radio signal information including VTS and pilot service);
— klimatske informacije (eng. Climatic information);
— karta brodskih vodenih linija (eng. Load-line chart);
— tablica udaljenosti izmedu luka (eng. Distance Tables);
- elektronske navigacijske informacije (eng. Electronic Navigational Sy-
stem information);
— radijska i lokalna upozorenja (eng. Radio and Local Warnings);
— kompanijski priru¢nici (eng. Company’s Manuals);
— priru¢na knjiga za pomorce (eng. Mariner’s Handbook);
— elektronske navigacijske karte (eng. Electronic Navigational Charts);
— operacije s helikopterom (eng. Helicopter Operations);
— karte srednjih gustoca i slanosti (svjetskih) mora po sezonama (eng.
World Surface Density/Salanity Charts);
— katalog brzine vjetrova (eng. Windspeed Catalogue);
— Beaufortova skala (eng. Beaufort's Scale) jacine vjetra;
— tablica rosista (eng. Dewpoint Table);
- informacije sluzbe promatranja, formiranja i kretanja arktickog leda
(eng. Movement of Arctic Ice and Summary of Ice Forms);
— knjiga nuznih informacijama svih svjetskih luka (eng. Port Guide);
— IALA - oznacavanje pomorskih kanala s pomocu plutaca i motki (eng.
Maritime Buoyage System);
— tablica drzavnih zastava (eng. National Flag’s Table);
— Medunarodna pravila izbjegavanja sudara na moru (eng. International
Regulations for Preventing Collisions at Sea);
— STCW (eng. International Convention on Training, Certification and Wat-
chkeeping for Seafarers);
— ISGOTT (eng. International Safety Guide for Oil Tankers and Terminals);
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— SIGTTO (eng. Society of International Gas Tanker and Terminal Operators
Limited);

— IGC (eng. International Gas Code);

— MSDS (eng. Material Safety Data Sheet);

— IMDG (eng. International Maritime Dangerous Goods Code);

— MARPOL 73/78, MARPOL 2005. AMEND., MARPOL 2006. (eng. Internati-
onal Convention for the Prevention of Pollution from Ships);

— SOLAS (eng. International Convention for the Safety of Life at Sea);

— ICS (eng. Tanker Safety Guide / Chemicals);

— knjiga prve pomodi (eng. First Aid);

— ISPS (eng. International Ship and Port Facility Security Code);

— ISM (eng. International Safety Management Code);

— obvezno javljanje brodova (eng. Mandatory Ship Reporting System — AMVER);

— obvezno javljanje brodova (eng. Mandatory Ship Reporting System in the
Brasil - SISTRAM);

— obvezno javljanje brodova (eng. Mandatory Ship Reporting System in the
Australia — AUSREP);

— obvezno javljanje brodova (eng. Mandatory Ship Reporting System in the
Straits of Malacca and Singapore — STRAITREP);

— navigacijske sigurnosne informacije (eng. 33 Code od Federal
Regulation — CFR Navigation Safety Regulation);

— navigacijski godisnjak (eng. Brown’s Almanah);

— pomorski atlas (eng. Maritime Atlas);

— brodske operacijske instrukcijske knjige (eng. Vessel specifics manuals/
Cargo, Ballast, Engine etc);

— brodski dnevnik (eng. Deck Log);

- knjiga telegrafa (eng. Bell Book);

— knjiga kompasa (eng. Compass Log book);

— radiodnevnik GMDSS-a (eng. GMDSS Radio Log book);

- knjiga ulja (eng. Oil Record book);

— zapovjednikove instrukcije za obavljanje ¢asnic¢kih duznosti na brodu
(eng. Master Standing Orders);

— zapovjednikove instrukcije za no¢nu plovidbu brodom (eng. Night Or-
der book).;

— dnevnik odlaganja/bacanja smeca (eng. Waste disposal Book).

= Analiza zahtjeva kompanije, zapovjednika i unajmitelja broda

Drugi ¢asnik palube zapocinje procjenu plana putovanja na temelju za-
htjeva (instrukcija) kompanije, zapovjednika i unajmitelja broda. Na taj se
nacin mogu odabrati granice sigurnih voda i sigurne plovidbe brodom u
ograni¢enim plovnim podru¢jima.

= Prikupljanje op¢ih informacije o putovanju
Drugi ¢asnik palube koristi listu provjere kao vodic za pravilno biljezenje
i povezivanje svih raspolozivih informacija. U raspoloZive informacije pri-
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padaju: peljarenje, snaga i raspored tegljaca, meteoroloski i oceanoloski 69
uvjeti, koristeni kursevi broda za vrijeme prethodnih putovanja, srednje

brzine i smjerovi morskih struja i navigacijske opasnosti koje su bile pri- e
sutne na prijasnjim putovanjima. PUTOVANJA

= Prikupljanje i izra¢unavanje informacija o teretu, manevarskim
znacajkama te gazu broda (eng. Trim and Stability Calculation)

Drugi ¢asnik mora suradivati s prvim ¢asnikom palube te od njega zatra-
Ziti sve potrebne informacije vezane za vrstu i koli¢inu tereta koja ¢e biti
ukrcana/iskrcana u pojedinim lukama te stanju gaza broda na dolasku i
odlasku broda iz luke. Takoder, na temelju informacija o vrsti i kolicini te-
reta izraduje se trim i proracun stabiliteta broda, cija se kopija prilaze uz
plan putovanja.

7.5. PLANIRANJE PUTOVANJA

Navigacijska priprema brodskog putovanja obuhvaca detaljni plan puto-
vanja od priveza luke polaska do priveza odredisne luke (eng. Berth to Ber-
th), a podijeljen je u tri faze. Za detaljnu izradu plana potrebno je obaviti
slijedece radnje:

— crtanje kurseva na navigacijskim kartama razlicitih razmjera;

— oznacavanje kursa broda i udaljenostiizmedu dviju pozicija tocke okre-
ta (eng. Way Point)
(Tablica 4. prikazuje tocke okreta, kurseve, udaljenosti do sljedece toc¢-
ke okreta i ukupni prevaljeni put);

. Tablica 4. Proracun
TOCKA OKRETA KURS UDALJENOST  UKUPNI kurseva i udaljenosti

BRODA DO SLJEDECE PREVALJENI izmedu to¢ki okreta
TOCKE OKRETA PUT

GEOGRAFSKA GEOGRAFSKA

Br-  SIRINA DUZINA ’ M M
0. 05°-316N 04°-51.7E 270 5 NA
1. 05°-31.6N  04°-467E 2296 61.1 0

2. 04°-520N  04°-000E 1750 353.3 61.1
3. 01°-00.05 04°-300E  150.1 796.2 414.4
4. 12°-300S 11°-100E  197.9 220.7 12105
5. 16°-00.05 10°-000E 1800 125.0 14312
6. 18°-05.05 10°-000E 1557 982.5 1556.2
7. 33°-0005 17°-300E 1437 52.1 2538.7
8.  33°-4205 18°-07.0E  135.1 14.1 2590.8
9.  33°-5205 18°-19.0E  090.0 53 2604.9
0.  33°-5205 18°-253E Var 0 2610.2
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70 — oznacavanje plovnog podrucja opasnog za navigaciju, a nalazi se na
plovidbenoj ruti ili blizu nje;

PLAN
PUTOVANJA — oznacavanje radnih kanala VHF/HF (frekvencija) obalnih radiopostaja

na plovidbenoj ruti;
— ucrtavanje pozicije javljanja prema obalnim radiopostajama - VTS (eng.
Vessel Trafic Service) s radnim kanalima i informacijama za izvjestavanje;
— odredivanje sigurnosne brzine, a u ograni¢enim plovnim podru¢jima i
ucrtavanje zamjenskih (alternativnih) kurseva plovidbe broda te sidri-
$ta za nuzdu;

— oznacavanje podrucja ogranic¢enih dubinama mora u kojima se oceku-
je minimalna udaljenost izmedu trupa broda i dna mora (eng. Under
Keel Clearance);

— oznacavanje plovnih podrucja u kojima se ocekuje povecani promet
brodova (eng. Stand by Engine);

— ucrtavanje radionavigacijskih upozorenja na navigacijskim kartama;

— pripremanje tablica putovanja (eng. Passage Plan) od veza polazne
luke do peljarske stanice, od peljarske stanice polazne luke do peljar-
ske stanice dolazne luke i od peljarske stanice dolazne luke do veza
luke odredista;

— pripremanje tablice za promjenu brodskog vremena na satovima, s ob-
zirom na ocekivani prolazak brodom kroz vremenske zone (s datumima
kada ¢e se te promjene obaviti);

— pripremanje tablice ETA s najmanje tri razliite srednje brzine plovidbe
broda tijekom putovanja;

— pripremanje sastanaka najuzeg rukovodstva broda (eng. Bridge Team)
prije pocetka putovanja (eng. MeetingPrior Departure);

— ispunjavanje liste provjere plana putovanja (eng. Voyage Planing
Cheklist);

— provjeravanje ispravnosti navigacijskih uredaja, navigacijskih i signal-
nih svjetala;

— ispunjavanje peljarskog obrasca (eng. Pilot Card) — razmjena informacija
izmedu zapovjednika i peljara;

— ispunjavanje sigurnosne liste provjere prije polaska (eng. Pre-departure
Safety Checklist);

— pripremanje svih drzavnih i signalnih zastava koje ce biti upotrijebljene
na pocetku putovanja;

- testiranje telegrafa prije pocetka putovanja i pramcanog propelera
(eng. Bow thruster);
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pripremanje informacije gaza broda, trima i stabiliteta (eng. Draft, Trim
& Stability Informations) za luku polaska i za luku dolaska;

pripremanje plana izmjene balastnih voda tijekom putovanja (eng. Exc-
hange Water Ballast);

pripremanje izvjestaja o stanju balastnih tankova (eng. Water Ballast Report);

pripremanje Deklaracije o sigurnosti (eng. Declaration of Security — DOS,
Ship to Ship);

pripremanje Deklaracije o sigurnosti (eng. Declaration of Security — DOS,
Ship to Port Facility);

pripremanje tablice ETA-e za dolazak broda na pojedine tocke okreta
(WP) koji su ucrtani na plovidbenoj ruti;
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pripremanje planova za prolaz kanalima, prilazi lukama i sigurnim sidri-
$tima, odnosno sidristima za nuzdu;

oznacavanje pozicije na kojima se moze odlagati smece u more;
upisivanje tocke okreta u ECDIS (eng. Electronic Chart Display Informati-
on System - slike 321i 33.);

upisivanje tocke okreta u D/GPS (eng. Differential Global Position Sys-
tem) prijemnike;

uskladivanje matice ziro kompasa i kompasnih ponavljaca;

testiranje radara, dubinomjera i kursografa;

testiranje GMDSS-a;

testiranje uredaja za automatsku identifikaciju plovnih objekata (eng.
Automatic Identification System — AlS);
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Slika 32. Ucrtane
planirane rute u ECDIS
uredaj za putovanje
od Escravosa do Cape
Towna - dio 1.

(Capt. Hans Bosch, 2009)

Slika 33: Ucrtane
planirane rute u ECDIS
uredaj za putovanje
od Escravosa do Cape
Towna - dio 2.

(Capt. Hans Bosch, 2009).
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72 — provjeravanje raspolozivosti dodatne opreme (dalekozori, azimutalna
ploca, Aldis lampa i dr.) na komandnom mostu;

PLAN . . . s - .
PUTOVANJA — provjeravanje kormilarskog uredaja i njegove operacijske funkcije (lo-

kalno i s komandnog mosta);

— provjeravanje i testiranje komunikacijske opreme: interne (telefoni i ru¢-
ni radioprijemnici — portable radio) i vanjske (VHF, MF i INMARSAT C);

— provjeravanje brodske sirene (pramcana i krmena);

— provjeravanje na komandnom mostu operacijske funkcionalnosti pro-
zorskih brisaca/grijaca;

— provjeravanje pokazivanja brodskih satova;

— provjeravanje stanja termometara (mokri i suhi);

— provjeravanje stanja ulazno-izlaznih vrata u kormilarnici (eng. Wheelhouse);

— provjeravanje operacijske funkcionalnosti manevarskih (daljinskih)
upravljackih komandi na bo¢nim (lijevo i desno) stranama komandnog
mosta (eng. Bridge Wings).

— podesavanje uredaja za primanje meteoroloskih i oceanoloskih (eng. Wea-
ther Fascimil) i NAVTEX prijemnika za prijem navigacijskih informacija odre-
denih za planirano plovno podrucje od luke polaska do luke dolaska;

— primanje putanja tropskih ciklona i njihovo ucrtavanje na navigacij-
skim kartama;

— pripremanije i slaganje navigacijskih karata od pocetka do kraja putovanja.

7.6. PLANIRANJE OBALNOG PUTOVANJA

Idealno obalno putovanje je plovidba brodom po ve¢ ucrtanoj (na navi-
gacijskoj karti) plovidbenoj ruti, $to je u prakti¢noj navigaciji nemoguce
zbog gustoce pomorskog prometa i ostalih meteoroloskih i oceanoloskih
¢imbenika koji prevladavaju u akvatoriju plovidbe. Odstupanje od ucrta-
nog kursa u obalnoj plovidbi treba biti minimalno u odnosu na plovid-
benu rutu (eng. Deviation of the Track), tako da se brodom stalno plovi u
podrudju sigurnih voda.

Sigurne vode (eng. Safe Water) su definirana plovna podrucja u kojima
se brodom moze slobodno manevrirati (mijenjati kurs) bez utjecaja na
njegovu sigurnost, a one su ¢esto u obalnoj plovidbi ogranic¢ene s linijama
granice sigurnosti.

Veli¢ina broda (duljina, Sirina, gaz i visina nadvoda), njegove mane-
varske znacajke, meteoroloski i oceanoloski izvjestaji, lokalna navigacij-
ska upozorenja i druga ogranicenja, ukljucujudi i probleme s pogonskim
strojem i kormilarskim sustavom, izravno utjec¢u na izbor plovne rute u
obalnoj navigaciji.

U usporedbi s planiranjem oceanskog putovanja, obalna navigacija
brodom je zahtjevnija jer linije granica sigurnosti u obalnom podrucju

Planiranje pom.putovanja novi prijelom.indd 72 21.10.2011. 09:56



7
katkad mogu biti uske, kao i limitirano raspoloZivo vrijeme za poduzima- ?
nje konkretnih akcija (izbjegavanje sudara, otkazivanje kormilarskog stro-
ja, otkazivanje sidrenog sustava i sl.). s

Na temelju navedenih ¢imbenika, planiranje obalnog putovanja mora PUTOVANJA

biti razmatrano i razradeno do najsitnijih detalja u viSe faza, a one su:

= prilaz lukama i terminalima u kojima ¢e brod biti privezan (eng. Ber-
thing) ili odvezan (eng. Unberthing);

= plovidba kroz zone razdvojene plovidbe, plovidba kanalima, us¢ima
rijeka, lokovima i u podru¢jima leda;

= plovidba brodom kroz zasti¢ena plovna podrugja.

Navigacijski elementi koji se ucrtavaju na navigacijske karte tijekom
pripreme putovanja u obalnoj navigaciji su: kurs broda, plovna podrucja
koja treba izbjegavati (eng. NO-GO Area), linije granice sigurnosti, azimuti
i udaljenosti, minimalna udaljenost prolaza (obale, pli¢ine, podrtine, plat-
forme i sl.), tocka okreta broda (WP), paralelni indeksi, pozicija odustaja-
nja nastavka putovanja, alternativni kursevi, sidrista za nuzdu, radni kanali
obalnih radiopostaja, kretanje ciklona i dr.

Navigacijske karte pripremaju se za planirano brodsko putovanje (iz-
vlacenje iz ulozaka) i grupiraju po redoslijedu kako ¢e biti upotrebljavane
tijekom plovidbe. Takoder, navigacijske karte koje nisu nuzne za putova-
nje, ali prikazuju obliznje (susjedno) plovno podru¢je (navigacijske karte
malih razmjera i planovi luka), moraju biti uklju¢ene i pridodane ostalim
kartama s kojima ce Ciniti jedinstvenu cjelinu.

Plovidbena ruta brodom u obalnoj navigaciji, plovidbi rije¢nim us¢ima
i lokovima ucrtava se na navigacijskim kartama malih razmjera, odnosno
na planovima luka u skladu s zapovjednikovim odlukama tijekom pripre-
me plana putovanja. Ucrtavanje plovne rute u ograni¢enom plovnom po-
drug¢ju ovisit ¢e o Sirini (veli¢ini/povrsini) i dubini plovnog podrugja.

Kada planirano putovanje svojom duljinom puta prelazi podrudja jed-
ne karte, a zbog izbjegavanja pogreske prebacivanja linije kursa na slje-
decu kartu, posebna paznja mora biti usmjerena na omjer navigacijskih
karata. Prebacivanje pozicije linije kursa s jedne na drugu kartu, prakti¢no
se prebacuje s pomocu udaljenosti i azimuta ili s pomocu geografskih ko-
ordinata (@i A).

Promjena navigacijske karte mora biti jasno naznacena s linijom koja
okomito presijeca liniju kursa broda (na trenutnoj navigacijskoj karti), s ispi-
sanim brojem sljedece karte koja se nadovezuje na nastavak putovanja bro-
da. Ova se primjedba upisuje na udaljenosti od nekoliko milja prije prelaska
na sljedecu navigacijsku kartu. Proucavajuci nadolazece (sljedece) naviga-
cijske karte, svaki casnik palube kontrolira (provjerava) ucrtane kurseve bro-
da (planiranog putovanja), kao i minimalnu udaljenost prolaza broda kroz
ogranicena plovna podrugja i blizine prolaza uz usamljene opasnostii dr.
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Slika 34. Ucrtavanje
kurseva brodaii linija
granica sigurnosti u
ograni¢enom plovhom
podrucju (prema Bridge
Team Management)
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Kurs broda koji se ucrtava na karti je samo pravac po kojem bi se brod
teoretski trebao kretati. U stvarnosti, kurs preko dna razlikuje se od ono-
ga ucrtanog na karti zbog utjecaja razli¢itih ¢imbenika na brod tijekom
plovidbe, kao $to su: vjetar, valovi mora, morske struje, rad kormilarskog
stroja i dr. Slika 34. prikazuje ucrtavanje kurseva broda i linija granica si-
gurnosti u ograni¢cenom plovnom podrucju.

7.7. TOCKA OKRETA

Tocka okreta je ucrtana pozicija na navigacijskoj karti na kojoj se, dola-
skom broda na tu poziciju, izvodi njegova promjena kursa. Tocka okreta
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Cesto se koristi kao kontrolna tocka s koje se proracunavaju (s pomocu
srednje brzine broda) vremena dolaska na sljedece tocke okreta i dola-

7
75

zak u ogranic¢ena plovna podrudja i sl. One su vazne za kontrolu vremena P"C)Ln’l‘lg';‘;}("gé
dolaska na peljarsku stanicu odredisne luke. S izra¢unatim vremenom do- PUTOVANJA

laska na odredene tocke okreta, brodskoj posadi ostaje na raspolaganju
dovoljno vremena u planiranju (pripreme) poslova, kao $to su priprema
broda za prolaz zonama odvojene plovidbe, priprema broda za prihvat
peljara, priprema broda za ulaz u luku, priprema broda za prolaz kroz po-
drucja u kojima se realno mogu ocekivati napadi pirata i sl.

7.8. PRORACUNATA TOCKA POCETKA OKRETA BRODA

Proracunata tocka okreta (eng. Wheel Over Position) broda definirana je
kao idealna pozicija na kojoj se zapocinje s promjenom kursa broda, po
kojoj bi brod idealno trebao ploviti u kursu preko dna, prateci ucrtanu
liniju kursa broda koja je spojena s tockom okreta (WP).
Proracunata tocka okreta je planirana radnja i ucrtava se na navigacij-
skim kartama neposredno prije tocke okreta (WP) u ograni¢enim plovnim
podrucjima, kao $to su tjesnaci, zona odvojene plovidbe, plovni kanalii sl.
Pozicija na kojoj ¢e biti ucrtana proracunata toc¢ka okreta broda na karti
ovisit ¢e 0 manevarskim znacajkama i gazu broda, dubini mora, vjetru, va-
lovima, morskim strujama, vidljivosti i drugim uvjetima koji prevladaju u
plovhom podrucju broda, kao i o iskustvu peljara, zapovjednika ili ¢asnika
palube koji odlucuju o trenutku okreta broda u novi kurs.
Radi lakse orijentacije, proracunata
tocka okreta broda (Slika 35.) na navi-
gacijskoj karti se ucrtava na vise nacina
i to s pomocu pokrivenog smijera, uda-
ljenosti i smjera na svjetionike, plutace
i druge markantne obalne objekte (koji
se lako identificiraju) te koji se nalaze po-
kraj ili na plovidbenoj ruti.
Proracunata tocka okreta u plovidbi
uskim kanalom, odnosno udaljenost X  gjika 35. Odredivanje
mozZe se izracunati s pomocu sljedece toéke okreta u plovidbi
formule: kanalom
x={/[(K,K,) : ROT]: 60/ - b} : 2 (M)
ROT - Rate of Turn, b - brzina broda

7.9. PLOVNA PODRUCJA KOJA TREBA IZBJEGAVATI

Plovna podrucja koja treba izbjegavati (eng. NO-GO Area) definirana su:

- kao ogranic¢ena plovna podrucja malih dubina;
= podrucja koja batimetrijski nisu istrazena;
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T - podrudja u kojima prevladavaju morske struje ucestalih promjena
smjerova i brzina;

= podrugja velikih amplituda morskih mijena;

- podru¢ja drugih opasnosti (potopljeni objekti, plinske i naftne platfor-
me, seizmicka istraZivanja, podruc¢ja mogudih piratskih napada i dr) u
kojima se izbjegava ploviti brodom. Ucrtavanje linija NO-GO podrug¢ja
prikazuje (Slika 36.).

PLAN
PUTOVANJA

NO-GO podruc¢ja mogu se privremeno Koristiti i za plovidbu brodom
(plovidbena podru¢ja ograni¢ena dubinom mora, usca rijeka ili plovni ka-
nali) gdje se ocekuju vece izmjene amplituda morskih mijena.

Navedeno NO-GO podrucje nece se koristiti za plovidbu brodova u
vrijeme trajanja niske vode (s obzirom na ocekivanu udaljenost izmedu
trupa broda i dna mora), nego kada ponovno nastupi visoka voda (koja
¢e omoguciti privremenu, neometanu i sigurnu plovidbu brodova ogra-
ni¢enih gazom).

Slika 36. Ucrtavanje
linija NO-GO podrugja
(prema Bridge Team ' .
Management) Yy
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Takva plovna podrucja moraju biti pazZljivo ucrtana na navigacijskoj 7
karti, pazeci da se ne prekriju neke vec tiskane napomene koje predstav-
ljaju vazne informacije za sigurnost plovidbe. Za pravilno odredivanje i e
ucrtavanje NO-GO podrucja na karti, moraju se poznavati osnovni podaci PUTOVANJA

o brodu, kao i njegove manevarske znacajke.

7.10. LINIJE GRANICE SIGURNOSTI

Linije granice sigurnosti (eng. Margins of Safety) su ucrtane linije na karti
koje definiraju sigurna grani¢na plovna podru¢ja oko ucrtanog kursa bro-
da (Slika 37.).

Linije granice sigurnosti — NLT (eng. Not less than) i NMT (eng. Not more
than) — ucrtavaju se na navigacijskim kartama prije ucrtavanja kursa bro-
da. One ujedno predstavljaju grani¢ne azimute na markantne i vidljive

"o Ly _ % Slika 37. Ucrtavanje
linija granica sigurnosti
- (prema Bridge Team
Management)
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Slika 38. Ucrtavanje
kurseva broda u
odnosu na ve¢ ucrtane
linije granica sigurnosti
(prema Bridge Team
Management)

(radarski i vizualno) objekte, gdje plovno podrucje unutar linija granica
sigurnosti predstavlja sigurne vode za plovidbu broda.

Linije granice sigurnosti trebaju biti optimalno ucrtane na navigacijskoj
karti. Na taj se nacin postize dobra uocljivost i ¢itljivost, te dobra (s razlogom)
uklopljenost u planirano putovanje. Planiranim ucrtavanjem linija granica si-
gurnosti ostvaruju se uvjeti dobro pripremljene navigacije brodom u ograni-
¢enom plovnom podrug¢ju, bez obzira na meteoroloske i oceanoloske uvjete.

S pomocu linija granice sigurnosti ¢asniku palube su u svakom tre-
nutku na raspolaganju informacije udaljenosti (odstupanje) broda od ucr-
tanog kursa i informacije je li brod trenutno pozicijski u sigurnim vodama
(Slika 38.). Kao temeljno nacelo za odredivanje i ucrtavanje linija granica
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sigurnosti razmatra se minimalna dubina mora (plovnog podrugja), koja 7
mora biti 20% veca od trenutnog maksimalnog gaza broda.

Ovo ¢e pravilo biti sigurnosno zahtjevnije kada se brodom plovi u po- e
dru¢ju nepovoljnih meteoroloskih i oceanoloskih uvjeta (plovnom podruc- PUTOVANJA
ju jakih vjetrova, visokih valova, ¢estih promjena brzina i smjerova morskih
struja i sl.) pa postojeca granica minimalnih dubina od 20% vise nece pred-
stavljati sigurne vode za plovidbu broda.

7.11. PARALELNI INDEKSI

Paralelni indeksi (eng. Parallel Index) najcesce se upotrebljavaju za brzu
kontrolu pozicije broda u svim meteoroloskim i oceanoloskim uvjetima,
a njihova prakti¢na primjena pokazala se sigurnom metodom u plovidbi

Slika 39. Ucrtavanje
paralelnih indeksa i
kurseva broda u odnosu
na markantne objekte
na kopnu/otoku

(prema Bridge Team
Management)
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L?ﬁ;ije Stanice sigumésﬁ
| prikazane Kao'paralel index

Slika 40. Ucrtavanje
linija granica sigurnosti
s pomocu paralelnih
indeksa i proracunatih
tocaka okreta broda
(prema Bridge Team
Management)

brodom ogranicenim plovnim podru¢jem. Slike 39. i 40. prikazuju ucrta-
vanje paralelnih indeksa i kurseva broda u odnosu na markantne objekte
na kopnu/otoku.

Paralelni indeksi ucrtavaju se na kartama kao linije koje su smjestene
unutar linija granica sigurnosti, a istovremeno su paralelne s kursom bro-
da. S podatkom udaljenosti (M) povezane su s radarskim vidljivim objek-
tima na kopnu ili moru (plutace, usamljene opasnosti, svjetionici, obalna
linija i sl.).

Zbog jednostavne i brze kontrole trenutne pozicije (plovidbe) broda,
paralelniindeksi se unaprijed programiraju i ucrtavaju na radarske ekrane
i ECDIS uredaje. Kod upotrebe radara (radar mora biti prethodno ve¢ po-
stavljen na rezimu eng. North-Up & Relative Motion) pozeljno je da radar-
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ska slika bude orijentirana prema sjeveru, kao i navigacijska karta, i tada ?
e sve programirane (ucrtane) linije paralelnih indeksa pokazivati realno
kretanje broda u odnosu na obalnu liniju. e

Prilikom programiranja (crtanja) paralelnih indeksa na radarskom ekra- PUTOVANJA
nu posebna se paznja mora usmjeriti na azimute i udaljenosti od odre-
denih objekata koji se koriste kao referentne tocke, s kojih se ocitavaju
vrijednosti udaljenosti izravno s navigacijskih karata.
Paralelni indeksi Cesto se koriste u oznac¢avanju proracunatih toc¢aka
okreta broda (eng. Wheel Over Position).

7.12. UDALJENOST IZMEDU KOBILICE BRODA | DNA

Udaljenost izmedu kobilice broda i dna (eng. Underkeel clearance) vazan je
¢imbenik za sigurnu plovidbu brodom u podru¢jima malih dubina mora.
Prije pocetka planiranog putovanja obvezno se proracunava kolicina tere-
ta (gaz broda) i predvidena potrosnja brodskih zaliha za svaku odredisnu
luku posebno, kao i planirani maksimalni dopusteni gaz broda za uplov-
lijenje brodom u odredisne luke.

Casnik palube je duzan, prije ulaska brodom u takvo ograni¢eno
plovno podru¢je, napraviti tablicu morskih mijena za datum i sat pred-
videne plovidbe brodom navedenim podrucjem, kao i tabli¢nu (brojca-
nu) udaljenost izmedu kobilice broda i dna mora za ograniceni (kriti¢ni)
plovidbeni akvatorij.

Plovidba brodom kroz plovna podru¢ja ograni¢enih dubina mora, ka-
nala i luka mora biti oprezna te se brzina broda mora smanijiti na sigurno-
snu. Ocekivana udaljenost izmedu kobilice broda i dna mora ne smije biti
manja od 0,6 m, odnosno 1,2 m za vrijednost srednje visoke vode ucrtane
na navigacijskoj karti.

Odredene lucke uprave u svojim pravilnicima (iskustveno) mogu od
zapovjednika broda zahtijevati da postuje dodatne udaljenosti izmedu
kobilice broda i dna mora. Kod prora¢una minimalne udaljenosti izmedu
kobilice broda i dna ¢asnik palube za navedeno plovno podrucje razmatra
sljedece ¢imbenike: specificnu gustoc¢u vode (mora), stanje mora i visinu
valova, brodski ¢uc¢anj (eng. Squat), nagib i trim broda, moguce iznenadne
meteoroloske i oceanoloske promjene te pouzdanost navigacijskih kara-
ta, odnosno luckih informacija.

7.13. MINIMALNA UDALJENOST PROLAZA BRODOM
Minimalna udaljenost prolaza brodom (eng. Distance off) je sigurna uda-

ljenost prolaza broda (izrazena u M) od neke opasnosti plovnog podrudja,
a ovisi o sljede¢im ¢imbenicima:
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? = maksimalnom gazu broda;
- fizicko-geografskim znacajkama plovnog podruéja (vjetar, valovi
PLAN mora, morske struje, vidljivost itd.);
PUTOVANJA . e v s , ve
= procjeni o¢ekivane gusto¢e pomorskog prometa u plovhom podrudju;
- pouzdanost batimetrijskih podataka;
= prostornoj raspolozivosti sigurnih voda.

Svi navedeni ¢imbenici od velike su pomoci ¢asniku palube koji obav-
lja pripremu planiranog putovanja u odredivanju minimalne udaljenosti
prolaza broda od plovidbenih opasnosti. Iskustveno, naj¢esce koristena
sigurnosna udaljenost prolaza brodom od opasnosti plovnog podrugja
iznosi minimalno od 1 do maksimalno 2 M, ako drugacije nije naznaceno.

7.14. PLOVNA PODRUCJA IZMJENE VECIH AMPLITUDA MORSKIH
MIJENA

Plovna podru¢ja izmjene vecih amplituda morskih mijena (eng. Tidal Area)
su podrucja u kojima se pravilno izmjenjuju visoke i niske vode. U takvim
plovnim podru¢jima udaljenost izmedu kobilice broda i dna mora (eng.
Under Keel Clearance) bit ¢e sigurna za prolaz brodom u vrijeme (perio-
du) visoke vode. Izvan ovoga vremenskog intervala, plovidbeno podrucje
smatrat ¢e se kao NO-GO podrucje i kao takvo mora biti ozna¢eno na na-
vigacijskoj karti. Casnik palube mora biti upoznat sa svim detaljima te se
ograniceno plovno podrucje za vrijeme niskih voda smatra nesigurnim za
plovidbu brodom.

7.15. POZICIJA ODUSTAJANJA OD PLANIRANOG PUTOVANJA

Pozicija odustajanja nastavka planiranog putovanja (eng. Abort Position)
je ucrtana okomita linija na navigacijskoj karti. Ona presijeca ucrtani kurs
broda i prikazuje krajnju poziciju broda na kojoj postoji moguénost odu-
stajanja od planiranog putovanja u ograni¢enom plovnom podru¢ju i plo-
vidbe brodom u protukursu.

Razlozi zbog kojih se zapovjednik broda odlucuje na prekid putovanja pri-
je dolaska broda na poziciju odustajanja od nastavka putovanja mogu biti:

= kvar porivnog ili pomoénog stroja;

= kvar kormilarskog uredaja;

= pogreska navigacijskih uredaja nuznih za sigurnu plovidbu brodom
(radara, kompasa i dubinomjera);

= nedostupnost vec¢ ugovorenih remorkera;

= vez broda u luci dolaska nije slobodan;

= izvanredne situacije na obali (luci) koje ugrozavaju sigurnost brodske
posade (rat, pozar na terminalu, teroristi¢ki napadi na luku, nasukanje
drugog broda u plovnom kanalui sl.);
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- nepovoljni meteoroloski i oceanoloski uvjeti (losa vidljivost, jak vje- 83
tar, visoki valovi moraii sl.).

PLANIRANJE
. e . . . . . . .V POMORSKOG
Ucrtane pozicije odustajanja od planiranog putovanja na kojoj vise PUTOVANJA

nije moguc povratak brodom u protukurs prikazuje Slika 41.
“NOGOAREA
S N //

g 7
P

7

Slika 41. Ucrtane
pozicije odustajanja od
planiranog putovanja
na kojoj vise nije
mogu¢ povratak
brodom u protukurs
(prema Bridge Team
Management)

Kada zapovjednik broda odluci odustati od nastavka putovanja (eng.
Abort Position), onda ta odluka mora biti pravovremena i odlu¢na prije
dolaska brodom na ucrtanu liniju odustajanja od planiranog putovanja.
Time se podrazumijeva da je plovno podru¢je dovoljno prostorno Siroko
te da se brodom mozZe sigurno manevrirati, ili usmjeriti brod na najblize
sidriste za sluc¢aj nuzde, te okrenuti brodom u protukurs.

7.16. POZICIJA NA KOJOJ NIJE MOGUC POVRATAK

Pozicija na kojoj nije moguc povratak brodom u protukurs (eng. No Return
Area) ili znacajniji okret brodom (promjena kursa broda vec¢a od 90°) je
ucrtana linija na navigacijskoj karti koja presijeca ucrtani kurs broda (pla-
niranog putovanja u ogranicenom plovnom podrucju), i na kojoj vise nije
sigurno odustati od planiranog putovanja. Od te pozicije svaki pokusaj
drasti¢ne promjene kursa broda iz bilo kojeg razloga dovodi brod u rizi-
¢an i nesiguran poloZaj zbog raspoloZivog (ograni¢enog) morskog pro-
stora u kojem nije moguce sigurno manevrirati.
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Slika 42. Sidriste za
nuzdu

(prema Bridge Team
Management)
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7.17. SIGURNA ZAKLONISTA ZA SLUCAJEVE NUZDE

Sigurna zaklonista za slucajeve nuzde (eng. Emergency Anchorage) na
plovnoj ruti moraju biti odredena i oznacena tijekom pripreme plana pu-
tovanja, a ono, osim sidrista za nuzdu, obuhvaca alternativne plovne rute,
podrudja zaustavljanja (eng. Waiting Areas) te vez za nuzdu (eng. Emergen-
cy Berth), Slika 42.

il

o
bottonem ol

7.18. NAVIGACIJA BRODOM U OGRANICENOM PLOVNOM
PODRUCJU S POMOCU OGRANICENOG SEKTORA

Navigacija brodom u ograni¢enom plovhom podruéju s pomocu ograni-
¢enog sektora (dva azimuta) plovidbe (eng. Clearing Bearings) je metoda
sigurne plovidbe brodom s pomocu sigurnog sektora usmjerenog na mar-
kantne objekte na obali (Slika 43.).

Za vrijeme pripreme plana putovanja u ogranicenom plovnom po-
drugju casnik palube kao alternativnu metodu u navigaciji brodom ucrta-
va na navigacijskoj karti siguran grani¢ni sektor plovidbe, od markantnog
objekta (s njega se ucrtaju grani¢ni azimuti u ¢ijem se sektoru tijekom plo-
vidbe brod mora stalno nalaziti) na obali.

21.10.2011.
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Takva alternativna metoda pokazala se sigurnom u plovidbi broda 85
ogranicenim plovnim podrucjem, posebno za vrijeme nepovoljnih me-
PLANIRANJE

teoroloskih i oceanoloskih uvjeta. POMORSKOG
PUTOVANJA

2 - | Plovidba brodom iz pomoc
ogranicenog sektora (dvaju azimuta)

Slika 43. Ucrtane linije
; plovidbe s pomocu
. sigurnog sektora
. (prema Bridge Team
Management)
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IZVRSENJE PUTOVANJA

Nakon faze planiranja putovanja zapocinje razvijanje strategije izvrsenja
planiranog putovanja (eng. Executing the Voyage Plan), koja je u uskoj po-
vezanosti sa sljede¢im:

— Procjenai upravljanje rizikom.

— Kratkim izlaganjem (eng. Briefing) koje se smatra nuznim pred pocetak
putovanja brodom. Izlaganje obuhvaca sve pristigle sigurnosne i navi-
gacijske informacije vezane za planirano putovanje brodom. U cilju pla-
niranja nadolazecih (specificnih) brodskih poslova tijekom putovanja
izlaganjem su obuhvacene informacije o promjenama rutinskih poslova,
organizaciji brodske straze na komandnom mostu, odredivanju ¢lanova
posade koji ¢e biti odredeni u tim za sidrenje, plovidba brodom u zona-
ma piratskih djelovanjai sl.

— Predvideni umor (eng. Fatigue) ¢lanova posade razmatra se u pojedinim
segmentima putovanja, kao i njihov odmor i raspolozivost posade u vri-
jeme: odlaska i dolaska broda u luku, plovidba brodom kroz podrucja
povecane gustoc¢e pomorskog prometa, plovidba brodom kroz podrucja
u kojima se predvidaju nepovoljni meteoroloski i oceanoloski uvjeti, plo-
vidba brodom kroz podrug¢ja u kojima postoji potencijalna opasnost od
piratskog napada i sl.

— RaspoloZivost posade mora biti ostvarena unutar limita njihovih dnevnih
duznosti (radnog vremena), ne ometajuci normalno (sigurno) odvijanje
rutinskih poslova. Iznenadne potrebe u promjenama radnih duznosti, kao
i u produljenju (dnevnog) radnog vremena ¢lanova posade, moraju biti u
skladu s Konvencijom STCW osoblja u brodskoj straZi (eng. Watch keepers).

— Navigacijska priprema (eng. Voyage & Bridge Preparations) broda pred na-
dolazece putovanje uklju¢uje i pripremu svih navigacijskih uredaja i opre-
me s pomocu lista provjere, kojima se smanjuju mogudi ljudski propusti
tijekom pripremnih radniji. Takoder, provjerava se raspoloZivost i sloZzenost
navigacijskih karata za planirano putovanje brodom, kao i pribor za crtanje
(olovke, gumice, trokuti i Sestari) kurseva, azimuta i pozicije broda.

— Pripremljenianaliziran plan putovanja koji je odobrio zapovjednik pre-
duvjet je za pocetak sigurnog putovanja brodom. Zavrini detalji pla-
niranog putovanja bit ¢e potvrdeni i proracunati kada se odredi to¢no
vrijeme isplovljenja broda iz luke. Oni su:

- toc¢no vrijeme (eng. ETA for Tide) nastupanja visoke vode u pola-
znoj/odredisnoj luci;

- procijenjeno vrijeme dolaska brodom na peljarsku stanicu odre-
dista (ETA);

Planiranje pom.putovanja novi prijelom.indd 87

21.10.2011. 09:56



8

? - procijenjeno vrijeme dolaska brodom na peljarsku postaju za vri-
jeme dnevnog svjetla (eng. ETA for Daylight);

- predvidanje gustoce prometa (eng. Estimate Traffic Conditions) na
kriti¢nim dijelovima planiranog putovanja, kao i procijenjeno vri-
jeme dolaska broda u ograniceno plovno podrugje;

- elementi morskih struja (eng. Tidal Streams) podrucja plovidbe
broda. Idealni kursevi broda moraju biti planirani i ucrtani prije
dolaska u planirano podrugje, s ciliem smanjenja utjecaja smjera i
brzine morskih struja na srednju brzinu broda. Izracunati elemen-
ti morskih struja moraju biti tabli¢no priloZeni uz navigacijsku kar-
tu plovnog akvatorija.

IZVRSENJE
PUTOVANJA

- Izmjene plana (eng. Plan Modification) putovanja cesto se obavljaju u cilju
sigurne plovidbe brodom u ograni¢enom plovnom podrucju zbog:

- navigacijskih uredaja (nepouzdani ili neprecizni);

- nadoknade izgubljenog vremena plovidbe broda za vrijeme utje-
caja nepovoljnih meteoroloskih i oceanoloskih ¢imbenika;

- promjene luke odredista i sl.

— Pozivanje dodatnog ¢asnika palube na komandni most ili na palubu
broda (eng. Additional Personnel) kako bi se smanjio postojedi rizik u
ograni¢enom plovnom podru¢ju (kanalima, tjesnacima, zonama od-
vojene plovidbe i sl.) te obavile pripremne radnje vezane za sidrenje,
pripreme peljarskih stepenica, pripreme opreme za vezivanje broda u

luci, dodatnog osiguranja palubnog teretaiisl.

— Pozivanje zapovjednika broda za vrijeme prolaza brodom kroz podru¢-
ja ogranicenih dubina, prilaz peljarskoj postaji i sl.

— Promjene rezima rada strojarnice (eng. Engine Room - E/R) iz automat-
skog (eng. Unattended) u rezim nadzora stroja (eng. Engine Watch).

— Pozivanje dodatnog kormilara u svojstvu promatraca ili obavljanja ru¢-
nog kormilarenja brodom.

— Procijenjeno vrijeme dolaska brodom na planirane tocke okreta, od-
nosno peljarske postaje prve odredisne luke, uzimajudi u razmatranje
plovna podrudja u kojima se predvida povecan pomorski promet i sma-
njenja vidljivosti (smanjivanje brzine broda na sigurnosnu).

— Pouzdanosti navigacijskih oznaka i plutaca u obalnoj navigaciji, poseb-
no u plovidbi brodom za vrijeme nepovoljnih meteoroloskih i oceano-
loskih uvjeta.

8.1. PLOVIDBA BRODOM U UVJETIMA OGRANICENE VIDLJIVOSTI
Plovidba brodom u uvjetima ograni¢ene vidljivosti nastupila je kada je

vidljivost u plovnom akvatoriju manja od 3 M. U vrijeme smanjene vidlji-
vosti, procjenjujuci okolnosti plovnog akvatorija, gustocu prometa te me-
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teoroloske i oceanoloske uvjete, ako zakljuci da je to nuzno, zapovjednik 89
broda preuzima upravljanje brodom.

Pri plovidbi brodom u podruéju smanjene vidljivosti brzina broda mora e
biti smanjena na sigurnosnu te se poduzimaju sljedece radnje: PUTOVANJA

— upisivanje u brodski dnevnik vrijeme i poziciju smanjene vidljivosti, vrije-
me pocetka upotrebe zvué¢nih signala za maglu, vrijeme izlaska broda iz
podrucja smanjene vidljivosti i prestanak upotrebe zvucnih signala;

— pravilno vodenje navigacije:

a) usporedni rad dvaju radara na razli¢itim dometima;

b) dodatni ¢asnik na komandnom mostu;

¢) dodatni kormilar na komandnom mostu;

d) komuniciranje s drugim brodovima u neposrednoj blizini preko
VHF brodskog uredaja ako se smatra potrebnim;

— obavjestavanje upravitelja ili ¢asnika stroja o uvjetima plovidbe u po-
druc¢ju smanjene vidljivosti;

— kontrola navigacijskih uredaja i svjetala;

— precizno odredivanje pozicije broda koristeci radar, GPS, a po potrebi i
kontinuiranom provjerom dubine (plovno podrucje malih dubina);

— prebacivanje s automatskog na ru¢no kormilarenje;

— pripremanje broda za privremeno sidrenje ako se smatra da je nastavak
plovidbe rizi¢an.

8.2. PLOVIDBA BRODOM U PODRUCJIMA OGRANICENIH DUBINA MORA

Brodovi u plovidbi kroz podru¢ja ograni¢enih dubina u manevarskim se
znacajkama ponasaju drugacije nego u plovidbi otvorenim morem gdje
nema ogranic¢enja dubinom. Tipi¢an znak da je brod uplovio u podru¢je
plitkih voda je:

- pojava vecih valova mora na pram¢anom dijelu broda;

= pojacan hidrodimamicki otpor na pramcani dio broda, $to uzrokuje
smanjenje brzine broda;

- smanjenje manevarskih znacajki broda (slabije djelovanje porivne
sile na brodsko kormilo);

- odrzavanje planiranog kursa plovidbe postaje otezano i nepredvidivo;

- pojavljivanje vibracije brodskog trupa.

Navedeni se znakovi pojacavaju kako se udaljenost izmedu kobilice
broda i dna mora smanjuje (od 3,0 do 0,1 m).

Ako brod plovi u nekom uskom kanalu, brodski ¢u¢anj djeluje i na bo¢ne
strane trupa broda. Da bi se taj utjecaj smanjio, mora se ¢esce upotrebljavati
kormilo broda. Na taj se nacin kompenzira utjecaj brodskog ¢ucnja na pu-
tanju plovidbe broda. U nekim sluc¢ajevima dolazi i do nasukavanja broda,
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? jer utjecaj kormila na odrzavanje linije kursa broda plovidbe postaje be-
znacajan, posebice ako se odrzava minimalan broj okretaja propelera (sila
poriva na kormilo je minimalna).

Brodski ¢ucanj (eng. Squat Efect), ili u Sirem smislu rijeci utjecaj plitkih
voda (eng. Shallow Water Effect), djeluje na sve brodove, a izravno je po-
vezan s brzinom i gazom broda, odnosno udaljenosti brodske kobilice od
dna. Ova pojava nastaje kada okolna voda oko trupa broda (zbog ograni-
¢enog prostora izmedu brodske kobilice i dna), poc¢ne brze cirkulirati, $to
dovodi do povecanja njezine brzine kretanja i pada hidrostatskog tlaka
oko podvodnog dijela trupa broda. Prema Bernulijevu zakonu, povecanje
brzine dovodi do smanjenja hidrostatskog tlaka, $to uvjetuje privlacenje
broda prema dnu (u nekim uvjetima ¢ak i do jednog metra).

Brzina broda je znacajan parametar koji izravno utjece na povecanje brod-
skog ¢ucnja. Ostali cimbenici koji izravno utjecu na brodski cucanj su: staticki
slobodni prostor izmedu kobilice broda i dna te Sirina plovnog kanala.

Kao parametri za definiranje plitkih voda, naj¢esce se razmatraju gaz
zaustavljenog broda i dubina mora (vode). Ako je omjer dubine mora i
gaza broda ispod 2,0, moze se predvidjeti mjerljiva promjena ispod ko-
bilice broda u plovidbi. Kako se omjer priblizava vrijednosti od 1.0, efekt
plitkih voda se drasti¢no povecava.

IZVRSENJE
PUTOVANJA

8.3. MINIMALNA UDALJENOST IZMEDU KOBILICE BRODA | DNA

Minimalna udaljenost izmedu kobilice broda i dna (eng. Underkeel clea-
rance - UKC) vazan je parametar za sigurnu plovidbu u podru¢jima malih
dubina mora. Casnik palube je duzan prije ulaska brodom u takvo ogra-
ni¢eno plovno podrucje napraviti tablicu morskih mijena za datum i sat
predvidene plovidbe broda navedenim podrucjem, kao i tabli¢nu (broj-
¢anu) udaljenost izmedu kobilice broda i dna za ograniceni (kriti¢ni) plo-
vidbeni akvatorij.

Plovidba brodom kroz plovna podrucja ogranic¢enih dubina mora je
neizvjesna i nesigurna ako je prora¢unata udaljenost izmedu kobilice
broda i dna manja ili jednaka 10% vrijednosti maksimalnog gaza broda.
Prije plovidbe brodom kroz takvo ograni¢eno plovno podrucje smanjuje
se brodska brzina na sigurnosnu.

Minimalna udaljenost izmedu kobilice broda i dna u obalnoj plovidbi
treba biti vrijednost od 15% stati¢ckog gaza. Navedenoj minimalnoj udalje-
nosti treba dodati dodatnu rezervu udaljenostiizmedu kobilice broda i dna,
kao posljedicu nagiba broda tijekom promjena kursa, ljuljanja i posrtanja.

Tijekom plovidbe prolazom Malaca i Singapurskim separacijskim zo-
nama (TSS) za tankere (eng. Very Large Crude Carrier - VLCC) minimalna
obvezujuca udaljenost izmedu kobilice broda i dna ne smije biti manja od
3,5 metra tijekom cijele plovidbe (eng. Deep Draft Vessels).
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8.4. PREPOZNAVANJE OPASNOSTI NA PLOVNOJ RUTII PROCJENA 91
RIZIKA

PLANIRANJE
POMORSKOG

Procjena rizika odnosi se na moguénost nastanka Stete koja moze biti po- PUTOVANJA

sljedica ocekivane opasnosti na plovnoj ruti. Ona se temelji na pazljivom

analiziranju potencijalnih opasnosti s ciljem preventivhog poduzimanja

radnji kojima se postize izbjegavanje potencijalne opasnosti i svodenje

nastale Stete na minimalnu. U procjeni rizika na plovnoj ruti razmatraju se

sljededi ¢cimbenici:

= prepoznavanje postojece opasnosti;

= predvidanje potencijalne stete;

- mijere koje se moraju poduzeti s ciljem izbjegavanja pretpostavljene
opasnosti.

Kad ¢asnik palube uoci potencijalnu opasnost, u cilju smanjenja utjecaja
opasnosti za ljude, brod i okolinu, poduzima mjere kontrole koje se koriste
upravljanjem rizikom. Rizici se na temelju danasnjeg iskustva dijele na:

= Latentni rizici - rizici koji ne ugrozavaju brodsku sigurnost, a predstav-
ljaju plovidbu brodom u obalnom podru¢ju gdje prevladava pomorski
promet srednje gustoce;

- Tolerantni rizici - rizici koji se toleriraju i prihvacaju, ali se nadziru kako
bi se odrzala kontrola nad plovidbom broda. Plovidba brodom kroz
uski prolaz (kanal) danju je klasi¢an primjer tolerantnog rizika;

= Umijereni rizici — potrebna su dodatna angaziranja ¢lanova posade
kako bi se postigla znacajna kontrola potencijalnog rizika, kao $to su
angaziranje dodatnog ¢asnika ili kormilara na komandnom mostu. Pri-
mjer umjerenog rizika je plovidba brodom kroz kanal nocu;

= Znacajni rizici - rizici koji nastupaju za vrijeme plovidbe brodom u
podrucju smanjene vidljivosti te se angazira dodatno ljudstvo na ko-
mandnom mostu (dodatni ¢asnik palube i kormilar) i smanjuje brzina
plovidbe broda s krstare¢e na sigurnosnu.

= Neprihvatljivi rizici - rizici koji se i s tehni¢kog i ljudskog gledista ne
mogu kontrolirati, kao ni njihov utjecaj na brod umanjiti. U takvim
uvjetima planirano putovanje brodom se privremeno prekida (npr. kad
brod naide na jako nevrijeme u obalnoj plovidbi) i zapovjednik mora
traziti zakloniste najblizeg sidrista.

Ako se posada s brodom zatekne u oceanskoj plovidbi za vrijeme ne-
prihvatljivih rizika, mora se napraviti znacajna promjena plana putova-
nja i usmjeriti plovidbu broda prema podru¢jima u kojima ¢e neprihvat-
ljivi rizici nestati.
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NADZIRANJE PUTOVANJA
- PLOVIDBENE RUTE 9.

Nadziranje putovanja je postupak u kojem casnik palube kontinuirano
provjerava i na navigacijskoj karti ucrtava poziciju broda, a po potrebi i
ispravke kursa plovidbe u odnosu na ve¢ ucrtani kurs. Ispravak kursa bro-
da ucestala je radnja kao posljedica zanosa broda zbog utjecaja morskih
struja, valova mora i vjetra, odnosno planiranog skretanja brodom sa za-
dane rute tijekom izbjegavanje sudara itd.

Nadziranje putovanja brodom casnik palube obavlja samostalno za
vrijeme navigacijske straze (eng. Navigation Watch) ili u tandemu s dru-
gim ¢asnikom koji upravlja brodom, a prvi pomaze u odredivanju pozicije
broda za vrijeme ulaska u ograni¢eno plovno podru¢je gdje prevladavaju
nepovoljni meteoroloski i oceanoloski uvjeti i sl.

Nadziranje putovanja obuhvaca sljede¢e metode koje su u funkciji si-
gurne plovidbe brodom:

— ucestalo odredivanje pozicije broda (eng. Fixing Method) je metoda s
pomocu koje se provjerava odstupanje plovidbe brodom od ucrtanog
kursa. Nacini odredivanja pozicije broda mogu biti obavljeni razli¢itim
metodama, koje ovise o trenutnoj poziciji broda u odnosu na udalje-
nost od najblizeg kopna. U sluc¢ajevima kada se brod nalazi u obalnoj
navigaciji, odredivanja pozicije broda obavlja se metodama terestricke
navigacije, s pomocu terestrickih (vidljivih) objekata s minimalno dvije
stajnice (dvaju smjerova, jednog smjera i daljine, dviju daljina, jednog
smjera i vertikalnog kuta itd.), kao i s pomocu radara za vrijeme smanje-
ne vidljivosti, odnosno nocu;

— kada se brod nalazi na otvorenom moru, tada se za odredivanje pozici-
je broda koriste metode astronomske, elektronicke ili zbrojene naviga-
cije. Ucrtani rezultati odredivanja pozicije broda, bez obzira na nacin i
metode koje ¢e se u odredenom trenutku izabrati, moraju biti precizni
i priblizno se podudarati s GPS pozicijom;

— vremenski interval (eng. Frequency) odredivanja/ucrtavanja pozicije bro-
da odreden je prije pocetka putovanja ili se mijenja za vrijeme putovanja
u odnosu na trenutnu situaciju u kojoj se brod nalazi. Odredivanje/ucr-
tavanje pozicije broda obavlja u vremenskim intervalima od 5, 10, 15 ili
20 minuta izmedu dviju pozicija broda. Ova metoda osigurava sigurnu
navigaciju u odnosu na plovidbeni akvatorij (plicine, odstupanje od ucr-
tanog kursa za vrijeme izbjegavanja drugih brodova, opasnostii sl);

— tocnost odredivanja i ucrtavanja pozicije broda mora biti pravilo od kojeg
se ne smije odstupati ni u jednom trenutku. Takoder, prilikom ucrtavanja
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pozicije broda na navigacijskoj karti mora se voditi racuna o urednosti i
nacinu na koji se ta pozicija ucrtava na karti (simbol i vrijeme);

— zbrojena pozicija broda je metoda dodatne provjere izmjerene (odrede-
ne) pozicije s pomocu prevaljenog puta broda, temeljenog na srednjoj
brziniirazlici proteklog vremena od zadnje ucrtane pozicije broda. Ako
se polozaj prave pozicije broda znatnije razlikuje od zbrojene, postoji
ozbiljna sumnja da je pozicija broda pogresno ucrtana na karti, odno-
sno da su ucrtani/ocitani pogresni azimuti ili udaljenosti, ili krivo ocita-
na pozicija broda s GPS-a (¢ i N);

— mjerenje dubine mora (eng. Soundings) je korisna i prakti¢na metoda
provjere pozicije broda, posebice u obalnim plovnim podrucjima;

— racunanje vremena (eng. Time Management) je metoda (posebice kada
se brodom prilazi peljarskoj postaji, ili dolazak na poziciju u kojoj treba
biti formiran konvoj brodova za prolaz plovnim kanalima, npr. Sueski ka-
nal, Kielski kanal, Panamski kanal i dr.) koju obavlja ¢asnik palube u stra-
Zi, a pomaze nam o odlucivanju smanjenja/povecavanja srednje brzine
broda, s ciljem sigurnog i vremenski to¢nog dolaska broda na zadanu
poziciju/odrediste (eng. Estimate Time of Arrival — ETA). Zapovjednik bro-
da kompaniji svakodnevno 3alje podnevni izvjestaj (eng. Noon Report) s
podacima o prevaljenom putu broda (udaljenosti) u zadnja 24 sata, kao i
nuzne informacije o dolasku broda na peljarsku stanicu luke odredista za
tri o¢ekivane srednje brzine broda (npr. 16.0 ¢v, 16.5 ¢vi 17.0 ¢v).

9.1. UPOTREBA PARALELNIH INDEKSA U NADZIRANJU PLOVIDBE
BRODOM

Upotreba paralelnih indeksa u nadziranju plovidbe brodom na radarskom
ekranu najcesce se koristi u plovidbi brodom u ograni¢enim plovnim
akvatorijima. Osnovne mjere predostroznosti koje se moraju provoditi su:

a) koristenje radara kao pomoc¢nog navigacijskog sredstva tijekom
plovidbe broda, uz ¢esto radarsko motrenje plovnog akvatorija i
odredivanja pozicije broda u pravilnim vremenskim intervalima.

b) u cilju sigurne plovidbe broda prije upotrebe radara obvezno je:

— redovita kontrola pogreske ziro-kompasa;

— radne performance radara, posebice tijekom iznenadne promjene me-
teoroloskih i oceanoloskih uvjeta;

— nadgledanje kretanja i pozicije plotiranih objekata na radarskom ekra-
nu (plovila, plutacaisl.);

— plotirani objekti moraju imati dobar reflektirajuci (povratni) elektroma-
gnetni signal;
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— izbjegavanje plotiranja radarski motrenih objekata koji su niski ili se na- 95
laze uz obalnu liniju;

- mijerenje udaljenosti s pomocu fiksnih radarskih krugova udaljenosti ili e
s pomocu pomi¢nog mjeraca udaljenosti (eng. Variable Range Marker) PUTOVANJA

te linije smjera/azimuta (eng. Electronic Bearing Line);

Upotreba paralelnih indeksa bez prethodno obavljenih provjera radara i
to¢nosti ucrtanih brodskih pozicija na navigacijsku kartu moze biti vrlo rizi¢-
na, posebice za vrijeme nepovoljnih meteoroloskih i oceanoloskih uvjeta.

Metoda paralelnog indeksa omogucuje neprestano i jednostavno nad-
ziranje plovidbe broda u kursu preko dna te odstupanja plovidbe broda
od ucrtane linije kursa broda (Slika 44).

2 \s?-v.\%?‘as . ——

Slika 44. Plovidba
brodom s pomocu
paralelnog indeksa
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IZMJENA BALASTA

BALLAST WATER MANAGEMENT 1 00

Balast je voda (morska, rije¢na ili bocata) koja se koristi kako bi se osigurali
minimalni uvjeti stabilnosti broda. Kada se ukrcava teret u brodska skla-
dista, tankove, garazi ili na palubi broda iz balastnih tankova se izbacuje
balastna voda i obrnuto, a raspored tezina balastnih voda unutar balas-
tnih tankova ovisit ¢e o kolicini tereta, dubini mora u ograni¢enim luckim
akvatorijima, podru¢ju planiranog putovanja broda i sl.

Potencijalno ozbiljan problem za morski okoli$ nastupa u luci ukrcaja te-
reta (npr. australske luke), kada se iz balastnih tankova iskrcava balastna voda
koja je bila ukrcana u dalekim morskim podru¢jima (npr. drzavama Perzijskog
zaljeva). Takva balastna voda sadrzava na tisu¢e morskih organizama (zZivih),
ukljucujudi bakterije i druge mikrobe, male beskraljeznjake, jajasca razlicitih
vrsta organizama, koji u nekom novom morskom akvatoriju mogu ozbiljno
narusiti ravnotezu postojece flore i faune na dulje vremensko razdoblje.

Vecina morskih organizama koja se prenose u balastnim tankovima ne
prezivi putovanje broda, jer je katkad ciklus uzimanja i izmjene (izbaci-
vanja) balastnih voda iz balastnih tankova nepovoljan za prezivljavanje
pojedinih vrsta. Organizmi koji prezive put i koji se ispuste u novu morsku
ili rije¢nu okolinu, imaju ograni¢enu vjerojatnost prezivljavanja u novim
uvjetima, ukljucujuci predatore i/ili konkurenciju domacih vrsta.

Bioloske studije o zastiti morskog okolisa pokazuju da mnoge vrste
bakterija te manji dio morske/rije¢ne flore i faune moze prezivjeti i odr-
zati se u razli¢itim formama u balastnoj vodi i sedimentnim naslagama,
¢ak i vise godina.

No kada su svi ¢imbenici pogodni, katkad prenesena (uvezena) vrsta
organizama moze prezivjeti i zapoceti reproduktivni ciklus u novom okru-
zenju. Takva nova vrsta katkad mozZe postati invazivna te nadjacati doma-
Ce i prosiriti se do nametnickih razmjera.

Invazivne morske vrste predstavljaju jednu od Cetiriju najvecih prijetnji
svjetskim morima. Za razliku od drugih oblika morskog onecisc¢enja, kao sto
su izlijevanja nafte kada se mogu poduzeti radnje za njezino uklanjanje i od
kojih se morski okoli§ u nekom duljem vremenskom razdoblju moze opora-
viti, utjecaji invazivnih morskih organizama tesko se moze sprijeciti.

Pravilnik (eng. Ballast Water Management Convention) na kojem se te-
melje sve operacije izmjene balastnih voda prikazan je Slikom 45. Promje-
na balastnih voda obavlja se na otvorenom moru (udaljenost od najblizeg
kopna ne manja od 200 M i dubina mora veéa od 200 m) i nije potpuno
uc¢inkovita metoda za umanjenje rizika pojave invazivnih morskih orga-
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Slika 45. Pravilnik za
izmjenu balastnih voda

1. SHIP INFORMATION

nizama, posebice kada se izmjena balasnih voda obavlja u zatvorenim
morima, gdje su dubine mora manja od 200 m, a udaljenost od najblizeg
kopna manja od 50 M.

Izmjena balastnih voda moze biti ostvarena metodom potpunog (oko
95%) praznjenja i ponovnog punjenja balastnih tankova oceanskom vo-
dom ili metodom protoka (eng. Flow Through Method). Metodom pro-
toka u balastne tankove upumpava se, s pomocu balastnih pumpi, oce-
anska voda u puni balastni tank, s istovremenim izbacivanjem postojece
balastne vode kroz odudnik balastnog tanka na glavnoj palubi. Da bi me-
toda prelijevanja bila uspjesna, potrebno je u balastne tankove upumpati
znatnu koli¢inu oceanske vode, koja je ekvivalent trostrukog volumena
balastnog tanka. Metoda prelijevanja koristi se u slu¢ajevima kada zbog
nepovoljnih meteoroloskih i oceanoloskih uvjeta plovnog akvatorija nije
moguca izmjena balasta standardnom metodom izmjene balasta.

Trec’:a metoda izmjene balastnih vode uklju¢uje kemijsko i mehani&’:ko
Ova metoda izmjene balastnih voda je iznimno skupa pa se u praksi naj-
cesce izbjegava, odnosno jeftinije je brodom isploviti na otvoreno more i
napraviti standardnu izmjenu balastnih voda.

Nakon $to se promijeni balastna voda u balastnim tankovima, obvezno
se ispunjava posebni izvjestaj (eng. Ballast Water Reporting Form) - Tablica 5.

BALLAST WATER REPORTING FORM
(To be provided to the Port State Authority upon request)
2. BALLAST WATER

Ship's Name: Type: IMO Number: Specify Units: M.MT, LT, 5T
Operator: Gross Tonnage: Call Sign: Total Ballast Water on Board:
Flag: Arrival Date: Agent:

Last Port and Country: [ Arrival Port: Total Ballast Water Capacity:
Next Port and Country:

Total number of ballast tanks on board:
| No. of tanks exchanged:

|
3. BALLAST WATER TANKS Ballast Water Management Plan on board? YES NO Management Flan Implemented? YES NO

Mo. of tanks in ballast: IF NOME IN BALLAST GO TO No. 5.
No. of tanks not exchanged:

4. BALLAST WATER HISTORY: RECORD ALL TANKS THAT WILL BE DEBALLASTED IN PORT STATE OF ARRIVAL; IF NONE GO TO No. 5.

Tanks/ BALLAST WATER SOURCE BALLAST WATER EXCHANGE BALLAST WATER DISCHARGE
Holds CIFC|9 one: Empty/Refill _or F]OW anougn
fList multpie soures per DATE Port or Volume emp Endpoint Volume DATE Potor WVolume Sahinity
tank sepamieiy) DOMMYY Lat/Long M) M ::MMW Lat/Long, (] Hgt [m) DOoMMYY Lat/Long M7 {units)

Ballast Water Tank Codes: F repeaR FP

. Affpeak =
IF EXCHANGES WERE NOT COMDUCTED, STATE OTHER CONTROL ACTION(S) TAKEN.

AP; Boftom Side=B5; Top Side=15; Cargo Hold =CH; Other=

IF NONE STATE REASON WHY NOT;

5: IMO BALLAST WATER GUIDELINES ON BOARD (RES. A868(20))? YES NO

RESPONSIBLE OFFICER'S NAME AND TITLE (PRINTED) AND SIGNATURE:

Tablica 5. 1zvjestaj o
promjeni balastnih
voda
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RACUN VREMENA

11.

Covjek je oduvijek promatrao prividno dnevno kretanje Sunca na nebe-
skom svodu. Kada bi Sunce bilo u zenitu (najvisoj tocki), na toj zemaljskoj
poziciji motrenja bilo bi 12 sati (podne). Na taj se nacin odredivalo mjesno
(lokalno) vrijeme. Bududi da se to vrijeme odredivalo prema polozaju Sun-
ca, nazivamo ga i suncevim vremenom.Veci problem u odredivanju sunceva
vremena bilo je za obla¢nih i kisnih dana, kada se Sunce nije moglo motriti.

Na Zemlji svako mjesto, tj. meridijan ima svoje mjesno vrijeme pa se po-
drazumijeva da koliko je meridijana, toliko je i mjesnih vremena koja su se u
potpunosti odredivala s pomocu sunceva sata. Odredivanje vremena na ta-
kav nacin funkcioniralo je dok je ¢ovjek prelazio male udaljenosti, no proble-
mi su nastali ubrzanim razvojem prometa i otkrivanjem novih kontinenata.

Kako bi se izbjegli svi nesporazumi u odredivanju vremena, u Was-
hingtonu je 1892. godine dogovoreno da se povriina Zemlje podijeli na
24-satne (vremenske) zone, i da svaka vremenska zona obuhvacda 15° ge-
ografske sirine (Zemlja u svojoj rotaciji za 1 sat ima kutnu brzinu od 15° ili
za 4 minute promjena kutne brzine od 1°).

Tako se danas za odredivanje vremena koristi zonsko vrijeme (eng. Zone
Time — ZT). Zonsko vrijeme se odreduje prema mjesnom vremenu sredis-
njeg meridijana. Tako se npr. vrijeme zapadnoeuropske zone (7.5° W — 7.5°
E) odreduje prema mjesnom vremenu meridijana koji prolazi kroz Opser-
vastorij Greenwich (0°) u Londonu (Slika 46.).

Vremenska razlika izmedu dviju susjednih zona je 1 sat u plusu (+) ili
minusu (-). Kada se prelazi granica vremenske zone prema istoku, dodaje
se 1 sat, a kada se prelazi prema zapadu, oduzima se 1 sat.

Vremenske zone (Slika 47.) iz prakti¢nih razloga nisu ograni¢ene meri-
dijanima, nego drzavnim (teritorijalnim) granicama, pa na taj nac¢in manje
drzave odreduju zonsko vrijeme po zonskom pojasu u kojem se nalazi ~Slika 46. Opservatorij

T S Greenwich i crta
veci dio njihova teritorija. pocetnog meridijana

Velike drzave obuhvacaju i po nekoliko vremenskih zona, kao npr. Ru-
sija (11), Kanada (6) i SAD (4). One su prilagodile granice vremenskih zona
prema unutrasnjim administrativnim granicama. Susjedne vremenske
zone dogovorno se vremenski mogu razlikovati za jedan ili pola sata.

Racunanjem vremenskih zona uveden je pojam Medunarodne linije gra-
nice datuma, na kojoj se mijenja datum, tj. linija na kojoj jedan datum prelazi
u drugi. Medunarodna linija granice datuma (eng. International Date Line -

IDL) je zamisljena linija na zemljinoj povrsini i nasuprotna je pocetnom (nul-
tom) meridijanu sa zamisljenim ishodistem na Sjevernom i Juznom polu.
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W Medunarodna linija granice datuma uglavnom prati 180. meridijan,
izbjegavajuci naseljene prostore. Ako se prelazi granica datuma od istoka
RACUN VREMENA prema zapadu (suprotno od smjera rotacije Zemlje), tada se preskace je-
dan dan, tj. dolazi se u sljedeci dan po kalendaru.

28
- r!
Nprth
Americ
s Ty
?:Uth
Ameriga
F12%
_(
Does not observe Daylight Savi
W Areas in partial-hour time zone
12 +4
Y D
241 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
12am AM 1 2 3 4 5 PM 7 8 9 10 11 12am|
midnigh 00 idnight
Slika 47. Karta svijeta s Nasuprot tome, kada se prelazi medunarodna linija granice datuma, od
vremenskim zonama zapada prema istoku, tada se ponavlja jedan dan, tj. dva dana ce koristiti
i medunarodnom isti datum. Medunarodna linija granice datuma nuzna je da bi se izbjegle

linijom granice datuma v N . . " -
pogreske u racunanju vremena i datuma za vrijeme prelaska broda, avio-
na ili nekoga drugog prijevoznog sredstva preko njezine linije.

11.1. LJETNO/ZIMSKO RACUNANJE VREMENA

Ljetno racunanje vremena (eng. Daylight Saving Time) je rasprostranjen
sluzbeni vremenski sustav u kojemu se tijekom ljetnih mjeseci kazaljke
satova obi¢no namjestaju za jedan sat unaprijed u odnosu na mjesno vri-
jeme. Takva je intervencija zapocela iz ekonomskih razloga.

Ljetno racunanje vremena prvi je put, 1784. godine, spomenuo Benja-
min Franklin u pismu urednicima lista Journal of Paris. No kako je bila rije¢
o $aljivom ¢lanku, nije bilo jasno je li Franklin doista Zelio tako nesto pred-
loZiti Francuzima.

Ovaj je sustav racunanja vremena ozbiljno razmatrao i obradio William
Willett u ¢lanku Gubitak dnevnog svjetla (eng. Waste of Daylight), objav-
lienom 1907. godine, ali nije uspio uvjeriti britansku vladu da to i prihvati.

Zamisao o ljetnom ra¢unanju vremena prvi je put ostvarena u Nje-
mackoj za vrijeme Prvoga svjetskog rata, od 30. travnja do 1. listopada
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1916. Ubrzo je taj primjer slijedila i Velika Britanija, od 21. svibnja do 1. 101
listopada iste godine.

Cilj prelaska na ljetno ra¢unanje vremena je bolja uskladenost (isko- e
ristivost) izmedu sati dnevnoga svjetla i radnog vremena. Tako umjesto PUTOVANJA
ranojutarnjeg dnevnog svjetla, za vrijeme kojeg vedina ljudi jo$ spava,
ostaje sat vremena dnevnog svjetla viSe za vecernje aktivnosti.

Ljetno racunanje vremena najces$¢e se koristi u umjerenom pojasu
zbog znatne razlike izmedu broja sati dnevnog svjetla u razli¢itim godis-
njim dobima, u odnosu na podru¢ja tropskog pojasa. U tropskom pojasu
razdoblje dnevnog svjetla znacdajnije se ne mijenja tijekom godine, tako
da nema opravdanja za takvom promjenom.

U Europi se ovaj sustav raCunanja vremena jednostavno naziva ljetno
vrijeme (eng. European Summer Time).

Ovo ljetno/zimsko vrijeme izracunava se prema sljedecoj formuli:

HRV =UTC + 1 LV=HRV +1 LV=UTC+2
HRV - hrvatsko vrijeme; LV - ljetno vrijeme; ZV - zimsko vrijeme

Na sjevernoj hemisferi racunanje ljetnog vremena obi¢no zapocinje
zadnje nedjelje u ozujku ili prve nedjelje u travnju, a zavriava zadnje ne-
djelje u listopadu. Ipak, ima i iznimaka, tako da od 2007. godine Sjedinje-
ne Americke DrZave ljetno ra¢unanje vremena zapocinju s drugom nedje-
ljom u oZujku, a zavrsavaju s prvom nedjeljom u studenome.

Europska unija je od 2002. godine odredila zadnju nedjelju ozujka kao po-
Cetak, i zadnju nedjelju listopada kao zavrietak ljetnog racunanja vremena.
Ljetno racunanje vremena u Europi koriste sve drzave osim Islanda te ra¢una-
nje zapocinju i zavrsavaju istog dana. U svim europskim vremenskim zonama,
zapadnoeuropskoj — UTC, srednjoeuropskoj — CET, UTC+1 i isto¢noeuropskoj
— EET, UTC+2, promjene su istodobne te pocetak ljetnog ra¢unanja vremena
zapocinje u 1.00 prema zapadnoeuropskom vremenu, tj. u oZujku se satovi u
1.00/2.00/3.00, pomicu na 2.00/3.00/4.00, a u listopadu obrnuto.

Ljetno racunanje vremena u Hrvatskoj zapocinje u 2.00 sata zadnje ne-
djelje u oZujku, te se satovi pomicu za jedan sat unaprijed, a povratak na
zimsko racunanje vremena zapocinje u 3.00 sata zadnje nedjelje u listopa-
du, kada se satovi pomicu za jedan sat unatrag.

11.2. NAMJESTANJE BRODSKIH SATOVA TIJEKOM PLOVIDBE

Za vrijeme putovanja brodom brodski satovi se namjestaju (pomicu) pre-
ma zoni (meridijanu) u kojoj se brod trenutno nalazi. Za primanje i slanje
svih vrsta sluzbenih komunikacija s obalom ili drugim brodovima, uvijek
koristimo srednje Grinicko vrijeme (eng. Grenwich Mean Time — GMT).
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102 Pomicanje brodskih satova u praksi se obavlja u vremenu od 20.00

do 04.00 sata sljedeceg dana, po 20 minuta u svakoj strazi (eng. Bridge

RACUN VREMENA Watch). Katkad se pomicanje obavlja i tijekom dana za 1 sat (u vrijeme
dnevnih objeda), ako je putovanje brodom kratko (npr. izmedu Japana i
Kine) i nije mogu¢ nacin pomicanja brodskih satova u vremenu od 20.00
do 04.00 sata.
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OBALNA PLOVIDBA

12.

Za razliku od oceanske plovidbe, u obalnoj plovidbi postoji ve¢a mogu¢-
nost izbora plovidbene rute izmedu polazisne i odredisne luke.

Razlog takvog izbora je veci broj opasnosti koje prijete brodu u obal-
noj plovidbi, prvenstveno zbog ograni¢enog plovnog podrucja, odnosno
vece mogucnosti sudara i nasukanja, te znatnog broja ¢imbenika koji
mogu utjecati na sigurnosnu realizaciju planiranog putovanja. Zbog toga
se priprema i izvrSenje plana obalnog putovanja razmatra prvenstveno s
gledista sigurnosti ljudi i broda, a nakon toga i s ekonomskog stajalista.

Cimbenici koji utje¢u na planirano putovanje, odnosno njegovo izvr-
Senje dijele se na vanjske i unutarnje, ovisno o tome jesu li posljedica
znacajki plovidbenog akvatorija ili manevarskih karakteristika broda.

Vanjski ¢cimbenici su:

— pouzdanost batimetrijskih podataka prikazanih na navigacijskoj karti;

— smjer i brzina morskih struja:

— vidljivost, stanje mora i vjetra;

— plic¢ine, podrtine i druge navigacijske opasnosti te njihova oznacenost;

— morske mijene;

— smjestaj i obiljezja sustava usmjerene plovidbe;

— emitiranja lokalnih/priobalnih navigacijskih upozorenja;

- vremenska prognoza;

— preporuceni plovidbeni pravci u navigacijskim peljarima;

— preporuceni plovidbeni pravci za brodove dubokog gaza;

— postojanje luka zaklonista i neoznacenih sidriSta za slucajeve opasnosti;

— predvidena (ocekivana) gusto¢a prometa brodova na pojedinim dijelo-
vima rute;

— postojanje podrucja vojnih djelovanja na moru (brodskih i podmorni¢-
kih vjezbi te ratnih operacija);

— opasnost od piratskih napada na brod u plovidbi, sidru ili luci.

Unutarnji ¢imbenici su:

— raspolozivost navigacijskih uredaja i njihov pouzdan rad;
— raspoloZiva oprema (uredaji) za komunikaciju;

— gaz broda u odnosu na dubinu mora (vode);

— manevarske karakteristike broda;

— znacajke tereta;

— pouzdanost porivnog stroja i kormilarskog uredaja;
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_1 04 — odnos raspolozive porivne snage i o¢ekivane brzine te smjera morskih
struja;

OBALNA — uvjezbanost brodske posade.

PLOVIDBA

Temeljno polaziste pri izradi plana obalnog putovanja je procijenjena
razina opasnosti od sudara i nasukanja. Razinu opasnosti od sudara valja
procjenjivati na temelju obiljeZja plovidbe, gusto¢om pomorskog prome-
ta i prevladavajuce vidljivosti u plovnom akvatoriju. Planom putovanja
moguce je samo U manjoj mjeri umanijiti opasnost od sudara i to prven-
stveno izbjegavanjem podrucja vece gustoce prometa brodova, odnosno
podrucja ogranicene vidljivosti.

Nasuprot tome, razinu opasnosti od nasukavanja moguce je znatno
umanijiti detaljnim planiranjem putovanja. U tom cilju plan mora sadrza-
vati minimalnu dopustenu udaljenost prolaska broda u odnosu na plic¢ine,
rtove i druge navigacijske opasnosti.

Pri izboru rute u obalnoj plovidbi posebno se razmatra:

= broj i polozaj lako uocljivih objekata na obali;

= raspolozivost pokrivenih smjerova na plovnoj ruti;
= domet svjetala svjetionika, plutacaidr.;

- radarska konfiguracija obale;

= postojanje RACON-a;

= pouzdanost izmjerenih dubina moraii dr.

Zadani kurs i brzina broda, odnosno stupanj uvjezbanosti brodske
posade i raspolozivost brodske opreme (sidra i sidreni uredaj) tijekom
plovidbe kroz uske prolaze i navigacijski opasna plovna podru¢ja moraju
osigurati brzo i u¢inkovito zaustavljanje broda na malim udaljenostima u
slu¢aju otkazivanja porivnog stroja i/ili kormilarskog uredaja.

12.1. PLOVIDBA BRODA U USKOM OBALNOM PODRUCJU | LUCKIM
AKVATORUJEM

Plovidba brodom u uskom obalnom podrudju i lu¢kim akvatorijem je
sama po sebi opasna navigacija, posebno nocu i za vrijeme nepovoljnih
meteoroloskih i oceanoloskih uvjeta. Da bi plovidba broda kroz ovakva
podrugja bila sigurna, zapovjednik mora izracunati gaz broda, nastupanje
izmjena morskih mijena i smjerove i jaCinu morskih struja, kao i predvidje-
ti oCekivanu aktivnost ribarica i ostalih brodova za sport i razonodu.

Tijekom pripreme plana putovanja za plovidbu u uskom obalnom po-
dru¢ju odabrani kurs plovidbe treba osigurati Sirinu plovidbenog akvato-
rija od 600 m unutar Trafic Separation Sheme (TSS), i takav kurs plovidbe
koji ne ugrozava sigurnu plovidbu za VLCC, ULCC, brodove za prijevoz opa-
snih tereta i brodove s ograni¢enim gazom.
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Zapovjednik broda mora obaviti pripremu posade i broda za plovidbu 105
u uskom obalnom podrugju, prilaznim plovnim kanalima i lu¢kim podruc-
jima u skladu sa sljedec¢im zahtjevima: e

. . . ve PUTOVANJA
— pripremu plana putovanja za plovidbu brodom u uskom obalnom podrugju;

— provjeru linije kursa broda i raspolozivost navigacijskih karata za po-
drugje plovidbe;

— utvrditi markantne objekte na obali s ciliem jednostavne i sigurne kon-
trole pozicije broda;

- prilagodbu gaza i trima broda, uzimajudi u obzir efekt brodskog ¢ucnja
(eng. Squat);

— proracun morskih mijena, kao i vrijeme izlaza i zalaza Sunca;

— provjeru porivnog stroja — prije ulaska u ograni¢eno plovno podrucje,
glavni stroj se mora zaustaviti i testirati prekretanjem iz voznje napri-
jed u voznju krmom prema obveznoj listi provjere. Ovo se testiranje ne
smije izbjegavati, a postupak provjere kao i eventualno neizvrSavanje
testiranja mora biti upisano u brodski dnevnik;

— ucrtavanje pozicije broda na kojoj se poziva zapovjednika na koman-
dni most;

— zapovjednikovo preuzimanje kontrole upravljanja broda u slu¢ajevima
kada se to smatra potrebnim;

— pozor u stroju (eng. Stand by Engine);

— prebacivanje kormilarskog uredaja s automatskog na rezim rué¢nog
kormilarenje;

— prijavljivanje VTS-u (eng. Vessel Reporting System);

— signali za privlaenje pozornosti i signali za manevriranje — na koman-
dnom mostu treba biti spremno signalno svjetlo (eng. Aldis Lamp) da bi
se moglo pravodobno upozoriti ribarske i druge manje brodove;

— sidra i sidreni lanci — oba sidra moraju biti spremna za obaranje u sluca-
juiznenadne potrebe.

12.2. PLOVIDBA BRODOM LUCKIM AKVATORIJEM UZ ASISTENCIJU
PELJARA

Plovidba brodom u lu¢kim podruéjima najé¢esce se odvija s pomocu (obal-
nih ili lu¢kih) peljara koji, u ulozi savjetodavca, pomazu zapovjedniku bro-
da u plovidbi ograni¢enim plovnim akvatorijem, odnosno pri privezu i
odvezu broda (Slika 48.).

Planiranje plovidbe lu¢kim podrucjima zbog limitiranog podrug¢ja plo-
vidbe i raspoloZivog vremena za pripremu plana putovanja, temelji se,
najcesce, na usmenom dogovoru izmedu zapovjednika i peljara, i to na-
kon ukrcaja peljara na brod s peljarskog ¢amca (Slika 49.).
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OBALNA
PLOVIDBA

Osnovni uvjet sigurne plovidbe, uz prisutnost peljara, jest kvalitetna raz-
mjena podataka izmedu zapovjednika i peljara o manevarskim znacajkama
broda i planiranoj ruti plovidbe broda. Za upoznavanje peljara o manevar-
skim znacajkama broda koriste se unaprijed izradeni obrasci s osnovnim
podacima o brodu i njegovim manevarskim znacajkama (eng. Pilot Card).

Na isti nacin, pri plovidbi brodom kroz navigacijski posebno opasna
podrugja, peljari izvjes¢uju zapovjednika:

Slika 48. Isplovljenje
broda iz luke s pomocu
luckih tegljaca

Slika 49. Peljarski
¢amac

= o planiranom nacinu plovidbe broda koristenjem plana plovidbe u
obliku prikladnog crteza ili dijela navigacijske karte na kojoj su ucr-
tani kursevi plovidbe;

= o0 poziciji promjene kurseva;

= o vaznim pokrivenim smjerovima;

= o drugim informacijama nuznim za sigurnu plovidbu brodom u
uskom obalnom podrugju.

Peljari obi¢no donose na brod vlastiti primjerak plana putovanja od pe-
ljiarske postaje do veza i obrnuto, tako da zapovjednik ¢esto moZe unapri-
jed traziti od peljarske postaje kopiju peljareva plana putovanja i korigirati
brodski plan putovanja u skladu s peljarskim.

Peljar sa zapovjednikom dogovara sve potrebne radnje koje ¢e se oba-
viti tijekom plovidbe, a one su:

- informacije o planu plovide brodom od pozicije ukrcaja peljara, do
konacne pozicije pilotaze;

- broj i jacina (KW) tegljaca koji ¢e asistirati brodu te njihova pozicija
vezivanja uz brod;

- mijesto privezivanja (broj veza), strana broda kojom ce se privezati na
obalu i nacin privezivanja;

- ostale nuzne informacije vezane za sigurnost broda i ¢lanova posade.
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Ako zapovjednik broda procijeni da postupci i zapovijedi peljara nisu 107
ispravni, mora odmah upozoriti peljara i/ili preuzeti upravljanje brodom.
Kada peljar ili zapovjednik izdaju neku dvojbenu (suprotnu) zapovijed za e
kormilo ili stroj, tada ¢asnik u strazi i kormilar moraju postupiti u skladu sa PUTOVANJA

zapovijedi zapovjednika. Zapovjednik bi trebao postivati savjete peljara i
ako je nuzno, mora izvrsiti reviziju plana putovanja. Casnik palube u sluzbi,
i kada je peljar na brodu, mora i dalje odredivati poziciju broda te obavlja-
ti svoje redovite navigacijske duznosti u skladu s kompanijskim pravilni-
kom, isto kao da peljara nema na brodu.

12.3. PRIPREME ZA UKRCAJ PELJARA

Priprema peljarskih stepenica (eng. Pilot Ladder) mora biti napravljena u

skladu sa zahtjevimna IMO-a te ¢asnik palube kojeg je odredio zapovjed-

nik broda, mora pregledati i provjeriti jesu li peljarske stepenica ispravno

osigurane, a posebnu paznju posvecuje sljedecem, prema instrukcijama

za prihvat peljara na brod s pomocu peljarskih stepenica (Slika 50a. i 50b.):

— visinu (m) peljarskih stepenice od povrsine mora (vode). Visinu je odre-
dio peljar s priblizavajuceg peljarskog ¢amca;

— osvijetljenost peljarskih stepenica nocu te osvijetljenost palube u blizi-
ni mjesta ukrcaja peljara;

— spremnost koluta za spasavanje s automatskim svjetlom u blizini mje-
sta ukrcaja peljara;

— pri¢vri¢enost peljarskih stepenica za glavnu palubu broda;

— pri¢vrS¢enost rukohvata na mjestu ukrcaja peljara;

- sigurnost prolaza za ¢lanove posade i peljara od glavne palube broda
(ocistiti zauljene i skliske povrsine od tragova masnoca) do nadgrada.

REQUIRED BOARDING ARRANGEMENTS FOR PILOT

Slika 50a. Instrukcije za
prihvat peljara na brod
s pomocu peljarskih
stepenica

RIGGING FOR FREEEOARDS SHIPS WITH HIGH FREEBOARD MECHANICAL
OF 9 METRES OR LESS (MQRE THAN 9M)

L

PILOT HOIST

When ailable

i1IFAN R INDB
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108 12.4. UKRCAJ I ISKRCAJ PELJARA
OBALNA
PLOVIDBA Zapovjednik preuzima upravljanje brodom za vrijeme ukrcaja i iskrcaja

peljara. Da se ne ugrozi sigurnost peljara, zapovjednik broda posebno

mora paziti na sljedece:

— ukrcavanje peljara uvijek (najces¢e) se obavlja na zavjetrinskoj strani
(eng. Lee Side of Vessel) broda;

— brzina broda se smanjuje na sigurnosnu (4 — 6 ¢vorova) ili se po potrebi
brod zaustavlja;

— ako peljar prije ukrcaja na brod, preko radiouredaja zahtijeva da se bro-
dom odrzava odredeni kurs plovidbe i brzina broda, potrebno je taj
kurs i brzinu odrzavati;

— casnik palube kojeg je odabrao zapovjednik, za vrijeme ukrcaja/iskrca-
ja peljara mora se brinuti o sljedeé¢em:

- prije ukrcaja/iskrcaja peljara, mora provijeriti je li sve u skladu s in-
strukcijama za ukrcaj/iskrcaj peljara na brod;

- radiouredajem mora javljati na komandni most o pristajanju pe-
ljarskog broda i sigurnom ukrcaju peljara na brod;

- pratiti peljara od peljarskih stepenica (glavne palube) do koman-

Slika 50b. Ukrcaj peljara
na brod s pomo¢éu dnog mosta prilikom ukrcaja peljara, odnosno od komandnog

peljarskih stepenica mosta do glavne palube za vrijeme iskrcaja peljara.
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PLOVIDBA BRODOM U SUSTAVIMA
USMJERENE PLOVIDBE

13.

Sigurnost plovidbe broda te zastita mora i priobalja od onecis¢enja temelj-
ne su zadace suvremenog pomorstva. Stetne posljedice uzrokovane po-
morskim nezgodama prisiljavaju vlade obalnih drzava da povecavaju razinu
sigurnosti pomorske plovidbe radi zastite mora i priobalja od oneciscenja.

Tridesetogodisnja primjena sustava usmjerene plovidbe (Slika 51.) do-
kazala je opravdanost njihove primjene te statisticki pokazatelji, koji se
odnose na prvi sustav usmjerene plovidbe uvedenog (1967. godine) u po-
dru¢ju Engleskog kanala, omogucuju donosenje pouzdanih zakljucaka.

Sudari brodova tijekom promatranog razdoblja podijeljeni su prema
smjeru plovidbe koji su brodovi imali prije nego 3to je doslo do sudara, i
to u Cetiri skupine:

nasuprotni kursevi;

krizanje kurseva;

priblizno jednaki kursevi;

sudari u kojima su jedan ili oba kursa brodova bili nepoznati
prije nesrece.

Na temelju analize prikupljenih podataka moglo se je zakljuciti da se
uvodenjem sustava usmjerene plovidbe:

- broj sudara brodova u nasuprotnim kursevima brodova smanjio se
priblizno za 400%;

DREDGING SOUTH OF THE SINGAPORE PORT LIMIT AND IN THE WESTBOUND LANE
OF THE TRAFFIC SEPARATION SCHEME IN THE SINGAPORE STRAIT
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110 - broj sudara brodova ¢iji se kursevi krizaju (presijecaju) nije smanjen;
- broj sudara brodova koji su plovili u priblizno istom kursu znac¢ajno
PLOVIDBA . A
BRODOM U Je smanjen;
SUSTAVIMA = smanjen je broj sudara za brodove ¢iji su podaci o kursevima prije
USMJERENE jen J ) j] o] prij
PLOVIDBE sudara bili nepoznati.

Naime tijekom prvih godina primjene sustava usmjerene plovidbe ve-
lik broj brodova u plovidbi ovim podrucjem nije se pridrzavao obvezuju-
¢eg smjera plovidbe brodova, ve¢ su slijedili ste¢ene navike.

Zbog toga je Medunarodna pomorska organizacija 1971. godine pozva-
la drzave clanice da plovidbu protivnu Pravilu 10. Medunarodnih pravila za
izbjegavanje sudara na moru, odnosno protivnu zadanom smjeru, smatraju
povredom pravila o sigurnoj plovidbi te da su obvezne poduzimati odrede-
ne mjere i radnje protiv zapovjednika koji se ne pridrzavaju pravila.

Broja zapovjednika koji su krsili pravila (eng. Rogue Vessel) je nakon apela
Medunarodne pomorske organizacije znatno smanjen, povecala se ucinko-
vitost primijenjenih mjera, odnosno smanjio se broj brodskih sudara.

Mjere kojima se djeluje na prostornu organizaciju pomorske plovidbe
u nekom plovnom podru¢ju dijele se na:

= mjere usmjeravanja brodske plovidbe (eng. Routeing Systems);
- mjere upravljanja brodskom plovidbom.

Cilj, opseg i nacin primjene usmjeravanja plovidbe brodova (kurs i br-
zina) potpuno je odreden Konvencijom SOLAS i Medunarodnim pravilima
o izbjegavanju sudara na moru.

Temeljni cilj uspostavljanja sustava usmjerene plovidbe bio je unaprje-
denje sigurnosti brodske plovidbe u podrucjima konvergencije plovidbe-
nih pravaca te u podrucjima gdje je sloboda kretanja brodova ograni¢ena
manevarskim prostorom (lu¢kim akvatorijem).

Osim opce namjene sustava usmjerene plovidbe, pojedini sustav moze
imati za cilj:

= odvajanje plovnih tokova plovidbe brodova u cilju smanjivana broja
mimoilaZenja brodova koji plove u nasuprotnim kursevima;

- smanjivanje opasnosti od sudara izmedu brodova koji plove unutar
sustava usmjerene plovidbe i brodova koji presijecaju op¢i smjer
plovidbe;

- pojednostavljenje plovidbenog toka u podrucjima konvergencije
plovidbenih pravaca;

= uspostavu sigurnih i usmjerenih tokova plovidbe brodova u podru¢-
jima u kojima se obavlja istrazivanje i iskoristavanje podmorja;

- uspostavu prometnog toka u i oko podrucja gdje je plovidba svih
vrsta brodovai ili pojedinih skupina brodova ogranicena;
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- smanjivanje opasnosti od nasukanja brodova u podruéjima gdje je T
dubina mora nepouzdana;

- usmjeravanje pomorskog prometa izvan ribolovnih podruéja ili kroz e
ribolovna podrucja. PUTOVANJA

Sustav usmjerene plovidbe (eng. Routeing System) je sustav koji se sa-
stoji od vise podsustava odijeljenog prometa, a dijeli se na:

- sustav odijeljenog prometa (eng. Traffic Separation Scheme);

= podrudje priobalnog prometa (eng. Inshore Traffic Zone);

- dvosmijerni plovidbeni pravac (eng. Two-way Route);

= kruzni tok (eng. Roundabout);

= preporuceni plovidbeni pravac (eng. Recommended Route);

- preporuceni plovidbeni pravac za brodove duboka gaza (eng. Reco-
mmended Deep Water Route);

= podrucja koja treba izbjegavati (eng. Area to be Avoided);

- podrucje povecana opreza (eng. Precautionary Area).

13.1. SUSTAV ODIJELJENOG PROMETA

Sustav odijeljenog prometa (eng. Traffic Separation Scheme - TSS) je orga-
niziran na nacin da razdvaja nasuprotne smjerove plovidbe brodova, tako
da se izmedu dvaju suprotnih, ili gotovo nasuprotnih plovidbenih smjero-
va (eng. Traffic Lane) u kojima se obavlja jednosmjerni promet, uspostavlja
podrugje ili crta odvajanja (eng. Separation Zone or Line) (Slika 52.).

U uskim i ograni¢enim plovnim podru¢jima shema prometne separacije
osigurava sigurnu plovidbu, razdvajajuci promet brodova u dobro oznacene
trase. Propisi zahtijevaju da svi brodovi ulaze ili izlaze iz separacije kao njezin
produZetak te da u separaciju ulaze pod $to manjim kutom u odnosu na li-
niju smjera generalne plovidbe u pojedinim dijelovima separacije. Plovidba
brodom u separaciji ne mijenja opca pravila za izbjegavanje sudara na moru.

U plovidbi dvosmjernim plovidbenim smjerom brodovi su duzni $to je
moguce vise drzati se desne strane plovidbenog smjera.

Podrucjem ili linijjom razdvajaju se brodski plovidbeni smjerovi okol- ¢4 55 Podrugje
nog ograni¢enog plovnog podrudja. Za oznacavanje smjera plovidbe razdvajanja
upotrebljavaju se oznake utvrdenog smjera plovidbenog toka (eng. Esta-  (navigacijska karta Chart
blished Direction of Traffic Flow) koje usmjeravaju plovidbu brodova unutar ~ ©f the Bay of Fundy)
sustava odijeljenog prometa.

13.2. PODRUCJE PRIOBALNOG PROMETA

Podru¢je priobalnog prometa (Slika 53.) (eng. Inshore Traffic Zone) ozna-
¢ava plovno podrugje izmedu priobalne obalne linije sustava odijeljenog
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PLOVIDBA
BRODOM U
SUSTAVIMA
USMJERENE
PLOVIDBE

Hislad

|,

Slika 53. Podrugje
priobalnog prometa

prometa i obalnog ruba. U ovom plovidbenom podru¢ju dopusten je
dvosmijerni promet brodova te ga brodovi koriste u skladu s odredbama
Medunarodnih pravila za izbjegavanje sudara na moru.
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Slika 54. Dvosmjerni
plovidbeni smjer

.3. DVOSMJERNI PLOVIDBENI PRAVAC

Dvosmijerni plovidbeni smjer (eng. Two-way Route) oznacava plovno po-
dru¢je utvrdenih granica unutar kojih je dopusten dvosmjerni promet
brodova. Najcesce se koristi u podrucjima gdje je plovidba brodova ote-
zana ili opasna te je veli¢ina plovnog akvatorija ograni¢ena i nemoguce je
uvodenje sustava odijeljenog prometa (Slika 54.).
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4. KRUZNITOK

Kruzni tok (eng. Roundabout) oznacava kruzno plovno podrucje i upotre-
bljava se u podrucjima u kojima se presijeca vise sustava odijeljenog pro-
meta. Srediste kruznog toka (Slika 55.) naj¢escée je oznaceno plutacom, a
smjer plovidbe brodova u podru¢ju kruznog toka odvija se u smjeru su-

protnom od smjera kazaljke na satu. Plovidba brodova u smjeru kazaljke

Slika 55. Kruzni tok
plovidbe
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13.5. PREPORUCENA PLOVIDBENA RUTA

Preporucena plovidbena ruta (eng. Recommended Route) oznacava plo-
vidbeni pravac kroz plovni akvatorij neutvrdene Sirine u kojemu se plo-
vidba brodova odvija prema preporu¢enom smjeru plovidbe. Ovaj pre-
poruceni smjer plovidbe se na navigacijskim kartama (Slika 56.) oznacava
posebnim oznakama, odnosno sredisnja crta je oznacena pluta¢ama koje
se najcesce koriste izmedu dvaju sustava odijeljenog prometa.

13.6. PREPORUCENI PLOVIDBENI PRAVAC ZA BRODOVE DUBOKA
GAZA

Preporuceni plovidbeni pravac za brodove duboka gaza (eng. Recommen-
ded Deep Water Route) je plovidbeni pravac utvrdenih granica plovnog
akvatorija unutar kojih je dobro batimetrijski istrazeno dno. Osnovno obi-
ljeZje ovoga plovidbenog pravca je najmanja dubina mora, odnosno mak-
simalni dopusteni gaz broda u plovidbi plovnim akvatorijem (Slika 57.).

13.7. PODRUCJA KOJA TREBA IZBJEGAVATI

Podru¢ja koja treba izbjegavati (eng. Area to be Avoided) su podrucja unu-
tar utvrdenih granica u kojima je plovidba broda opasna i nepoZeljna
(Slika 58.). Takoder, granice se uspostavljaju i u podrucjima u kojima je
iznimno vazno sprijeciti nezgode i koje moraju izbjegavati svi brodovi ili
brodovi odredene skupine.

Area Unsafe for Tankers |

o
¥

3 Legend
?_ . [  <25m (unsafe for tankers)
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Slika 56. Preporucena
plovidbena ruta kroz
meduotocno podrucje

Slika 57. Plovidbena
ruta za brodove
dubokog gaza

Slika 58. Plovno
podru¢je koje brodom
treba izbjegavati
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114 13.8. PODRUCJE POVECANA OPREZA
PLOVIDBA
SS‘S’&C\’/’:"M‘;\ Podru¢je povecana opreza (eng. Precautionary Area) predstavlja podrudje
USMJERENE utvrdenih granica unutar kojih brodovi trebaju ploviti s posebnom pa-
PLOVIDBE

Znjom. Najcescée se uspostavlja u blizini luka u kojima postoji povecani
brodski promet u razli¢itim smjerovima plovidbe (Slika 59.).
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Prema odredbama rezolucije IMO-a A.572, Medunarodna pomorska
organizacija je ovlastena uspostavljati i preporucivati mjere usmjerene
plovidbe na medunarodnoj razini. Ako se odredena mjera sustava usmje-
rene plovidbe nalazi i primjenjuje u obalnom moru neke drzave, tada je
drzava duzna postupiti u skladu s odredbama navedene rezolucije.

Prije uspostavljanja ili izmjene nekih pravila (mjera) drzava je duzna
s uvedenim/izmijenjenim mjerama upoznati Medunarodnu pomorsku
organizaciju.

Predlaganje novog sustava usmjerene plovidbe, drzave su obavezne
osigurati:
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— prethodno uspostavljene mjere sustava usmjerene plovidbe u okolnim
plovnim podru¢jem;

— predvidive promjene u prometu brodova koje nastaju kao posljedica
razvoja luka;

— uspostavu ribolovnih podrudja;

— postojedi stupanj djelatnosti i predvidivi razvoj istraZivanja i iskorista-
vanja podmorja;

— funkcionalnost postojecih navigacijskih svjetala i oznaka na obali;

— stupnja hidrografske istrazenosti;

— meteoroloske i oceanoloske znacajke plovnog podrugja;

— postojanje podrudja koja treba posebno zastitit (eng. Environmental
Conservation Area,).

Priizradi sustava usmjerene plovidbe drzava se mora pridrzavati sljiedeceg:

— plovidbeni tokovi trebaju $to vise odgovarati postoje¢im smjerovima
plovidbenih pravaca;

— sustav treba obuhvacati $to manje promjena smjera plovidbe, posebno
u podrucjima presijecanja plovidbenih pravaca;

— smanijiti broj podruc¢ja u kojima se susrece vise plovidbenih pravaca;

— plovidbeni pravci moraju biti predloZeni na nacin da osiguraju najbolju
iskoristivost obalnih navigacijskih svjetala i znakova;

— stupanj hidrografske istrazenosti na podrucju sustava u pogledu dubi-
na i navigacijskih opasnosti, a podaci moraju biti na raspolaganju nad-
leZnim ustanovama zaduzenim za izradu navigacijskih karata.

Dodatni uvjeti koji trebaju biti ispunjeni pri izradi novog sustava odije-
ljenog prometa su:

— podrugje sustava odijeljena prometa mora biti ograni¢eno na ono koje
je od osnovnog interesa za sigurnost plovidbe (umjesto crta razdvaja-
nja, gdje god je to mogucde, treba koristiti podru¢ja razdvajanja);

— toc¢nim radarskim utvrdivanjem smjera i udaljenosti do objekata (bro-
dova) koji se lako mogu identificirati;

— ako postoji sumnja u sposobnost preciznog utvrdivanja pozicije broda,
potrebno je razmotriti postavljanje odgovarajucih oznaka (plutaca).

U pogledu usmjeravanja prometa brodova u podru¢jima sjecista neko-
liko podsustava usmjerene plovidbe, odnosno u podrucjima gdje se razni
podsustavi spajaju ili se uobicajeni plovidbeni pravci presijecaju, nuzno je
poduzeti sve mjere kako bi se izbjeglo razlicito tumacenje Medunarodnih
pravila za izbjegavanje sudara na moru.
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SLUZBA NADZORA POMORSKOG
PROMETA 14.

Prve sluZzbe nadzora usmjerene plovidbe brodova (eng. Vessel Traffic Service -
VTS) utemeljile su privatne organizacije. Svoje su privredne djelatnosti obav-
ljale u velikim lu¢kim sustavima s ciljem bolje organizacije pomorskog pro-
meta na odredenomu lu¢kom podrucju i ostvarivanja vece financijske dobiti.

S vremenom su sluzbe nadzora pomorskog prometa (slike 60a. i 60b.)
dokazale uspjesnost u podrucju sigurnosti plovidbe i zastite morskog
okolisa, te se u danasdnje vrijeme najveci broj VTS-a nalazi pod upravom
drzavnih sluzbi zaduzenih za sigurnost plovidbe i zastitu morskog okolisa.

Prema definiciji koju je prihvatio IMO, sluzba nadzora plovidbe je  Slike 60a. i 60b. Sluzba
svaki sustav (sluzba) koji su uspostavile nadlezne drzavne vlasti s na- nadzora usmjerene
mjerom unapredenja sigurnosti pomorskog prometa i zastitu okoli¢a, ~Plovidbe
te se od njih oc¢ekuje:

— omogucavanje strateskog planiranja op¢ih pravaca plovidbe brodova
u podrudju nadzora;

— postizanje viSeg stupnja pouzdanosti, to¢nosti te pravodobnog pruza-
nja navigacijskih upozorenja i obavijesti brodovima u plovidbi;

— uspostavljanje djelotvorne identifikacije i nadzora pomorskog prometa;

— osiguranje pouzdane i kvalitetne komunikacijske veze izmedu brodova i obale;

— uspostavljanje vise razine zastite od onecis¢enja, djelotvornije otkriva-
nje i brzo djelovanje u slu¢aju oneciscenja.

Radne funkcije sluzbe nadzora pomorskog prometa dijele se na:

= promatranje (eng. Observation);
- prepoznavanje (eng. Identification);
- vodenje (eng. Guidance);
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17 Zbog toga $to se ovim
postupcima prakti¢no
upravlja plovidbom broda,
pojedini sustavi u ¢ijem
radu prevladavaju postupci
ove skupine nazvani su
sustavima upravljanja
plovidbom (Vessel Traffic
Control System ili Vessel Tra-
ffic Management System).

18 Ovi se sustavi katkad
nazivaju (eng. Port Approach
Control Service — PACS).
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= usmjeravanje (eng. Routing);

= upravljanje (eng. Management);

= uzbunjivanje (eng. Alerting);

= biljezenje (eng. Recording and Replay);

= kontrola i nadzor (eng. Control and Monitoring).

Ciljevi VTS-a jesu:

= pomoc pri plovidbi u odredenim plovnim podrucjima;

= organizacija prometa;

= razmjenu podataka o kretanju i boravku brodova u podruéju nadzora;

- aktivno sudjelovanje tijekom akcije traganja i spasavanja u slucaju
nezgode;

= podrska drugim djelatnostima u vezi s kretanjem i boravkom brodo-
va u podrugdju nadzora.

Postupci pruzanja pomodi su postupci kojima VTS na bilo koji nacin
pruza pomoc¢ brodovima u plovidbi. S obzirom na trenutak provedbe, ovi
postupci se dijele na pruzanje redovite pomodi pri plovidbi i na pruzanje
pomoci nakon nastupa izvanrednog dogadaja.

Naredbodavni postupci strogo su propisani postupci ¢iju je provedbu
zapovjednik broda duzan provoditi. Osnovni cilj ove skupine postupaka
je uspostavljanje odgovaraju¢eg plovidbenog toka u nekom podrudju.
Zbog nacela potpune odgovornosti zapovjednika broda u pogledu do-
nosenja odluka vezanih za sigurnost plovidbe, ne postoji obveza postiva-
nja instrukcija utemeljenih na ovim postupcima, ako postoji opravdana
sumnja da ¢e njihova primjena ugroziti sigurnost ljudi i broda.

Da bi se uskladile duznosti i obveze zapovjednika i ostvario zeljeni plo-
vidbeni tok, postupci'” ove skupine ne sadrze nacin provedbe odredenih
radnji i postupaka VTS-a, vec se temelje na sustavu dopustenja.

Zbog istoga razloga primjenjuju se samo u zatvorenim lu¢kim bazeni-
ma ili na plovnim putovima koji se nalaze u granicama unutradnjih mor-
skih voda, dok se izvan tih podrucja funkcije VTS-a ograni¢avaju na slanje
izvjeStaja brodovima u svrhu navigacijske pomoci.

Podrucje nad kojim sustav nadzora obavlja sve propisane ili neke od
predvidenih zadaca, naziva se podruéjem nadlezZnosti VTS-a i dijele se na:

sustave unutradnjih plovnih putova;

= lucke sustave u lukama s razvedenim pristupnim plovidbenim
pravcima's;

= lucke sustave u lukama bez pristupnih plovnih pravaca;

= obalne sustave s minimalnim pomorskim prometom u obalnom
moru ili medunarodnim vodama;

= obalno/lucke sustave sa znacajnim tranzitnim pomorskim prome-

tom u obalnom moru ili medunarodnim vodama.
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BRODSKI SUSTAV JAVLJANJA

| 1s.

Utemeljenje Svjetskog sustava javljanja brodova u plovidbi (eng. World Wide

Navigational Warning Service - WWNWS) prvi put je odredeno rezolucijom

Skupstine IMO-a A.381, 1977. godine. Dvije godine kasnije, donosenjem

rezolucije skupstine IMO-a A.419, uspostavljen je sustav s ciljem koordinira-

nog izvjestavanja na brodovima u plovidbi svjetskim morima.

Zbog potrebe da se nacela sustava usklade s komunikacijskim sluzbama

koje rade s pomocu GMDSS-3, rezolucija A.419 zamijenjena je na 17. zasje-

danju Skupstine IMO-a 1991. godine, rezolucijom A.706. U prilogu rezolu-

cije navedena su temeljna nacela djelovanja ove sluzbe, a IMO je ovlasten

da u suradnji s komisijom Medunarodne hidrografske organizacije (eng.

International Hydrographic Organization — IHO) za unaprjedivanje radiona-

vigacijskih upozorenja, izmijeni prilog rezolucije.
Slika 61. Akcija
spasavanja ¢lanova
posade ribarskog

broda koji ima prodor
mora

Ovim sporazumom je odredeno da uklju¢ene drzave moraju osigurati
sva potrebna sredstva, kako bi osigurale nadzor svojih obalnih plovidbe-
nih akvatorija i spasavanje ljudskih Zivota na moru. Iz tih razloga uteme-
lijena su podrucja traganja i spasavanja (eng. SAR — Search and Rescue) od-
govornosti odredenih drzava sa zada¢om da u okvirima svojih podrug¢ja
pruzaju pomo¢ brodovima kada je narusena njihova sigurnost (Slika 61.).
Takoder, svaka drzava mora kontinuirano razvijati sustav nadzora pozicije
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120 brodova koji plove u odredenom podrucju SAR-a kako bi se olaksale inter-
vencije SAR-a, tj. operacije spasavanja.
T Uz izvjestaje koji se odnose na plovidbenu rutu, sa stajalista sigurnosti plo-

vidbe, predvideni su i izvjestaji koje zapovjednik broda mora slati u slucaju
onecis¢enja mora i morskog okolisa (izlijevanja ulja, nafte, Stetnih tvariisl.), i to:

- izvjestaj o opasnim teretima (eng. Dangerous Goods Report) u slucaju
nezgode u kojoj je nastupilo ili bi moglo doc¢i do pada tereta u paki-
ranom obliku u more;

= izvjestaj o Stetnim tvarima (eng. Harmful Substances Report) u slucaju
izlijevanja ulja ili Stetnih tvari u more (Stetnim tvarima smatraju se tvari
kako su odredene u Prilogu 1.i Prilogu 2. Konvencije MARPOL), odnosno
pravilnikom IMDG (eng. International Maritime Dangerous Goods Code).

Temeljna namjena brodskog sustava javljanja (eng. Ship Reporting Sy-
stem) je podizanje razine sigurnosti plovidbe u odredenom plovnom po-
dru¢ju i u podrucjima u kojima prevladavaju nepovoljni meteoroloskih i
oceanoloskih uvijeti.

Prema tim odredbama, Medunarodna pomorska organizacija je odre-
dena kao jedina pomorska organizacija koja moze donositi instrukcije,
uvjete i pravila, a odnose se na brodske sustave javljanja na medunarod-
noj razini. Ona su:

= smanjenje vremenskog razmaka od trenutka posljednjeg javljanja
broda i pocetka operacije traganja za brodom s kojim je nemoguée
uspostaviti kontakt;

- jednostavno odredivanje pozicije okolnih brodova ili plovila i heli-
koptera SAR-a (Slika 62.) koji mogu zapoceti operaciju traganja, od-
nosno pruziti pomo¢ brodu koji je u nevolji;

= odredivanje veli¢ine podrucja traganja za plovno podruéje u slucaju
da je nepoznata ili nepouzdana pozicija broda u nevolji.

Slika 62. Plovilo i
helikopter SAR-a
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Prema ciljevima i nac¢inu rada brodskog sustava javljanja, oni se dijele T
na sustave u kojima je javljanje brodova s elementima plovidbe dobro-
voljno i sustave u kojima je javljanje brodova obvezno. oo
Obvezni sustavi javljanja odnose se na sve vrste brodova, osim za ratne PUTOVANJA
brodove i brodove koji obavljaju posebne (specijalne) poslove za pojedi-
nu drzavu, a pritom ne obavljaju komercijalna putovanja.
Sustavi utemeljeni Konvencijom SOLAS moraju biti osposobljeni pruzi-
ti pomoc¢ brodovima koji 3alju izvjestaje, a zapovjednici brodova duzni su
slati izvjeStaje o njihovu kretanju prema sluzbenim instrukcijama. Uteme-
ljenje sustava ni na koji nacin ne zadire u prava drzave u obalnom moru,
odnosno u pravima i duznostima zapovjednika u pogledu neskodljivog
prolaza brodom teritorijalnim vodama nadlezne drzave.
Odrednice sustava, bez obzira na stupanj obveznosti, su:

- jednai ili viSe obalnih radiopostaja, koje u dogovoru s vlastima pri-
maju i prenose poruke s brodova u plovidbi;

= tehnicki uvjeti s glavnim ciljem prikupljanja i arhiviranja primljenih
poruka, procjena kretanja brodova od posljednjeg javljanja te pro-
sljedivanje poruka ovlastenim osobama u sredisnjicama za koordi-
naciju akcije traganja i spasavanja;

= instrukcije o nacinu i vremenu izvjeStavanja namijenjene brodovla-
snicima, brodarskim agencijama i zapovjednicima brodova koji plo-
ve podrucjem pokrivenosti sustava javljanja, oblici i obrasci izvjesta-
ja te instrukcije o na¢inu i vremenu slanja.

Na temelju prikupljenih podataka o poziciji brodova, u obalnom se
sjedistu brodskog sustava javljanja prati plovidba brodova u podrudju
nadzora. Polozaji brodova u plovidbi mogu se unositi i pomicati tije-
kom vremena rucno, ili se moze upotrijebiti racunalni sustav koji je
umrezen s radarom (radarskom slikom) i automatski proracunava po-
zicije plovnih objekata.

Prijenos poruka s brodova poslanih prema obalnim radiopostajama,
obavlja se bez naknade. Podaci o trenuta¢noj poziciji brodova sluze jedi-
no u svrhu pruzanja pomodi i ne mogu se koristiti za druge namjene.

Takoder, pojedine ekonomski razvijene drzave s razvijenim ribarstvom
uz sustave namijenjene pracenju kretanja brodova, uspostavljaju i odrza-
vaju sustave namijenjene samo ribarskim brodovima.

15.1. AMVER

AMVER (eng. Atlantic Merchant Vessel Emergency Reporting System) je us-
postavljen na prijedlog Obalne straze SAD-a 1958. godine. Godine 1971.
promijenio je naziv (eng. Automated Mutual-assistance Vessel Rescue Sy-
stem) te je prosirio podrucje pokrivanja na sve svjetske oceane.
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Slika 63. Standard
IMO-a za ispunjavanja/
slanje izvjestaja
AMVER-a

Slika 64. Standard
IMO-a za pocetni
izvjestaj AMVER-a (eng.
Initial Report or Sailing
Plan - SP)
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U sustav je ukljuceno vise od 70 obalnih radiopostaja koje besplatno
preuzimaju poruke i prosljeduju ih u glavni centar. Na zahtjev RCC-a, su-
stav prikazuje (izravno za korisnike u SAD-u, odnosno koristenjem javnih
komunikacija RCC-imaizvan SAD-a) pregled stanja pomorskog prometa u
trazenom podrucju (eng. Surveillance Picture — SURPIC).

AMVER je smjeSten u raCunskom centru u Washingtonu te je otvoren
za komunikaciju sa svim brodovima nosivosti od 1000 BRT i ve¢im.

Izvjestaji AMVER-a s brodova prema obalnim (brodskim) sustavima jav-
ljanja 3alju se u pravilnim vremenskim razmacima ili na drugi dogovoreni
nacin (npr. prolaskom dogovorenih grani¢nih linija plovnih akvatorija).

Izvjestaji s brodova (Slika 63.) dijele se na:

= pocetni izvjestaj (eng. Initial Report or Sailing Plan — SP) salje se nekoli-
ko sati prije ili nakon isplovljenja broda iz luke, tako da trenutna po-

List of Required and Optional Line Entries

SAILING PLAN REPORT POSITION REPORT
Required: AMVER/SP// Required: AMVER/PR//
A B EEGI AB.CEFZ
Optional: MVXY Optional: IMXY
ARRIVAL REPORT
Required: AMVER/FR//
AKZ
Optional: XY

DEVIATION REPORT
Required: AMVER/DR//
AB.C.EF.Z (IandL are also required for destination or route changes)
Optional: MX.Y

AMVER/
Report oype
A/ I/
Vessel name Callugn
B/
Toe
C/ / !
Lantude Longiude
E
Coumse
E/
Spesd
Tort Tetme Tongiids
I / / e
Fort Tatmde Tonzinude Tone
14 / ] /
Fori Latimde Tonginude Tane
L / / / /
Temed Tpeed Teomae Tonzirde Time
L/ / / ! /
Themod Spe=d Tatmae Tonzide Time
18 / / / i
Temod Spe=d Tatmae Toozide Tame
M/
oo Gard
Vi
Thedcal
X/
Tommens
Y/
Commens
Z/EOR//
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zicija broda ne bude vise od 25 M udaljena od pilotske stanice luke
isplovljenja (Slika 64.);

- izvjestaj o polozaju broda (eng. Position Report — PR) prvi se Salje unu-
tar 24 sata nakon isplovljenja broda iz luke polaska, a ostali redovito
jedanput unutar 48 sati.

- izvjestaj o skretanju s plovidbene rute (eng. Devialion Report — DR)
Salje se uvijek kada brod odstupa od prihvac¢enog plana putovanja
(prijavljene planirane rute);

= zavrsni izvjestaj (eng. Final Report — FR or Arrival Report — AR) 3alje se
dolaskom broda u neposrednu blizinu peljarske postaje ili pristaja-
njem u luku.

15.2. AUSREP

AUSREP (eng. Australian Ship Reporting System) je integralni dio pomor-
skog sustava traganja i spasavanja u podrucju australskih plovidbenih
ruta. AUSREP je rukovoden Centrom za koordinaciju traganja i spasavanja
zajednica drzava Australije od 1912. godine.

Ciljevi AUSREP-a su:

= zastita i sigurnost ljudskih Zivota na moru;

= smanjivanje vremena izmedu gubitka kontakta s brodom i pokreta-
nja akcije traganja i spasavanja u slu¢aju pomorske nezgode;

- tocnije odredivanje podrucja traganja i spasavanja;

- osiguravati najnovije informacije brodovima uklju¢enim u operaciju
traganja i spasavanja.

Brodovi koji su uklju¢eni u obvezno slanje izvjestaja AUSREP-u su:

= sviregistrirani australski brodovi koji plove u medunarodnoj plovid-
bi, a nalaze se u podru¢ju AUSREP-a;

= brodovi koji nisu registrirani u Australiji, ali plove u obalnoj plovidbi
izmedu Australije i vanjskih dijelova AUSREP-a;

- brodovi koji nisu registrirani u Australiji, ali su u najmu ili zakupu
brodovlasnika cije je glavno sjediSte poslovanja u Australiji, a plove
podrucjem AUSREP-a;

= svi strani brodovi koji presijecaju vanjsku liniju podru¢ja AUSREP-a i
plove prema australskim lukama. Njihova obaveza prema AUSREP-u
ostaje dok u plovidbi ne napuste vanjsku liniju podruc¢ja AUSREP-a.

Za vrijeme odlaska broda iz australskih luka ili ulaska u podrucje AU-
SREP-a zapovjednici brodova moraju:

Planiranje pom.putovanja novi prijelom.indd 123

15

123

PLANIRANJE
POMORSKOG
PUTOVANJA

21.10.2011. 09:56



15

124 - omoguciti dostupnost njihovih brodova za povezivanje i izvjesciva-
nje Australske pomorske sigurnosne agencije;
T = slati izvje$taj o poziciji broda svaki dan u prikladno vrijeme izmedu

22.00i 8.00 po GMT-u, odnosno maksimalno vrijeme izmedu dvaju iz-
vjestaja ne smije prelaziti 24 sata. Datumi i vremena sadrzana u izvje-
$taju AUSREP-a moraju biti u univerzalnom koordiniranom vremenu.

Ako je brod u opasnosti i ako nije bio u mogucnosti poslati MAYDAY
(Medunarodni radiosignal opasnosti), AUSREP ¢e, rukovoden Centrom za
koordinaciju traganja i spasavanja (RCC Australija), zapoceti zra¢nu pre-
tragu u cilju pronalaska broda i njegove trenutne pozicije na moru.

Traganje zrakoplovom zapocinje morskim podrucjem povezanim s
predvidenom rutom plana putovanja broda i njegove brzine, koju je brod
poslao AUSREP-u prilikom presijecanja vanjske linije AUSREP-3, ili isplov-
lijenja broda iz australske luke.

U sluc¢aju promjene plana putovanja (rute), a koja nije poslana AU-
SREP-u kao izvjestaj o odstupanju (eng. Deviation Report) s planirane rute
i srednje brzine broda prema AUSREP-u, potraga avionom nece rezultirati
uspjesnim pronalaskom broda. Na temelju ove ¢injenice vrlo je vazno da
brod prilikom svake izmjene plovidbene rute i brzine izvijesti AUSREP o
nastalim promjenama.

15.3. SISTRAM

Brazil je jedna od zemalja potpisnica Medunarodne konvencije o sigurno-
sti ljudskog Zivota na moru (eng. The International Convention for the Sa-
fety of Life at Sea) i Medunarodne konvencije o pomorskom traganju i spa-
$avanju (eng. The International Convention on Maritime Search and Rescue).
Na temelju potpisanih konvencija Brazil je razvio informacijski sustav
pomorskog prometa — SISTRAM (eng. The Maritime Traffic Information Sy-
stem). Sustav je prvenstveno razvijen za pracenje plovidbe brodova na
svim plovnim rutama u Atlantskom oceanu (brazilskom dijelu), priobal-
nim i unutrasnjem navigacijski plovnim podru¢jima koje podlijezu obve-
zama odgovornosti Brazilske sluZbe traganja i spasavanja (Slika 65.).

SISTRAM je po svojim karakteristikama slican americkom AMVER-u,
australskom AUSREP-u i drugim sustavima koji omogucuju brzu identifi-
kaciju brodova (plovnih objekata), koji su u moguénosti pomoci brodu u
nevolji. Sto je vedi broj brodova koji sudjeluju u ovom programu, poveca-
va se ucinkovitost i pouzdanost SISTRAM-a, odnosno sigurnost brodova
koji plove u podrugju SISTRAM-a.

Svi trgovacki brodovi koji plove u podru¢ju SISTRAM-a moraju sla-
ti izvjestaje SISTRAM-u. To je regulirano i normama Pomorske uprave za
promet i boravak u vodama pod brazilskim nadzorom (eng. Norms of the
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Maritime Authority for Traffic and Permanence of Ships in Brazilian Jurisdic- 125
tional Waters).

Ovim normama odredena je obveza uklju¢ivanja u SISTRAM za sve tr- e
govacke brodove pod brazilskom zastavom i brodove koji su unajmljeni PUTOVANJA

od brazilskih brodovlasnika, a koji plove u medunarodnoj plovidbi ili unu-
tar brazilskih teritorijalnih voda.

Trgovacki brodovi pod stranim zastavama takoder se moraju ukljuciti u
SISTRAM prilikom ulaska u podrug¢je brazilskog SAR-a.
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07400
035°00'W
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- 020%00 W :
34%00°s g
34%00°8 3584875 oo v ; ‘ =
osse0w | | osora0w

Svi podaci o kretanju trgovackih brodova (Slika 66.) spremaju se u SI-  Slika 65. Podruéje
STRAM-ovu bazu podataka, ¢ime su omogucene razli¢ite vrste istrazivanjai ~ SISTRAM-a
funkaona.lnost oyog.a sust.a\./.e?, koja obvuhvaca iizradu StatlfFICklh izvjeStaja. . e Radarski

Podaci o plovidbi (poziciji) trgovackih brodova podru¢jem SISTRAM-a,  pyikaz kretanja
najcesce se koriste za: brodova u SISTRAM-u

- predvidanje pomorskog prometa za potporu SAR-a;

- predvidanje dolazaka brodova u luke;

= predvidanje prometa u brazilskim plovnim podrucjima;

= podatke o kretanju trgovackih brodova za savezne agencije ANTAQ
i DPF (eng. National Waterway Transport Agency & Federal Police Depar-
tment).

15.3.1. Vrste SISTRAM-ovih izvjestaja
15.3.1.1. Plan putovanja (eng. Sailing Plan) - ovaj izvjestaj predstavlja

osnovne informacije o putovanju broda, a salje se kada brod napusta bra-
zilske luke ili prilikom ulaska u brazilsko podrucje SAR-a Tablica 6.).
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Tablica 6. SISTRAM-ov
plan putovanja

SAILING PLAN

Required data items

System Name Type of Date-Time-Month-Year
Message | Transmission
SISTRAM 1 /| Z/
Intl Radio Call Sign Ship’s Name Flag Type
A/ / / / //
Date-Time of Departure
B/ Z//
Port of Departure Latitude (p) | Longitude ()
G/ /
/ 1l
Port of Destination Latitude (¢) Longitude (1) | ETA
I/ / / / Z//
Route Information
Latitude (¢) Longitude (1) | ETA
L/ / / z/!
L/ / / Z//
L/ / / Z//
L/ / / z/
L/ / / Z//
On Board Medical Resources
v/
Optional Dana Items
Current Coastal Radio Station Next Coastal Radio Station
M/ / /1l
Comments - up to 65 characters
X/ 1/
Comments
Y/ //
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15.3.1.2. Dnevni izvjestaj (eng. Position Report) potvrduje da je pozicija 127
broda u skladu s ve¢ poslanim planom plovidbe (Tablica 7.).

PLANIRANJE
POMORSKOG
PUTOVANJA
POSITION REPORT
Required Data Items
System Name Type of Message Date-Time-Month-Year
Transmission
SISTRAM / 2/ Z//
Intl RadioCall Sign Ship’s Name Flag Type
A/ / / / 11
Date-Time of Position
B/ Z//
Latitude (¢) Longitude (7.) Tablica 7. SISTRAM-ov
c/ / /] podnevni izvjestaj o
poziciji broda
Optional Data Items

Current Course

E/ 1

Estimated Average Speed

F/ 11

Current Coastal Radio Station Next Coastal Radio Station

M/ /

Comments - up to 65 characters

X/ i
Comments
Y/ /!
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Tablica 8. SISTRAM-ov
izvjestaj o promjeni
plana putovanja broda

15.3.1.3. Promjena plana putovanja (Tablica 8.), odnosno skretanje bro-
da s planirane rute putovanja (eng. Deviation Plan) predstavlja podatke o
iznenadnim izmjenama postojeceg plana putovanja (promjena predvide-

ne plovidbene rute ili odrediSne luke broda).

DEVIATION REPORT

Required Data Items

System Name Type of Message Date-Time-Month-Year
Transmission
SISTRAM / 3 z//
/
Intl Radio Call Sign | Ship’s Name Flag Type
A/ /|1 / 11
Deviation Course Data Items
Port of Destination Latitude (¢) Longitude (1) ETA
I/ / / / Z//
Route Information
Latitude (¢) Longitude (1) ETA
L/ / / Z//
L/ / / z/!
L/ / / Z//
Optional Data Items
Current Coastal Radio Station Next Coastal Radio Station
M/ / //
Comments - up to 65 characters
X/ 11
Comments
Y/ 1
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15.3.1.4. Zavrsetak putovanja (eng. Final Report) — informacije kojima za-
vrsava sudjelovanje u SISTRAM-u. Ovaj izvjestaj treba poslati minimalno
1 sat prije ulaska u luku odredista ili izlaska iz podru¢ja brazilskog SAR-a

(Tablica 9.).

FINAL REPORT

System Name Type of Date-Time-Month-Year
Message Transmission

SISTRAM / 4 / Z//

Intl Radio Call Sign Ship’s Name Flag Type

A/ / / / 1l

Arrival Port or Exit Point Latitude Longitude (1) | ETA

()
K/ / / / Z//
Optional Data Items

Comments - up to 65 characters

X/ i
Comments
Y/ 1/l

Planiranje pom.putovanja novi prijelom.indd 129

15

129

PLANIRANJE
POMORSKOG
PUTOVANJA

Tablica 9. SISTRAM-ov
izvjestaj o zavrsetku
putovanja
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ODABIR OCEANSKE
PLOVIDBENE RUTE

16.

Ocenskom plovidbom smatra se plovidba brodom u podru¢jima koja su
udaljena od najblizeg kopna vise od 150 M, a ¢imbenici koji izravno odre-
duju izabranu oceansku plovidbenu rutu dijele se na vanjske i unutarnje.

Vanjski ¢imbenici oceanske plovidbene rute su:

— udaljenost izmedu polazne i odredisne luke;

— oceanske morske struje (brzina i smjer);

— vjerojatnost pojave olujnih vjetrova;

— granice leda i vjerojatnost pojave ledenih santi;

— raspolozivost i pouzdanost dugoro¢nih vremenskih prognoza;

— plovidbena ruta preporuéena navigacijskim kartama i priru¢nicima;

— preporucene plovidbene rute ustanova za meteorolosko usmjeravanje
brodova;

— polozaji velicina podrucja zabranjenih za plovidbu;

— polozaj podruc¢ja dopustene plovidbe prema Medunarodnoj konvenci-
ji o teretnim vodenim linijama -1966 (Slika 66.).

WORLD LOAD LIME AND INTERNATIONAL MME ZONES ﬁ

3 T A |
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Unutarnji ¢imbenici plovidbene rute su:

— raspolozivi navigacijski uredaji;
— stabilnost i ¢vrstoca brodskog trupa;
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E - znacajke tereta;
— manevarske znacajke broda u nepovoljnim meteoroloskim i oceano-
o e loskim uvjetima;
PLOVIDBENE — pouzdanost porivnog stroja;
RUTE — ogranicenja podrucja plovidbe navedena u brodskim svjedodzbama;
— polozaj posebnih podrucja (eng. Special Areas) i posebno osjetljivih po-
dru¢ja (eng. Particulary Sensitive Areas) u odnosu na plovidbenu rutu;
— raspoloziva koli¢ina goriva, odnosno potreba (mogucnost) opskrbe go-
rivom i ostalim brodskim zalihama tijekom putovanja;
— uvjeti i posebni zahtjevi unajmitelja broda, odnosno osiguravatelja.

Izbor plovidbene rute (Slika 67.) u oceanskoj plovidbi naj¢esce je najkraca
udaljenost izmedu dviju tocki okreta — ortodroma (eng. Great Circle). Kada
plovidba po ortodromi dovodi brod u navigacijski nepovoljna podrucja
plovidbe, posebice u zimskim mjesecima (podrucja visih geografskih Siri-
na), tada se ortodromska plovidba zamjenjuje u pojedinim dijelovimaiiliu
potpunosti loksodromskom plovidbom.

Slika 67. Oceanska
plovidbena podrucja
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PLOVIDBA BRODOM U PLOVNIM
PODRUCJIMA | ZONAMA 17.
DJELOVANJA PIRATA

Piratstvo je velik problem u suvremenom pomorstvu zbog toga sto:

godisnje sve veci broj pomoraca biva ubijeno ili oteto;
Medunarodna pomorska organizacija ima ogranic¢ene ovlasti u rje-
savanju ovih problema;

u nekim plovidbenim podruéjima drzavne vlasti su indirektno pove-
zane s piratima.

Casnik palube u strazi na brodu koji plovi kroz podru¢je (Slika 68.)
u kojima postoji rizik od napada pirata ili naoruzanih bandita mora biti
upoznat s priru¢nikom: Pirates and Armed Robbers, te Odlukom IMO-a
A.584(14), odnosno mjerama za sprjecavanje protuzakonitih djela koja
prijete sigurnosti broda, njegovim putnicima i ¢lanovima posade.

Pirati su uglavnom naoruzani vatrenim oruzjem i nozevima. Clanovi posade
i putnici ni pod kojim uvjetima ne smiju ugroziti svoje Zivote radi zastite imo-
vine. Suprotstavljanje piratima moze samo pogorsati njihovo trenutno stanje.

U slu¢ajevima da se pirati ukrcaju na brod, posada broda na temelju
prijasnjih iskustava treba poduzeti sljedece radnje:

= zakljucati strojarnicu i komandni most;

- najbliZoj obalnoj postaji poslati trenutnu poziciju broda i koliko ljudi
sudjeluje (ako se to moze procijeniti) u napadu na brod;

aktivirati tihi (eng. Silence - ISPS) alarm;

zapovjednik broda mora poduzeti sve radnje koje u trenutnoj si-
tuaciji smatra potrebnim za suzbijanje provokacije i napada pirata
(Cesto promjena kursa broda, plovidba s maksimalnom brzinom i sl.),
odnosno zasti¢ivanje ¢lanova posade od ozljedivanja pirata.

Slika 68. Indonezijsko
dTEE  plovno podruéje

s oznacenim

akvatorijima u kojima

su piratski napadi na

brodove ucestali
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PLOVIDBA BRODOM U
PODRUCJIMA LEDA 18.

Zapovjednik broda koji planira plovidbu brodom u podru¢ju leda mora
biti siguran u opremljenost broda s odgovarajuéim porivnim strojem na-
mijenjenog za plovidbu u podru¢ju leda te brod mora imati ve¢ ugradeno
dodatno ojacanje brodskog trupa.

U podru¢ju leda trup broda (odnos duzine i Sirine broda, oblik pramca
i krme) ima znacajan utjecaj na manevarske znacajke broda, te brodovi za
plovidbu u podru¢ju leda imaju ugradene sustave za poboljsanje njihovih
manevarskih znacajki (eng. Performance Enhencing System), a oni se dijele na:

a) nagibni sustav (eng. Heeling System) koji ljulja brod s jedne na drugu
stranu i smanjuje utjecaj statickog trenja, omogucujudi svladavanje
pritiska okolnog leda na brodski trup;

b) vodeni turbosustav;

c) pramcani vodeni razbijaci leda.

Otpori broda u plovidbi u podru¢ju leda znatno su povecani u odnosu
na plovidbu otvorenim morem. Kada se tijekom plovidbe povecava de-
bljina i/ili ¢vrstoca leda, povecava se i porivna snaga brodskog stroja kako
bi se odrzavala ocekivana stalna sigurnosna brzina.

Kada nakupine leda prelaze debljinu kojom brod moze sigurno odrza-
vati napredak u plovidbi naprijed, zapovjednik ¢e:

- odustati od nastavka putovanja;
- zaobici plovidbu takvim podru¢jem;
- pric¢ekati ledolomca.

Iskustveno je dokazano da se u podrucju gdje prevladava led, primje-
njuju tri osnovna pravila za uspjesnu plovidbu broda:

— odrzavanje stalne sigurnosne brzine plovidbe, pri kojoj nec¢e nastati
osStecenja brodskog trupa;

— odrzavanje kursa plovidbe broda u smjeru morske struje (pravac kreta-
nja leda);

— porivni stroj mora stalno raditi prema naprijed, kako bi se i u slucaju za-
ustavljanja broda zbog otpora ledenih santi i njezinih nakupina, radom
(okretanjem) propelera sprijecilo stvaranje leda oko krmenog dijela broda.
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Slika 69. Medunarodna
sluzba za nadzor i
pracenje leda
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Prije ulaska brodom u podru¢je leda mora se:

pratiti rute koje je preporucila sluzba nadzora kretanja leda (eng. Inter-
national Ice Patrol), koje se temelje na raspolozZivim informacijama o
kretanju leda i njegovih nakupina (Slika 69.);

osigurati dodatni promatra¢ na komandnom mostu;

brzinu plovidbe broda smanjiti na minimalnu prije prvog kontakta
brodskog trupa s ledom;

postaviti kurs plovidbe broda pod pravim kutom u odnosu na rubnu
granicu leda, kako bi se izbjeglo proklizavanje i odbijanje trupa od leda
(tocka ulaska trupom u led mora biti pazljivo odabrana);

prije ulaska brodom u podruc¢je leda brod mora biti balastiran na maksi-
malni gaz prema knjizi trima i stabilnosti, odnosno izra¢unati takav gaz
koji e zastititi kormilo i/ili propeler od otkinutih dijelova ledenih santi;
brod mora biti opremljen s unutarnjim sustavom hladenja porivnog i
pomocnih strojeva, kako bi se glavni sustav hladenja (morski) zastitio
od zacepljenja usisa s dijelovima ledenih santi;

osoblje strojarnice mora obavijestiti ¢asnika palube na komandnom
mostu o svakoj promjeni rada porivnog stroja, pomocnih strojeva, unu-
tarnjeg sustava hladenja i dr.;

smanjenje brzine broda na sigurnosnu za vrijeme plovidbe brodom u
vrijeme sumraka, smanjene vidljivosti, prisutnosti ledenih (vecih i ma-
njih) santi koje ne mogu biti otkrivene radarom;

sidra i sidreni uredaji moraju biti ocis¢eni od nakupina leda;

nakon izlaska iz podrucja leda balastni tankovi koji su bili izlozeni izrav-
nom kontaktu s ledenim santama moraju biti pregledani;

glavni pozarni cjevovodi moraju se isprazniti (drenirati) prije ulaska
brodom u podru¢je u kojima prevladavaju temperature zraka ispod ni-
Stice, cime se smanjuje vjerojatnost zaledivanja i pucanja istih.

INTERNATIONAL
ICE PATROL
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STRAZA NA PALUBI
1USTROJU 19.

U cilju pravilnog i sigurnog obavljanja brodske straze (na komandnom
mostu, strojarnici ili palubi broda) brodar je obvezan ukrcati na brod
stru¢nu i zdravstveno sposobnu posadu ¢iji broj i ustroj mora biti u skladu
s propisima Konvencije STCW.

Zapovjednik broda osigurava neometano obavljanje brodske straze
(na komandnom mostu, strojarnici ili palubi broda), kao i regularnog od-
mora brodske posade u skladu sa zahtjevima Konvencije STCW (A -VIII /1,
STCW 95):

a) svim osobama koje obavljaju brodsku strazu, kao i ¢lanovi posade
koji su dodatno ukljuceni u obavljanje brodske straze ili drugih po-
slova, mora biti omogucen 10-satni odmor unutar 24 sata;

b) vrijeme trajanja odmora ¢lanova posade mora biti podijeljeno u ne
viSe od dva vremenska perioda od kojih jedan ne smije biti kra¢i od
6 sati, osim u slu¢ajevima izvanrednih situacija u kojima se brod i po-
sada mogu nacdi, vjezbi ili drugih neodgodivih operativnih zahtjeva;

¢) takoder, minimalni period odmora od 10 sati moze biti smanjen na 6 sati
kontinuiranog odmora, pod uvjetom da se takvo smanjenje ne smije
produljiti vise od dva dana i ne moze biti manji od 70 sati odmora u pe-
riodu od sedam dana.

Zapovjednik broda moze izmijeniti utvrdeni raspored brodske straze
ako to smatra potrebnim u cilju odrzavanja radne koncentracije svakog
¢lana posade, uzimajuci u obzir izmjenu rasporedai trajanje obavljanja straze.

Clanovi posade ne smiju biti pod utjecajem droge, niti smiju piti alko-
hol ¢etiri sata prije stupanja na duznost, te u slu¢aju iznenadnog alkotesta
kompanije ili nadleznih drzavnih institucija, ne smiju imati vise od 0,5 %o
alkohola u krvi za vrijeme sluzbe.

19.1. PALUBNA STRAZA U PLOVIDBI

Casnik palube tijekom plovidbe broda u sluzbi na komandnom mostu
mora biti upoznat s rasporedom izvodenja svih brodskih aktivnosti koje
se obavljaju tijekom dana. Svi ¢asnici palube moraju poznavati rad i upo-
trebu svih navigacijskih uredaja. Obvezni su voditi to¢ne biljeske o radnja-
ma i postupcima tijekom plovidbe broda u brodskom dnevniku i drugim
knjigama nadzora i evidencije.
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K Za vrijeme plovidbe c¢asnik palube pravilno i efektivno mo'Eri okolni
plovni akvatorij i odgovara za sigurnost broda i ljudskih Zivota. Casnik ne
if\fﬁéf‘. W napusta komandni most sve dok ga ne zamijeni zapovjednik ili neki drugi
STROJU ¢asnik palube.
Casnik na strazi odgovoran je zapovjedniku broda za sigurnu plovidbu
i postupanje sukladno Medunarodnim pravilima o izbjegavanju sudara
na moru te izbjegava rizi¢ne sudarne situacije u odnosu na druge plovne
objekte ili kopno, s pomocu:

a) ARPA radara;
b) slusanja VHF radiouredaja na radnim kanalima 16 i 77;
¢) svih drugih raspolozivih sredstava rasporedenih na komandnom mostu.

Na brodovima s odvojenom prostorijom za navigacijske karte (eng.
Chart Room) ¢asnik moze krace vrijeme boraviti u prostoriji s kartama (da
bi obavio navigacijske poslove), pri ¢emu se prethodno mora uvjeriti da
takav postupak uz primjereno motrenje plovnog akvatorija ne ugrozava
sigurnost plovidbe.

U sluc¢ajevima smanjene vidljivosti ¢asnik je duzan postupiti na teme-
lju instrukcija zapovjednika broda i odredbama Medunarodnih pravila za
izbjegavanje sudara na moru u koristenju zvucnih i svjetlosnih signala za
maglu te smanjivanju brzine broda na sigurnosnu.

U obalnoj plovidbi i podrucjima opasnim za plovidbu ¢asnik je duzan
koristiti obalne karte.

Casnik u sluzbi na komandnom mostu mora odmah obavijestiti zapo-
vjednika broda u sljedecim situacijama:

a) kada je vidljivost plovnog akvatorija manja od 3 M;

b) kada osjec¢a nesigurnost zbog nepovoljnih meteoroloskih i oceano-
loskih uvjeta ili pove¢anog brodskog prometa u plovhom akvatoriju.

c) kada dode do otkazivanja rada pogonskog stroja, kormilarskog ili
drugih uredaja nuznih za sigurno manevriranje brodom;

d) u izvanrednim situacijama (pozar, nasukanje, prodor mora, sudar,
ostecenje tereta, piratskog napadaii sl.).

Brodsku strazu c¢asnik palube predaje drugom ¢&asniku provjerom in-
strukcija koje su zapisane u knjizi dnevnih zapovijedi koje je izdao zapo-
vjednik broda.

Primopredaja brodske straze na komandnom mostu ne obavlja se u
sljeded¢im slucajevima:

a) ako je c¢asnik koji predaje strazu zauzet manevriranjem broda, odno-
sno izbjegavanjem sudara na moru;

b) ako je ¢asnik koji treba primiti sluzbu ozlijeden, bolestan, alkoholizi-
ran, drogiran ili nesposoban za obavljanje straze. U takvim slucajevi-
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ma ¢asnik u sluzbi na komandnom mostu obavjestava zapovjednika 139
koji ¢ce poduzeti nuzne radnje i mjere za normalno funkcioniranje
2 PLANIRANJE
I?rod.ske s.t_raze. . ) ) 3 . . ) . POMORSKOG
¢) ¢asnik koji dolazi u sluzbu moze odbiti preuzimanje straze ako ima PUTOVANJA

nedoumice oko preuzimanja straze.

Casnik koji preuzima strazu na komandnom mostu moze preuzeti stra-
zu nakon $to provjeri sljedece:

a) trenutnu poziciju, kurs (usporedba kursa plovidbe i ucrtanog kursa
na navigacijskoj karti) i brzinu broda te plovidbene opasnosti (ako ih
ima) koje se mogu ocekivati u plovnom akvatoriju, odnosno tijekom
straze;

b) sve zapovijedi i instrukcije zapovjednika broda, a koje se odnose na
plovidbu broda;

c) meteoroloske i oceanoloske uvjete;

d) pogresku ziro kompasa;

e) kretanje okolnih brodova i njihove namjere;

f) ispravnost rada automatskog kormila (prebacivanje u ru¢ni rezim i
ponovno prebacivanje na automatski).

Casnik odgovoran za strazu u plovidbi obavezan je:

a) obavljati strazu na komandom mostu;

b) ostati na komandnom mostu sve dok pravilno ne preda straZzu na
komandnom mostu nekom drugom ¢asniku palube ili zapovjedniku
broda;

c) obavijestiti zapovjednika o mogucoj dvojbi vezanoj za sigurnost
plovidbe;

d) ne preuzimati nikakve druge poslove koji bi mogli ometati sigurnost
plovidbe broda;

e) provjeravati osobu koja kormilari brodom i njegov nacin kormilare-
nja;

f) provjeravati pogresku ziro kompasa i devijaciju magnetskoga kom-
pasa, jedanput tijekom straze;

g) provjeravati pokazivanje kursa magnetskog i Zziro kompasa te sin-
kronizaciju kompasnih ponavljac¢a s maticom ziro kompasa;

h) provjeravati navigacijska i signalna svjetla.

19.2. PALUBNA STRAZA NA SIDRISTU
Za vrijeme boravka broda na sidru ¢asnik odgovoran za palubnu strazu mora:

a) provjeravati ucrtanu poziciju broda na navigacijskoj karti te ako
sidro/a ore/u, obavijestiti zapovjednika broda;
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b) osigurati pravilno motrenje na komandnom mostu i glavnoj palubi
broda, uz ¢esto provjeravanje nategnutosti i smjera sidrenog lanca;

c) kontinuirano pratiti meteoroloske i oceanoloske uvjete;

d) osigurati pripravnost porivnog stroja sukladno instrukcijama zapo-
vjednika broda;

e) provjeriti jesu li na brodu istaknuti odgovarajuci simboli i upaljena
sidrena svjetla;

f) poduzimati mjere i radnje za zastitu morskog okolisa.

19.3. PALUBNA STRAZA U LUCI

Za vrijeme boravka broda u luci ¢asnik odgovoran za palubnu strazu, osim
nadzora glavne palube broda, nadgrada, brodskih skladista (teretnih tan-
kova), odgovoran je za sljedece:

a) poziciju i stanje brodskih stepenica (eng. Gangway), sidrenih lanaca i
veznih konopa;

b) gaz broda ili dubinu mora ispod kobilice broda;

c) prati meteoroloske i oceanoloske uvjete te u slu¢ajevima nepovolj-
nih meteoroloskih i oceanoloskih uvjeta poduzima radnje i mjere
potrebne za zastitu osoba i tereta na brodu;

d) primjenu sredstava protupozZarne zastite;

e) palubnu rasvjetu;

f) ukrcaj ili iskrcaj tereta;

g) poduzimanje svih mjere opreza u cilju zastite morskog okolisa;

i) u slucaju neposredne opasnosti za ljude i brod aktivira generalni
alarm na brodu i o tome obavjestava zapovjednika;

j) stanje brodskog stabiliteta;

k) biljezenje u brodski dnevnik svih znacajnijih dogadaja tijekom straze.

19.4. STRAZA U STROJARNICI

Casnik odgovoran za strazu u stroju odgovoran je upravitelju stroja za po-
uzdan rad i odrzavanje brodskih strojeva i uredaja od kojih ovisi operativ-
na namjena i sigurnost broda.

Razina automatizacije brodskih sustava, strojeva i uredaja na brodu
tijekom noci omogucuje ¢asniku stroja boravak u nadgradu broda, odno-
sno u prostorijama u kojima su postavljeni alarmni dojavni uredaji strojar-
nice i teretnog sustava, umjesto straze u strojarnici.

Casnik stroja prilikom preuzimanja straze mora provjeriti:

a) instrukcije upravitelja stroja;
b) ispravnost porivnog stroja te drugih uredaja o kojima ovisi siguran
rad teretnog sustava;
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¢) razinu vode u kaljuzama strojarnice, razinu vode za pice u tankovima 141
te funkcioniranje uredaja za obradu otpadnih (fekalnih) voda;
H H H H H H . PLANIRANJE
d) razmu goriva i maziva u dnevnlm.tankov.lm:::, N o POMORSKOG
e) ispravnost rada sustava za nadzor i upravljanja strojnim postrojenjem; PUTOVANJA
f) ispravnost vatrodojavnog sustava i opreme za gasenje pozara;

g) ispravno vodenje dnevnika stroja.

Svi ¢lanovi straze u strojarnici moraju biti osposobljeni za obavljanje
radnih zadataka te moraju poznavati:

a) upotrebu odgovarajucih unutarnjih sredstava veza;

b) poziciju izlaza u nuzdi iz strojarnice;

¢) zvucne signale i vrste uzbuna na brodu;

d) broj, razmjestaj, tipove i nacine upotrebe protupozarne opreme.

U slucaju neispravnosti porivnog stroja ¢asnik stroja mora zabiljeZiti
sva zapazanja u dnevnik stroja (eng. Engine Log Book) i poduzeti mjere u
cilju njihova uklanjanja. Ako se porivnim strojem upravlja lokalno iz stro-
jarnice, ¢asnik odgovoran za strazu u stroju mora tijekom manevriranja
brodom osigurati stalnu nazo¢nost dovoljnog broja osoba u strojarnici.

Takoder, odgovoran je za pravodobno izvr$avanje zapovijedi dobive-
nih s komandnog mosta, pri ¢emu sve promjene rezima rada porivnog
stroja mora zabiljeZiti u dnevnik stroja.

19.5. STRAZA U STROJARNICI TIJEKOM BORAVKA BRODA U LUCI

Za odrzavanije straze u strojarnici tijekom boravka broda u luci nije nuzna
stalna nazo¢nost ¢asnika u strojarnici (ako automatizacija to omogucuje),
vec je dovoljno da ¢asnik odgovoran za strazu redovito obilazi strojarnicu
(strojeve i uredaje za ciji ispravan i siguran rad je odgovoran).

Dezurni ¢asnik stroja mora provoditi redovite postupke i radnje s po-

sebnom paznjom i to prema sljede¢em:

a) redovito odrZavanje porivnog stroja, pomocnih strojeva, razlicith
pumpiidr,;

b) pravodobno izvjestavanje upravitelja stroja o svim redovitim i izvan-
rednim aktivnostima u strojarnici;

c) pravodobno reagirati u slu¢aju nuzde;

d) prijem, popisivanje i slaganje rezervnih dijelova;

e) dnevno stanje goriva i maziva;

f) voditi racuna koji su ¢asnici stroja i drugi ¢lanovi posade iz strojar-
skog odjeljenja nalaze na kopnu, a koji su ostali na brodu;

g) suradivati s lu¢kim vlastima i drugim ovlastenim osobama za vrije-
me njihovih inspekcija na brodu;
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142 h) postupati sukladno propisima o zastiti morskog okolisa;
i) nadzirati stanje brodskih kaljuza i ispravnosti uredaja za otpadne vode.

STRAZA NA
PALUBIIU
STROJU

19.6. RADIJSKA STRAZA

U svezi s obavljanjem poslova i odrzavanjem radijske straze, zapovjednik
broda je obvezan:

a) osigurati da se radijska straza obavlja sukladno Konvenciji SOLAS,
odnosno sukladno medunarodnim radiopropisima (STCW B-VIII/2
dio 3-3 toc¢ka 13);

b) osigurati ispravnu radioopremu i uredaje;

c) osigurati prvenstvo porukama u radijskom prometu koje se odnose
na sigurnost broda i osoba, te sigurnost plovidbe;

d) odrediti radiooperatera (drugog ¢asnika palube) kao osobu odgo-
vornu za radijsku sluzbu na brodu.

Drugi ¢asnik palube odgovoran je za radiokomunikaciju te prije isplov-
lienja broda mora utvrditi:

a) da su svi radiouredaji i oprema za sigurnost i pogibelj, kao i njihovi
rezervni izvori energije (baterije) u ispravhom stanju;

b) da su svi radijski dokumenti dostupni i pravilno azurirani (eng. GMD-
SS Log Book);

c) da su svi brodski satovi to¢no namjesteni prema zonskom vremenu,
odnosno prema GMT-u;

d) da su antene pravilno postavljene, pri¢vri¢ene, neostecene i isprav-
no prikljucene;

e) da se primaju sva aktualna vremenska i navigacijska upozorenja za
plovno podrudje u kojem se brod trenutno nalazi;

f) osigurati obavljanje radiostraze na frekvencijama propisanim radio-
pravilnikom i Konvencijom SOLAS.
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UPRAVLJACKI TIM NA
KOMANDNOM MOSTU 20.

Upravljanje ljudskim i tehni¢kim resursima na komandnom mostu je vje-
Stina koja omogucuje ucinkovitu i sigurnu plovidbu broda. Upravljacki
tim na komandnom mostu (eng. Bridge Team Management — BTM) sacinja-
vaju zapovjednik broda, upravitelj stroja te ¢asnici palube i stroja.

Zadaca BTM-a je umanjenje potencijalnih rizika i pogresaka bilo kojeg ¢lana
posade $to moze dovesti posadu i brod u nezeljenu situaciju. Zapovjednik
broda mora motivirati svakog ¢lana BTM-a da sudjeluje u sluzbi straze, te
za izvrSavanje svih obveza koje su im dodijeljene.

BTM je u modernoj navigaciji najvazniji ¢imbenik u dostizanju sigurno-
snih ciljeva, odredenih tijekom planiranja nadolazeéeg putovanja, kao i za
vrijeme plovidbe brodom.

20.1. PELJAR KAO DIO BTM-A NA KOMANDNOM MOSTU

Vecina pomorskih nesre¢a dogodile su se zbog loSeg planiranja i organi-
zacijskih pogresaka, sto ukljucuje nedovoljne informacije u fazi planiranja
i/ili nedovoljnu komunikaciju izmedu zapovjednika, peljara i ¢asnika na
komandnom mostu (Slika 70.), a naj¢esce su:

- pogreska u prepoznavanju opasnosti;
= propust u organizaciji poslova i odgovornosti;
= propust u vrednovanju vaznosti detaljnog planiranja putovanja;

Informacije

neophodne za
osll:lku \
\ Zapoijedm\
Irln(l'a hol  dp— peljar-zapovjednik
g L Osmatrane G (Q
- informacije Osmatraé
Dodatni éasnik  Zapeviedi
palube kormilaru ?(ra(ke . - S|k 70 R .
o poziciji broda, fieophodne za . «a : .?Zl.n]ena
ursu brzini i | odluku informacija izmedu
Kormilar [etaniu okolnib zapovjednika, peljara,
Nautick casnika u strazi,
kc: v .
_— u”’ ] dodatnog ¢asnika,
@D, promatraéa i kormilara
. (prema Bridge Team
Casnik u strazi
Management)
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- - prekomjerne upotrebe informacija dobivenih od elektronickih navi-

144
gacijskih uredaja (GPS, ARPA, ECDIS, dubinomjeri, NAVATEX itd.).

UPRAVLIACKI

LQAM':\I,\\,DNOM Doprinos kojim svaki peljar koristeci se najnovijim informacijama osigu-

MOSTU rava sigurnost plovidbe u ograni¢enim plovnim akvatorijima, ulaska bro-

dom u luku, bit ¢e od posebne vaznosti za sigurnost ljudi i broda u cjelini.

Prema ¢lanku pravilnika iz Rezolucije IMCO-a A 285: Unatoc¢ duzZnosti-
ma i obvezama peljara, njegova prisutnost na brodu ne rjeSava zapovjednika
broda njegovih duznosti, obaveza i odgovornosti za sigurnost broda u cjelini.
Ako zapovjednik posumnja u peljarove postupke ili namjere, mora preuzeti
upravljanje brodom i kada prode opasnost, s peljarom razjasniti sve detalje
vezane za prethodne postupke.

Prije ukrcaja/iskrcaja peljara ¢asnik kojeg je odredio zapovjednik broda
mora upisati:

- svedetaljeivrijeme vezane za ukrcaj/iskrcaj i boravak peljara na bro-
du u Knjigu manevarskih zapisa (eng. Bell Book);

= poziciju broda na kojoj se peljar ukrcao/iskrcao s broda (azimut i uda-
ljenost od markantnog obalnog objekta);

= ime i prezime peljara;

= sve zapovijedi peljara (upravljanje brodskim porivnim strojem i kormilom).
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